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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ Αρ. Φύλλου 543 

18 Απριλίου 2007 


ΑΠΟΦΑΣΕΙ Σ 

Αριθμ. 37353/2375 

Προσαρμογή της Ελληνικής νομοθεσίας πρσς 
τις διατάξεις της Οδηγίας 2005/553/ΕΚ ταυ 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου 
της 28ης Σεπτεμβρίου 2005 «περί προσεγγίσεως 
των νομοθεσιών των κρατών μελών σχετικά με τα 
μέτρα που πρέπει να ληφθούν κατά των εκπομπών 
αερίων και σωματιδιακών ρύπων από τους κινητήρες 
ανάφλεξης με συμπίεση που χρησιμοποιούνται σε 
οχήματα, καθώς και κατά των εκπομπών αερίων 
ρύπων από κινητήρες επιβαλλόμενης ανάφλεξης 
που τροφοδοτούνται με φυσικό αέριο ή υγραέριο 
και χρησιμοποιούνται σε οχήματα», καθώς και 
των Οδηγιών 2005/78/ΕΚ της Επιτροπής της 14ης 
Νοεμβρίου 2005 που τροποποιεί τα παραρτήματα I, 
II, III, IV και VI της Οδηγίας 2005/55/ΕΚ και 2006/51/ΕΚ 
της 6ης Ιουνίου 2006 που τροποποιεί το παράρτημα 
I της Οδηγίας 2005/55/ΕΚ και το παράρτημα IV της 
Οδηγίας 2005/78/ΕΚ. 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ - 
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ, ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ ΚΑΙ 
ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ - 
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντας υπόψη 

1. Τις διατάξεις: 

α. της παρ. 2 του άρθρου 84 του Κ.Ο.Κ. που κυρώθηκε 
με το ν. 2696/1999 «Κύρωση του Κώδικα Οδικής Κυκλο¬ 
φορίας» (Α' 57) 

β. των παραγράφων 1, 2 και 3 του άρθρου 1 του ν. 
1338/1983 «Εφαρμογή του Κοινοτικού Δικαίου» (Α’ 34) 
όπως τροποποιήθηκε με την παρ. 1 του άρθρου 6 του 
V. 1440/1984 (Α70), της παραγράφου 1 ζ του άρθρου 2 
του ν.1338/1983 όπως τροποποιήθηκε με το άρθρο 2 του 
V. 1880/1990 (Α’39) και του άρθρου 3 του ν. 1338/1983 
όπως αυτό αντικαταστάθηκε από το άρθρο 65 του 
V. 1892/'Ί990 (ΑΊ01). 

γ. Του άρθρου δεύτερου του ν. 2077/1992 (ΑΊ36) «Κύ¬ 
ρωση της Συνθήκης για την Ευρωπαϊκή Ένωση και των 
σχετικών πρωτοκόλλων και δηλώσεων πσυ περιλαμβά¬ 
νονται στην Τελική πράξη» 

δ. Του άρθρου 90 του «Κώδικα Νομοθεσίας για την 
Κυβέρνηση και τα Κυβερνητικά όργανα» όπως κωδικσ- 


ποιήθηκε με το π.δ. 63/2005(Α 98) 

2. Την ανάγκη συμμόρφωσης της Ελληνικής νομοθε¬ 
σίας με τις διατάξεις της οδηγίας 2005/55/ΕΚ του Ευ¬ 
ρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 28ης 
Σεπτεμβρίου 2005 περί προσεγγίσεως των νσμοθεσιών 
των κρατών μελών σχετικά με τα μέτρα που πρέπει να 
ληφθούν κατά των εκπομπών αερίων και σωματιδιακών 
ρύπων από τους κινητήρες ανάφλεξης με συμπίεση που 
χρησιμοποιούνται σε οχήματα, καθώς και κατά των εκ¬ 
πομπών αερίων ρύπων από κινητήρες επιβαλλόμενης 
ανάφλεξης που τροφοδοτούνται με φυσικό αέρισ ή 
υγραέριο και χρησιμοποιούνται σε οχήματα. 

3. Την ανάγκη συμμόρφωσης της Ελληνικής νομοθεσί¬ 
ας με τις διατάξεις της οδηγίας 2005/78/ΕΚ της Επιτρο¬ 
πής της 14ης Νοεμβρίου 2005 (ΕΕί 313/1 της 29.11.2005) 
που τροποποιεί τα παραρτήματα I, II, III, IV και VI της 
Οδηγίας 2005/55/ΕΚ. 

4. Την ανάγκη συμμόρφωσης της Ελληνικής νομοθεσί¬ 
ας με τις διατάξεις της οδηγίας 2006/51/ΕΚ της Επιτρο¬ 
πής της 6ης Ιουνίου 2006 (ΕΕΙ_ 152/11 της 7.6.2006) που 
τροποποιεί το παράρτημα I της Οδηγίας 2005/55/ΕΚ και 
τα παραρτήματα IV και V της οδηγίας 2005/78/ΕΚ. 

5. Το γεγονός ότι από την απόφαση αυτή δεν προκα- 
λείται δαπάνη σε βάρος του κρατικού προϋπολογισμού, 
αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 
Ορισμοί 

Για τους σκοπούς της παρούσας απόφασης, νοσύ- 
νται ως: 

α) «όχημα», κάθε όχημα πσυ καλύπτεται από τον ορι¬ 
σμό του άρθρου 2 του π.δ. 431/1984 (Α 160), όπως τρο¬ 
ποποιήθηκε με την υπ’αριθμ. 47271/3950/92 υπουργική 
απόφαση (Β 764/31.12.1992) και ισχύει, και προωθείται με 
κινητήρα ανάφλεξης με συμπίεση ή αερίου, με εξαίρεση 
τα οχήματα της κατηγορίας ΜΙ, με τεχνικά επιτρεπό¬ 
μενη μέγιστη μάζα έμφορτου οχήματος μικρότερη από 
ή ίση με 3,5 τόνσυς- 

β) «κινητήρας ανάφλεξης με συμπίεση ή αερίου», η 
πηγή κινητήριας δύναμης οχήματος για την οποία μπο¬ 
ρεί να χορηγείται έγκριση τύπου, για ιδιαίτερη τεχνι¬ 
κή ενότητα, όπως αυτή ορίζεται στο άρθρο 2 του π.δ. 
431/1984 (Α 160), όπως τροποποιήθηκε με την υπ’αριθμ. 
47271/3950/1992 υπουργική απόφαση (Β 764/31.12.92) και 
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ισχύει- 

γ) «βελτιωμένο και σεβόμενο το περιβάλλον όχημα 
(ΕΕν)», το όχημα που προωθείται με κινητήρα, ο οποίος 
τηρεί τις επιτρεπόμενες οριακές τιμές εκπομπής που 
περιλαμβάνονται στη σειρά Γ των πινάκων του σημείου 
6.2.1. του παραρτήματος I της παρούσης. 

Άρθρο 2 

1. Για τύπους κινητήρων ανάφλεξης με συμπίεση ή 
αερίου και για τύπους οχημάτων που προωθούνται με 
κινητήρα ανάφλεξης με συμπίεση ή αερίου ως προς 
τους οποίους δεν πληρούνται οι απαιτήσεις που πα¬ 
ρατίθενται στα παραρτήματα I έως VIII της παρούσης, 
και ιδίως στους οποίους οι εκπομπές των αερίων και 
σωματιδιακών ρύπων και η αδιαφάνεια των καυσαερίων 
του κινητήρα δεν ανταποκρίνονται στις οριακές τιμές 
που περιλαμβάνονται στη σειρά Α των πινάκων του 
σημείου 6.2.1 του παραρτήματος I της παρούσης, οι 
αρμόδιες υπηρεσίες: 

α) αρνούνται τη χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ σύμ¬ 
φωνα με το άρθρο 4 παράγραφος 1 της οδηγίας 70/156/ 
ΕΟΚ, και 

β) αρνούνται τη χορήγηση εθνικής έγκρισης τύπου. 

2. Εξαιρουμένων των οχημάτων και κινητήρων που 
προορίζονται για εξαγωγή σε τρίτες χώρες ή των 
ανταλλακτικών κινητήρων που τοποθετούνται σε οχή¬ 
ματα που βρίσκονται ήδη σε κυκλοφορία, οι αρμόδιες 
υπηρεσίες, εφόσον δεν πληρούνται οι απαιτήσεις που 
παρατίθενται στα παραρτήματα I έως VIII της παρούσης, 
και ιδίως εφόσον οι εκπομπές των αερίων και σωματι- 
διακών ρύπων και η αδιαφάνεια των καυσαερίων του 
κινητήρα δεν ανταποκρίνονται στις οριακές τιμές που 
περιλαμβάνονται στη σειρά Α των πινάκων του σημείου 
6.2.1 του παραρτήματος I της παρούσης: 

α) θεωρούν ότι τα πιστοποιητικά συμμάρφωσης τα 
οποία συνοδεύουν τα καινούργια οχήματα ή τους και¬ 
νούργιους κινητήρες σύμφωνα με την οδηγία 70/156/ 
ΕΟΚ, δεν ισχύουν πλέον για τους σκοπούς του άρθρου 
7 παράγραφος 1 της εν λόγω οδηγίας, και 

β) απαγορεύουν την ταξινόμηση, την πώληση, τη θέση 
σε κυκλοφορία ή τη χρήση καινούργιων οχημάτων που 
προωθούνται με κινητήρα ανάφλεξης με συμπίεση ή 
αερίου καθώς και την πώληση ή τη χρήση καινούργιων 
κινητήρων ανάφλεξης με συμπίεση ή αερίου 

3. Με την επιφύλαξη των παραγράφων 1 και 2, από 
1ης Οκτωβρίου 2003, και εξαιρουμένων των οχημάτων 
και κινητήρων που προορίζονται για εξαγωγή σε τρίτες 
χώρες, ή των ανταλλακτικών κινητήρων που τοποθετού¬ 
νται σε οχήματα που βρίσκονται ήδη σε κυκλοφορία, οι 
αρμάδιες υπηρεσίες, για τους τύπους κινητήρων αερίου 
και για τους τύπους οχημάτων που προωθούνται με 
κινητήρα αερίου που δεν πληρούν τις απαιτήσεις που 
παρατίθενται στα παραρτήματα I έως VIII της παρού¬ 
σης: 

α) θεωρούν ότι τα πιστοποιητικά συμμάρφωσης τα 
οποία συνοδεύουν τα καινούργια οχήματα ή τους και¬ 
νούργιους κινητήρες σύμφωνα με την οδηγία 70/156/ 
ΕΟΚ, δεν ισχύουν πλέον για τους σκοπούς του άρθρου 
7 παράγραφος 1 της εν λόγω οδηγίας, και 

β) απαγορεύουν την ταξινόμηση, την πώληση, τη θέση 
σε κυκλοφορία ή τη χρήση καινούργιων οχημάτων, κα¬ 
θώς και την πώληση ή τη χρήση καινούργιων κινητή¬ 


ρων 

4. Αν πληρούνται οι απαιτήσεις που παρατίθενται στα 
παραρτήματα I έως VIII και στα άρθρα 3 και 4, ιδίως 
άπου οι εκπομπές των αερίων και σωματιδιακών ρύπων 
και η αδιαφάνεια των καυσαερίων του κινητήρα τηρούν 
τις οριακές τιμές που περιλαμβάνονται στη σειρά Β1 ή 
στη σειρά Β2 ή στις επιτρεπόμενες οριακές τιμές που 
περιλαμβάνονται στη σειρά Γ των πινάκων στο σημείο 
6.2.1 του παραρτήματος I της παρούσης, οι αρμάδιες 
υπηρεσίες για λάγους σχετικούς με τις εκπομπές των 
αερίων και σωματιδιακών ρύπων και με την αδιαφάνεια 
των καυσαερίων απά κινητήρα: 

α) επιτρέπουν τη χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ που 
προβλέπεται στο άρθρο 4 παράγραφος 1 της οδηγίας 
70/156/ΕΟΚ καθώς και τη χορήγηση εθνικής έγκρισης 
τύπου για τύπους οχημάτων που προωθούνται με κινη¬ 
τήρα ανάφλεξης με συμπίεση ή αερίου 
β) επιτρέπουν την ταξινόμηση, πώληση, θέση σε κυ¬ 
κλοφορία ή χρήση καινούργιων οχημάτων που προω¬ 
θούνται με κινητήρα ανάφλεξης με συμπίεση ή αερίου 
γ) επιτρέπουν τη χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ για 
τύπους κινητήρων ανάφλεξης με συμπίεση ή αερίου- 
δ) επιτρέπουν την πώληση ή χρήση νέων κινητήρων 
ανάφλεξης με συμπίεση ή αερίου. 

5. Απά 1ης Οκτωβρίου 2005, για τύπους κινητήρων 
ανάφλεξης με συμπίεση ή αερίου και για τύπους οχη¬ 
μάτων που προωθούνται με κινητήρα ανάφλεξης με 
συμπίεση ή αερίου που δεν πληρούν τις απαιτήσεις που 
παρατίθενται στα παραρτήματα I έως VIII και τα άρθρα 
3 και 4, και ιδίως των οποίων οι εκπομπές των αερίων 
και σωματιδιακών ρύπων και η αδιαφάνεια των καυσα¬ 
ερίων του κινητήρα δεν ανταποκρίνονται στις οριακές 
τιμές που περιλαμβάνονται στη σειρά Β1 των πινάκων 
του σημείου 6.2.1 του παραρτήματος I, της παρούσης, 
οι αρμόδιες υπηρεσίες: 

α) αρνούνται τη χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ σύμ¬ 
φωνα με το άρθρο 4 παράγραφος 1 της οδηγίας70/156/ 
ΕΟΚ, και 

β) αρνούνται τη χορήγηση εθνικής έγκρισης τύπου. 

6. Απά 1ης Οκτωβρίου 2006, και εξαιρουμένων των 
οχημάτων και κινητήρων που προορίζονται για εξαγωγή 
σε τρίτες χώρες ή των ανταλλακτικών κινητήρων που 
τοποθετούνται σε οχήματα που βρίσκονται ήδη σε κυ¬ 
κλοφορία, οι αρμάδιες υπηρεσίες, εφόσον δεν πληρού- 
νται οι απαιτήσεις που παρατίθενται στα παραρτήματα 
I έως VIII και στα άρθρα 3 και 4 της παρούσης, και ιδίως 
εφόσον οι εκπομπές των αερίων και σωματιδιακών ρύ¬ 
πων και η αδιαφάνεια των καυσαερίων του κινητήρα 
δεν ανταποκρίνονται στις οριακές τιμές που περιλαμ¬ 
βάνονται στη σειρά Β1 των πινάκων του σημείου 6.2.1 
του παραρτήματος I της παρούσης: 

α) θεωρούν άτι τα πιστοποιητικά συμμόρφωσης που 
συνοδεύουν τα καινούργια οχήματα ή τους καινούργιους 
κινητήρες σύμφωνα με την οδηγία 70/156/ΕΟΚ, δεν ισχύ¬ 
ουν πλέον για τους σκοπούς του άρθρου 7 παράγραφος 
1 της εν λάγω οδηγίας, και 
β) απαγορεύουν την ταξινόμηση, την πώληση, τη θέση 
σε κυκλοφορία ή τη χρήση καινούργιων οχημάτων που 
προωθούνται με κινητήρα ανάφλεξης με συμπίεση ή 
αερίου, καθώς και την πώληση ή τη χρήση καινούργιων 
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κινητήρων ανάφλεξης με συμπίεση ή αερίσυ. 

7. Από 1ης Οκτωβρίου 2008, για τύπους κινητήρων ανά¬ 
φλεξης με συμπίεση ή αερίου και για τύπους οχημάτων 
που προωθούνται με κινητήρες ανάφλεξης με συμπίεση 
ή αερίου που δεν πληρούν τις απαιτήσεις που παρα¬ 
τίθενται στα παραρτήματα I έως VIII και στα άρθρα 3 
και 4 της παρούσης, και ιδίως των οποίων οι εκπομπές 
των αερίων και σωματιδιακών ρύπων και η αδιαφάνεια 
των καυσαερίων του κινητήρα δεν ανταποκρίνονται 
στις οριακές τιμές που περιλαμβάνονται στη σειρά Β2 
των πινάκων του σημείου 6.2.1 του παραρτήματος I της 
παρούσης, οι αρμόδιες υπηρεσίες: 

α) αρνούνται τη χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ σύμ¬ 
φωνα με το άρθρο 4 παράγραφος 1 της οδηγίας 70/156/ 
ΕΟΚ, και 

β) αρνούνται τη χορήγηση εθνικής έγκρισης τύπου. 

8. Από 1ης Οκτωβρίου 2009, και εξαιρουμένων των 
οχημάτων και κινητήρων που προορίζονται για εξαγωγή 
σε τρίτες χώρες ή των ανταλλακτικών κινητήρων που 
τοποθετούνται σε οχήματα που βρίσκονται ήδη σε κυ¬ 
κλοφορία, οι αρμόδιες υπηρεσίες, εφόσον δεν πληρού- 
νται οι απαιτήσεις που παρατίθενται στα παραρτήματα 
I έως VIII και στα άρθρα 3 και 4 της παρούσης, και ιδίως 
εφόσον οι εκπομπές των αερίων και σωματιδιακών ρύ¬ 
πων και η αδιαφάνεια των καυσαερίων του κινητήρα 
δεν ανταποκρίνονται στις οριακές τιμές που περιλαμ¬ 
βάνονται στη σειρά Β2 των πινάκων του σημείου 6.2.1 
του παραρτήματος I της παρούσης: 

α) θεωρούν ότι τα πιστοποιητικά συμμόρφωσης που 
συνοδεύουν τα καινούργια οχήματα ή τους καινούργιους 
κινητήρες σύμφωνα με την οδηγία 70/156/ΕΟΚ, δεν ισχύ¬ 
ουν πλέον για τους σκοπούς του άρθρου 7 παράγραφος 
1 της εν λόγω οδηγίας, και 

β) απαγορεύουν την ταξινόμηση, την πώληση, τη θέση 
σε κυκλοφορία ή τη χρήση καινούργιων οχημάτων που 
προωθούνται με κινητήρα ανάφλεξης με συμπίεση ή 
αερίου καθώς και την πώληση ή τη χρήση καινούργιων 
κινητήρων ανάφλεξης με συμπίεση ή αερίου. 

9. Σύμφωνα με την παράγραφο 4, οι κινητήρες που 
πληρούν τις απαιτήσεις που παρατίθενται στα παραρ¬ 
τήματα I έως VIII, και ιδίως τηρούν τις οριακές τιμές εκ¬ 
πομπών που περιλαμβάνονται στη σειρά Γ των πινάκων 
του σημείου 6.2.1 του παραρτήματος I της παρούσης, 
θεωρούνται ότι συμμορφώνονται προς τις απαιτήσεις 
των παραπάνω παραγράφων 1, 2 και 3. 

Σύμφωνα με την παραπάνω παράγραφο 4, οι κινη¬ 
τήρες που πληρούν τις απαιτήσεις που παρατίθενται 
στα παραρτήματα I έως VIII και στα άρθρα 3 και 4, 
και ιδίως τηρούν τις οριακές τιμές εκπομπών που πε¬ 
ριλαμβάνονται στη σειρά Γ των πινάκων του σημείου 
6.2.1 του παραρτήματος I της παρούσης, θεωρούνται ότι 
συμμορφώνονται προς τις απαιτήσεις των παραγράφων 
1 έως 3 και 5 έως 8. 

10. Για κινητήρες ανάφλεξης με συμπίεση ή αερίου 
οι οποίοι, στο πλαίσιο της έγκρισης τύπου, πρέπει να 
τηρούν τις οριακές τιμές εκπομπών που ορίζονται στο 
παράρτημα I σημείο 6.2.1 ισχύουν τα εξής: 

Σε όλες τις τυχαία επιλεγείσες καταστάσεις φορτίου 
εντός μιας συγκεκριμένης περιοχής ελέγχου και εξαι- 
ρουμένων ορισμένων ειδικών συνθηκών λειτουργίας του 
κινητήρα που δεν υπόκεινται σε ανάλογη διάταξη, οι 


τιμές εκπομπών που μετρώνται κατά τη διάρκεια χρο¬ 
νικού διαστήματος 30 μόνο δευτερολέπτων δεν πρέπει 
να υπερβαίνουν τις οριακές τιμές που ορίζονται στις 
σειρές Β2 και Γ των πινάκων του σημείου 6.2.1 του πα¬ 
ραρτήματος I κατά ποσοστό μεγαλύτερο του 100%. Η 
περιοχή ελέγχου για την οποία ισχύει το ποσοστό του 
οποίου απαγορεύεται η υπέρβαση και οι εξαιρούμενες 
συνθήκες λειτουργίας του κινητήρα ορίζονται σύμφωνα 
με τη διαδικασία που αναφέρεται στο άρθρο 7 παρά¬ 
γραφος 1 της οδηγίας 2005/55/ΕΚ. 

Άρθρο 3 

Διάρκεια ζωής (ανθεκτικότητα) των συστημάτων 
ελέγχου των εκπομπών 

1. Από 1ης Οκτωβρίου 2005, για τις νέες εγκρίσεις τύ¬ 
που και από 1ης Οκτωβρίου 2006, για όλες τις εγκρίσεις 
τύπου, ο κατασκευαστής αποδεικνύει ότι ο κινητήρας 
ανάφλεξης με συμπίεση ή αερίου που έχει λάβει έγκριση 
τύπου σύμφωνα με τις οριακές τιμές που περιλαμβά¬ 
νονται στη σειρά Β1, στη σειρά Β2 ή στη σειρά Γ των 
πινάκων του σημείου 6.2.1 του παραρτήματος I, πληροί 
αυτές τις οριακές τιμές για διάρκεια ζωής: 

α) 100 000 χιλιομέτρων ή πέντε ετών, όποιο είναι προ¬ 
γενέστερο, σε περίπτωση κινητήρων που τοποθετούνται 
σε οχήματα κατηγορίας Ν1 και Μ2. 

β) 200 000 χιλιομέτρων ή έξι ετών, όποιο είναι προγε¬ 
νέστερο, σε περίπτωση κινητήρων που τοποθετούνται 
σε οχήματα κατηγορίας Ν2, Ν3 με μέγιστη τεχνικά επι¬ 
τρεπόμενη μάζα που να μην υπερβαίνει τους 16 τόνους 
και Μ3 κατηγορίας I, κατηγορίας II και κατηγορίας Α, 
και κατηγορίας Β με μέγιστη τεχνικά επιτρεπόμενη μάζα 
που να μην υπερβαίνει τους 7,5 τόνους- 
γ) 500 000 χιλιομέτρων ή επτά ετών, όποιο είναι προ¬ 
γενέστερο, σε περίπτωση κινητήρων που τοποθετού¬ 
νται σε οχήματα κατηγορίας Ν3 με μέγιστη τεχνικά 
επιτρεπόμενη μάζα που υπερβαί νει τους 16 τόνους και 
Μ3, κατηγορίας III και κατηγορίας Β με μέγιστη τεχνικά 
επιτρεπόμενη μάζα που υπερβαίνει τους 7,5 τόνους. 

Από 1ης Οκτωβρίου 2005, για τους νέους τύπους και 
από 1ης Οκτωβρίου 2006 για όλους τους τύπους, οι 
εγκρίσεις τύπου που χορηγούνται για οχήματα απαι¬ 
τούν επίσης να επιβεβαιώνεται η καλή λειτουργία των 
αντιρρυπαντικών διατάξεων κατά τη διάρκεια της κα¬ 
νονικής διάρκειας ζωής ενός οχήματος υπό ομαλές 
συνθήκες λειτουργίας (έλεγχος της συμμόρφωσης εν 
χρήσει οχημάτων που συντηρούνται και χρησιμοποιού¬ 
νται κανονικά). 

Άρθρο 4 

Ενσωματωμένα στο όχημα συστήματα διάγνωσης 

1. Άπό 1ης Οκτωβρίου 2005 για τις νέες εγκρίσεις 
τύπου οχημάτων και από 1ης Οκτωβρίου 2006 για όλες 
τις εγκρίσεις τύπου, κινητήρας ανάφλεξης με συμπίεση 
που έχει λάβει έγκριση τύπου όσον αφορά τις οριακές 
τιμές εκπομπών οι οποίες περιλαμβάνονται στη σειρά 
Β1 ή στη σειρά Γ των πινάκων του σημείου 6.2.1 του 
παραρτήματος I, ή όχημα που προωθείται με τέτοιον 
κινητήρα, εφοδιάζεται με ενσωματωμένο στο όχημα 
σύστημα διάγνωσης (ΟΒΟ) που ειδοποιεί τον οδηγό ότι 
εντοπίσθηκε βλάβη, σε περίπτωση υπέρβασης των ορι¬ 
ακών τιμών κατωφλίου του συστήματος ΟΒΟ οι οποίες 
περιλαμβάνονται στη σειρά Β1 ή στη σειρά Γ του πίνακα 
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της παραγράφου 3 του άρθρου 4 της παρούσης. 

Στην περίπτωση των συστημάτων μετεπεξεργασίας 
των καυσαερίων, το σύστημα ΟΒϋ μπορεί να παρακο¬ 
λουθεί για τον εντοπισμά σοβαρών λειτουργικών βλα¬ 
βών σε οποιοδήποτε από τα ακόλουθα: 

α) στον καταλύτη, εφόσον έχει τοποθετηθεί ως ξεχω¬ 
ριστή μονάδα, που ενδέχεται να αποτελεί ή όχι τμήμα 
του συστήματος εξουδετέρωσης των ΝΟχ ή του φίλ¬ 
τρου σωματιδίων ντίζελ- 

β) στο σύστημα εξουδετέρωσης των ΝΟχ, αν υπάρ¬ 
χει- 

γ) στο φίλτρο σωματιδίων ντίζελ, αν υπάρχει- ή 
δ) στο συνδυασμένο σύστημα εξουδετέρωσης των 
ΝΟχ και φίλτρου σωματιδίων ντίζελ. 

2. Από 1ης Οκτωβρίου 2008, για τις νέες εγκρίσεις τύ¬ 
που και από 1ης Οκτωβρίου 2009, για όλες τις εγκρίσεις 
τύπου, κινητήρας ανάφλεξης με συμπίεση ή αερίου που 
έχει λάβει έγκριση τύπου όσον αφορά τις οριακές τιμές 
εκπομπών οι οποίες περιλαμβάνονται στη σειρά Β2 ή 
στη σειρά Γ των πινάκων του σημείου 6.2.1 του παραρ¬ 
τήματος I, ή όχημα που προωθείται με τέτοιον κινητήρα, 
εφοδιάζεται με σύστημα ΟΒϋ το οποίο ειδοποιεί τον 
οδηγό για την παρουσία βλάβης, σε περίπτωση υπέρ¬ 
βασης των οριακών τιμών κατωφλίου του συστήματος 
ΟΒϋ που περιλαμβάνονται στη σειρά Β2 ή στη σειρά Γ 
του πίνακα της παραγράφου 3. 

Το σύστημα ΟΒϋ πρέπει επίσης να περιλαμβάνει δι- 
επαφή μεταξύ της ηλεκτρσνικής μσνάδας ελέγχσυ του 
κινητήρα (ΕΕΟυ) και οποιουδήποτε άλλου ηλεκτρικού 
ή ηλεκτρονικού συστήματος του κινητήρα ή του οχή¬ 
ματος που παρέχουν εισροή ή δέχονται εκροή από τη 
μονάδα ΕΕΟυ και επηρεάζουν την ορθή λειτουργία του 
συστήματος ελέγχου των εκπομπών, όπως τη διεπαφή 
μεταξύ του ΕΕΟΙΙ και μιας μονάδας ηλεκτρονικού ελέγ¬ 
χου της μετάδοσης. 


3. Οι οριακές τιμές κατωφλίου του ΟΒϋ είναι οι ακό¬ 
λουθες: 


Σειρά 

Κινητήρες ανάφλεξης με συμπίεση 


Μάζα σξειδίων του 
αζώτου 
(ΝΟχ) 9/Ι<ννΐΊ 

Μάζα σωματιδίων 
(ΡΤ) 9/Ι<ννΐι 

Β1 (2005) 

7,0 

0,1 

Β2 

(2008) 

7,0 

0,1 

Γ (ΕΕν) 

7,0 

0,1 


4. Διασφαλίζεται η απεριόριστη και ενιαία πρόσβαση 
στα δεδσμένα των διαγνωστικών συστημάτων ΟΒϋ για 
λόγους ελέγχου, διάγνωσης, συντήρησης και επισκευής, 
σύμφωνα με τις σχετικές διατάξεις της οδηγίας 70/220/ 
ΕΟΚ και τις διατάξεις σχετικά με τα ανταλλακτικά για 
τη διασφάλιση της συμβατότητας προς τα διαγνωστικά 
συστήματα ΟΒϋ. 

Άρθρα 5 

Παραρτήματα της οδηγίας 2005/55/ΕΚ 

Ενσωματώνονται στο παρόν άρθρο τα παραρτήματα 
I, II, III, IV, V, VI, VII, VIII και X της οδηγίας 2005/55/ΕΚ και 
αποτελούν αναπόσπαστο τμήμα της παρούσας. Ειδικό¬ 
τερα ενσωματώνσνταί: 

1. το παράρτημα I της οδηγίας 2005/55/ΕΚ όπως τρο¬ 
ποποιήθηκε με το παράρτημα I της οδηγίας 2005/78/ΕΚ 
και στη συνέχεια όπως τροποπσιήθηκε με το παράρτη¬ 
μα I της οδηγίας 2006/51/ΕΚ. 

2. τα παραρτήματα II, III, IV και VI της οδηγίας 2005/55/ 
ΕΚ όπως τροποποιήθηκαν με το Παράρτημα I της οδη¬ 
γίας 2005/78/ΕΚ. 

3. τα παραρτήματα V, VII, VIII και X της οδηγίας 
2005/55/ΕΚ. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 


ΪΓΕΔΙΟ Β^ΦΑΪ'ΐνίΟΧ'ϊϊΐ:, ΟΜΣΜΟΙ ΚΙΑΙ ΧνΝΧίνΟΪΣΜΣ:, ΑΙΧΗΧΪΪ ΠΑ 
Ϊ^ΧΚΧΙΣ:!! ΤΥΠΟΥ ΠΠ, ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΗΣ Κ1Δ1 ΔΟΚΙΜΗΣ ΚΙΑΙ ΣΥΜΜΟΡ¬ 
ΦΩΣΗ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 


ΓΜ1 

1. ΙΧΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 

Η ποιρούσοι οδηγίίχ ειρο(:ρμ.άζε?το:χ στον έΧεγχο τον αερίον κ:^χ■ι τον 
σομ^xτιδ 10 ^κ:^ί>ν ρύπον, στην οιρέΧιμ.τ| διάρκιεια ζο·η<^ τοα> ανπ-ρροποι- 
νηκιού εξ^οηΧισμ-ού, στη συμμ-όριροση τον εν χρησει, οχημάτον/κηνη- 
τηρον κι:χχ τον ενσοματομένον δτχχγν οσπιοόν «τοστημάτον (ΟΕΠ) 
όΧον τον μτ|%(χνο*^ίνητον οχημάτον ποχ> είνα.·ι. εξοηΧισμένοί. με ιοινη- 
τηρε<^ οίνάφΧεφΐ<^ με συμπίεση »^οα στους οιέρα.ους ρύπους, στην 
οιρέΧιμη διάρκεια: ζοής, τη συμμόριροση τον εν χρησει οχημάτον/ 
κινητηρον και τον ενσοματομένον διαγνοσηκόν συστημάτον 
(ΟΕΙ>) όΧον τον μηχανοκίνητον οχημάτον που είναι. εζρπΧι,σμένα με 
κινητήρες επιβαΧΧόμενης ανάςρΧεξης που τροφοδοτούνται, με φυσικό 
αέρχο ή υγραέριο (ΧΡΟ) και με κινητήρες ανάφΧεξης με συμπίεση και. 
επιβαΧΧόμενης ονάφΧεξης όπος δι.ευκριν·^εται. στο άρθρο 1, εκτός 
από τους κινητήρες ανάφλεξης με συμπίεση τον οχημάτον της κατη¬ 
γορίας Νι, και. και. τον κινητήρον επιβαΧΧόμενης ανάφΧε^ης 
που τροφοδοτούνται με φυσικό αέριο ή υγραέριο (ΧΡΟ) τον 
ί^ημάτον της κ^3^τηγορ»ίας ο τύπος τον οποίον έχει εγκριθεί στο 
ίτΧαίσιο της οδηγίας 76/220/ΕΟΚ1 του ΣυμβουΧίου 


2. ΟΡΙΣΜΟΙ 

2-1- Για τους σκοπούς της παρούσας οδηγίοες, ισχύουν οι ακόΧουθοι 

ορισμοί: 

^’έγκριση κινητήρα (σειράς κινητήρον)** νοείται η έγκριση ενός τύπου 
κινητήρα (σειράς κινητή ρον) α>ς προς το επίπεδο εκπομπών αερίον 
και σοματιδιακόν ρύπον* 

*’βοηθητική στρατηγική ^έγχου τον εκπομπών (ΑΕ08)** νοείται μια 
στρατηνική εΧέγχου τον εκπομπών που ενεργοποιείται ή τροποποιεί 
τη βασική στρατηγική εΧέγχου τον εκπομπών για έναν συγκεκριμένο 
σκοπό ή σκοπούς και ανταποκρινόμενη σε συγκεκριμένη δέσμη 
συνθηκών περιβιάΧΧοντος ή/και Χειτουργίας, ταχύτητα του 

(Ιζήματος, ταχύτητα του κινητήρα, χρησιμοποιούμενη ταχύτητα, 
θερμοκρασία του αναρροφώμενου αέρα, ή πίεση εισαγογής* 

*’βασική στρατηγική εΧέγχου τον εκπομπών (ΕΕ08)^* νοείται μια 
στρατηγική ^έγχου τον εκπομπών που είναι ενεργή σε όΧη τη διάρ¬ 
κεια της κΧίμακας στροφών και φορτίου Χειτουργίας του κινητήρα 
εκτός αν ^ει ενεργοποιηθεί η ΑΕ08- Παραδείγματα του ΕΕ08 είναι, 
τα ακόΧουθα αΧΧά δεν περιορίζονται σε αυτά, 

χάρτης εφαρμογής του χρονισμού του κινητήρα* 
χάρτης Χειτουργίας του συστήματος ΕΟΚ.* 

χάρτης εφαρμογής του αντιδραστηρίου του 80ϊ?. καταΧύτη* 

*’συνδυασμένο σύστημα εζουδετέροσης τον φίΧτρου σοματι- 

δίον’* νοείται ένα σύστημα μετεπεζεργασίας τον καυσαερίον που 
προορίζεται να μειώσει ταυτόχρονα τις εκπομπές οζειδίον του αζώτου 
(ΜΟ^) και τον σοματιδιακών ρύπον (ΡΤ); 

*’συνεχής αναγέννηση** νοείται η διαδικασία αναγέννησης του συστή¬ 
ματος μετεπεζεργασίας τον καυσαερίον που γίνετοα είτε μόνιμα είτε 
τουΧόχιστον σε κάθε δοκιμή ΕΤΟ- ΜΙια διαδικαχτία αναγέννησης 
αυτού του είδους δεν απαιτεί ειδική διαδικασία δοκιμής* 

**περιοχή εΧέγχου** νοείται η περιοχή μεταζύ τον στροφών κινητήρα 
Α και Γ και μεταζύ τον ποσοστών 25 και 100 9/ΐ^ του φορτίου* 

**δηΧούμενη μεγίστη ισχύς νοείται η μέγιστη ισχύς σε ΧΛν ΕΕ 

(καθαρά ισχύς), που δηΧώνεται από τον κατασκευαστή στην αίτησή 
του για έγκριση τύπου* 


ΕΕ X 76 της 6.4. ί97£>, σ. Ι* οδιγ/ία όπιος τροποποιήθηκε τεΧευταία από την οδηγία 
2003/76/ΕΚ: (ΕΕ X 206 της 15.δ.2003, σ. 29). 
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ΓΜ2. 

*^€Ττρθίττ|γι,κ:ε<^ νοούντατ: 

μ-Οίχ ΑΕ08 τιοα> μ-ειώνετ. την αποτεΛεσμ.οί'Γΐ.κώτητοο. ·γοτ> ελέγχου χίϊον 
εκττομ-πών όσον οαρορά ττ|ν ΕΕΟδ κ,οετο από σx>νθ'η 1 ^ε<^ που είνατ 
εύλογα αναμ.ενόμ,ενε<^ ί^αxά την κιανοντκη λειτουργία κιατ χρή«τη 
του οχήματος, 

μτα ΒΕ08 που εισάγετ δτάκιριση μεταξύ της λεττουρ>γίας σε μτα 
τυποποιημένη δοκη,μή έγ*;:ρισης τύπου κιατ οΛλον λειτουργιών κχχτ 
παρέχει ένα κιατώτερο επίπεδο ελέγχου τον ε·^πομπ^ί>ν κιάτο από 
συνθήκιες που δεν περιλαμβάνονται ουσιασηκιά σης τσχύουσες 
διαδτχιασίες δοκιμής για την έγκιριση του τύπου, ή 

ένα ΟΕΙ!> ή μτα ατρατηγικιή παρακχϊλούθησης του ελέγχου τον 
εκπομπών που εισάγει, δτάκιραση μεταξύ της λειτουργίας σε μτα 
τυποποτημένη δοκτμή έγκρισης τύπου κατ άλλον λεττουργτών κατ 
παρέχει ένα χαμηλότερο επίπεδο τκανότητας ελέγχου τον εκπο¬ 
μπών (από άποψη χρόνου κατ ακρίβεταξ) κάτο από συνθήκες που 
δεν περτλαμβάνοντατ ουστασττκά σης ισχύουσες δταδτκασίες 
δοκιμής γτα την έγκριση τύπου" 

ΓΜ1 

**σύστημα εξουδετέροσης τον νοείτατ ένα σύστημα μετεπεξερ- 

γασίας τον καυσαερίον που σχεδιάστηκε γτα να μειώνει τις εκπομπές 
οξειδτον του αζώτου (ΚίΟ^^ υπάρχουν σήμερα παθητικοί κατ 

ενεργοί ιρτοχού μίγματος κατοιλύτες ΝΟ,^, απορροφητές κατ 

συστήματα ετηλεκηκής καταλυτικής αναγογής 

”χρόνος καθυστέρ>ησης*’ νοείτατ ο χρόνος μεταξύ της αλλαγής του 
στοιχείου που πρέπει να μετρηθεί στο σημείο αναφοράς κατ της 
απόκρισης του συστήματος 1 Ο της τελικής ανάγνοσης Για τα 

αέρτα, είνατ βασικά ο χρόνος μεταφοράς του στοιχείου που μετράτατ 
από τον καθετήρα δειγματοληψίας έΰος τον αναχνεοτή. Για το χρόνο 
καθυστέρησης, ο καθετήρας δειγματοληψίας ορ-^ετατ ύος το σημείο 
αναφοράς- 

**κτνητήρας ντήζελ** νοείτατ ο κινητήρας που λειτουργεί βάσει της 
αρχής της συμπίεσης με ανάφλεξη- 

**δοκτμή ΕΓΚ.** νοείτατ ο κύκλος δοκιμών που συνίστατατ από 
ακολουθία βαθμτδύ>ν φόρ>τισης σε σταθερές στροφές κινητήρα προς 
εφαρμογή σύμφα>να με το τμήμα 6-2 του παρόντος παραρτήματος* 

’^δοκιμή Ε80** νοείτατ ο κύκλος δοκιμών που συνίστατατ από 13 
στοεθερές συνθήκες λεττουρ>γίας προς εφαρμογή σύμφο>να με το τμήμα 
6-2 του παρόντος παραρ>τήματος' 

**δοκιμή ΕΧΟ** νοείτατ ένας κ-ύκλος δοκιμών που συνίστατατ από 
1 800 μεταβατικές συνθήκες λειτουργίας μεταβαλλόμενες ανά δευτε¬ 
ρόλεπτο, προς εφαρμογή σύμφα>να με το τμήμα 6-2 του παρόντος 
παρ αρτή ματος- 

**στοτχείο σχεδτασμού’* νοείτατ σε σχέση με το όχημα ή τον κινητήρα, 

οποτοδήποτε σύστημα ελέγχου, περιλαμβάνοντας το λογισμικό 
ηλεκτρονικών υπολογιστών, τα ηλεκτρονικά συστήματα ελέγχου 
και τη λογική υπολογιστή- 

οποταδήποτε διακρίβοοση του συστήματος ^έγχου 
το αποτ^εσμα της αλληλεπίδρασης συστημάτίον 

ή 

οποτοδήποτε στοιχείο υλικού εξοπλισμού- 

’*^άττύ:>μα που σχετίζεται με ης εκπομπές” νοείτατ η έλλειψη ή η 
απόκλιση από τις κανονικές ανοχές στην ποραγ(ϊ>γή όσον αφορά το 
σχεδτασμό, τα υλικά ή την εργασία σε διάταξη, σύστημα ή συναρμο¬ 
λόγηση που επηρεάοζετ οποιαδήποτε παράμετρο, προδιαγραφή ή στοι¬ 
χείο που ανήκει στο σύστημα ελέγχου τον εκπομπών- Η απουσία ενός 
στοιχείου ενδέχεται να θεορηθεί ”ελάττ(Λ>μα που σχετίζετοα με τις 
εκπομπές”- 

**στρατηγτκή ελέγχου τον εκπομπών (ΕΟδ)” νοείτατ ένα στοιχείο ή 
μτα σειρά στοτχείον σχεδτασμού που έχει ενσοματοθεί στο γενικό 
σχεδτασμό του συστήματος του κινητήρα ή του οχήματος γτα τους 
σκοπούς του ελέγχου τον καυσαερίον που περιλαμβάνει μτα ΒΕ08 
κατ μτα σειρά ΑΕ08- 

**σύστημα ελέγχου τον εκπομπών” νοείται το σύστημα μετεπεξερ- 
γασίας καυσαερίον, ο (οι) ηλεκτροντκός(-οί) ^ΐ-εγκτής(-ές) ρύθμισης 
του συστήματος του κινητήρα κατ οποιοδήποτε στοιχείο του κτντγτήρα 
που συνδέεται με τις εκπομπές στην εξάτμιση που τροφοδοτεί με 
δεδομένα ή λαμβάνει δεδομένα από τον (τους) ηλεκτρονικό(-ους) 
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κ,οι^τ, «5ποα> χρει.ά.^'χχχτ., η δτεττο£.φ«η επτκιοτν(Χ>ν·ίο:.ς. (Όλΐίοό 
εξοττΧχσμ.οτ6 »ςα:.τ. μ.τ|νύμ.ίχτο£.) μ.εχοι:.ξύ (τον) μ.ον€5{.δθ£.ς(-ύ>ν) τιΧεκ-τρο- 

νακιού εΧέγχο^ο του κιιντι-τηροι: (ΕΗ.Οΐ_Γ) κιεχτ οποτ,ουδήίτοτε ίίεΧΧου συστή- 
μ.θίτο<^ ιο.ντΐ£ΤΠ<^ η μ.ον(χδθί<^ ^Χέγχου του οχημ.οιτο<ς όσον Εχιρορεχ ττ\ 
ρύθμ,τχτη Τ(Χ>ν ε»<:ίΓομ.ίτιί>ν' 

’*σει.ρεχ »α.ντ|ττ|ρ(Χ>ν μιε ούστημιοο. μ.ετεπεξεργα.ίΓίοίς τοον κίΕχυσοοερίοον** 
νοείτο£.χ» γιοί. τη δοκη.μ.ή οε ΤΓρόγροο.μ.μ,θί ίτυσσώρευστ|ς Χεττουργίοο<^ ώστε 
νεχ κιΕχθοριστούν οτ συντεΧεστέ<^ φθορά<^ σ6μ,φ·οονοί μ.ε το πο£.ρό:.ρτημ,ο: II 
της οδηγίχχς 2005/78/ΕΚ1 της Είτ-ιτροπης, της 14-ης Νοεμ-βρίου 2005, 
γιοϋ. την εφΌρμ,ογή της οδηγίοίς 2005/55/ΕΚ1 του Ευροοίτοίΐκού Κίοινο- 
βουΧτου κ,οα, του Συμ,βουΧίου γιο:, την ττροσέγγτση Τ(Χ>ν νομ.οθεσΐ(ί>ν τον 
κρεχτόν μ,εΧόν σχετι>^^x μ,ε τα. μ,έτρα που πρέπει να Χηφθούν κ,οιτό:. τοον 
εκ:πομ,π(ί>ν αέριον *ςαι σοιχαττδιακών ρύπον από τους *^ινητηρες 
ανάιρΧεξης μ.ε συμ.πίεση που χρησιμοποιούνται σε οχήματα, κ:αθός 
κχχι κιατά τον ε»<πομπόν αερίον ρύπον από κιινητηρες επιβαΧΧόμενης 
ανάφΧε^ης που τροφοδοτούνται με φυσι»ο5 αέριο ή υγραέριο κ:αι 
χρησιμοποιούνται σε οχήματα ΐ^αι την τροποποίηση τον παραρ>τη- 
μάτον I, II, ΙΏ, ΐν κιαι νΐ της εν Χόγο οδηγίας (^), κ:αι να εΧεγχθεί η 
συμμόρφοση τον εν χρησει οχημάτον/κινητηρον προς το παράρτημα 
ΕΙ της οδηγίας 2005/’78/ΕΚ1, η ομαδοποίηση »Εΐνητηρον από τον »Εατα- 
σκευαστη που συμμορφώνονται με τον ορισμό της σειράς »^ινητηρον 
αΧΧά χορίζονται σε υποομάδες ι<ινητηρον που χρησιμοποιούν παρό¬ 
μοιο σύστημα μετεπεξ,εργασίας ιοαυσαερίον* 

“σύστημα κ.ινητηρον’* νοείται ο κιινητηρας, το σύστημα εΧέγχου τον 
εκζπομπών κ,αι η διεπαφή επυοοιν ονίας (υΧιιο5 ε^οτ^ισμού 
κ:αι μηνύματα) μεταξύ της (τον) μονάδας([-ον) ηΧεκ:τρονι»οού εΧέγχου 
του κινητήρα (ΕΕΟΧί) κ:αι οποιουδήποτε άν^ου συ στη ματος Κ-ίνησης ή 
μονάδας εΧέγχου του οχήματος* 

“κιατηγορία κιινητηρον’* νοείτΕχι η ομαδοποίηση από τον κ:ατα- 
σκευαστη κιινητηρον, οι οποίοι, βάσει του σχεδιασμού, όπα>ς αυτός 
ορ-^εται στο παράρ>τημα II προσάρ>τημα 2 της παρούσας οδηγίας, 
έχουν όμοια χαρακτηριστι»^ά ος προς της εκπομπές καυσαερίον* όΧα 
τα μέΧη της σειράς πρέπει να ανταποκρίνονται σης ισχύουσες οριακές 
τιμές εκπομπών* 

“κΧίμακα στροφών Χειτουργίας κινητήρα“ νοείται η κΧίμακα στροφών 
του κινητήρα που χρησιμοποιείται με την μεγαΧύτερη συχνότητα κατά 
τη Χειτουργία του σε πραγματικές συνθήκες μεταξύ τύον χαμηΧών και 
ΤΕον υψηΧών στροφών, όποος ορίζεται στο παράρτημα ΙΕ "^η^^ 
παρούσας οδηγίας* 

“στροφές κινητήρα Α, Ε και νοούνται οι στροφές δοκιμής εντός 

της κΧίμακας στροφών Χειτουργίας του κινητήρα προς χρήση κατά τη 
δοκιμή Ε80 και τη δοκιμή ΕΕΚ, όπα>ς ορίζεται στο παράρ>τημα ΙΕ, 
προσάρ>τημα 1 ^^ης παρούσας οδηγίας* 

“ρυθμίσεις κινητήρα“ νοούνται μια ειδική διάταξη κινητήρα/οχήματος 
που περιΧαμβάνει τη στρατηγική εΧέγχου το>ν εκπομπών (Ε08), μια 
ενιαία κατάταξη της απόδοσης του κινητήρα (καμπύΧη πΧήρους 
φορ>τίου εγκεκριμένου τύπου) και, εάν χρησιμοποιείται, μια δέσμη 
κοφτών ροπής* 

“τύπος κινητήρα** νοείται μια κατηγορία κινητήρΕον που δεν παρου¬ 
σιάζουν διαφορές ύος προς τα κύρια χαρακτηριστικά τους όποος ορίζο¬ 
νται στο παράρτημα Ε της παρούσας οδηγίας* 

**σύστημα μετεπ εξεργασίας κχχυσαερίΕον** νοείται ένας καταΧύτης 
(^οξειδοοτηκός ή τριαδικός), φίΧτρο σοοματιδίοΐν, σύστημα εξουδετέ- 
ρΕοσης τα>ν συνδυασμένο σύστημα εξουδετέρα>σης Τύον 1>ΪΟ^ και 

φίΧτρου σΕοματιδίοον ή οποιαδήποτε άΧΧη διάταξη μείΕοσης τον εκπο¬ 
μπών που εγκαθίσταται κατάντη του κινητήρα. Ο ορισμός αυτός 
αποκΧείει την ανακυκΧοφορία καυσαερίον, η οποία, αν υπάρχει, 
θεορείται αναπόσπαστο μέρος του συστήματος του κινητήρα* 

**κινητήρας αερίου**, νοείται ο κινητήρας επιβαΧΧόμενης ανάφΧεξης 
που τροφοδοτείται με φυσικό αέρ»ιο (^ΝίΟ) ή υγραέριο (ΧΕΟ)* 

**αέριοι ρύποι** νοούνται το μονοξείδιο του άνθρακα, οι υδρογονάν¬ 
θρακες (^με παραδοχή αναΧογίας για το ντήζεΧ, για το 

υγραέριο ΧΟΡ και για το φυσικό αέριο ΟΝ (ΝΙνΕίό), και με 

παραδοχή μοριακού τύπου για την αιθανόΧη που χρησιμο- 

ποιείτοα ύ>ς καύσιμο κινητήρα>ν ντηζ^), το μεθάνιο (με παραδοχή 
αναΧογίας για το ΝΟ) και τα οξείδια του αζώτου εκφρασμένα σε 

ισοδύναμα διοξειδίου του αζώτου (ΙνίΟ^)* 


(0 ΕΕ Ε 3 13 της 29.11.2005. σ. 1. 
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<ττροφέ<^ ^*^Η^)** νοούνται οτ μ,έγκττε<^ στροιρέ<^ τοτ> κιηνητηρα 
«της οποίε<^ αποδίδετ το 70 9-^ δηλούμεντις μέγιστη<^ τχτχι3ο<^' 

’*χαμ.τ|Χέ<^ ^ττροιρέ<^ νοούνταχ οι ελ.εχχ·ΐ£ττε<ς, ^3τροιρέ<ς, τοό κιχνητήρα 

ίττχς οποίε<^ αποδίδει, το 5 0 δηλούμεντι^ μέγτστη<^ ·ισχόο<^' 

**οοβαρτ| λειτοΌργικιτι α^xΓοχία** (^) νοείταχ μ.χα μ.όνΐ|χτ| ή προοορχνή 
δχ>σλειτουργχα τοο α~ι_> οΓΐ^ιμ. ατο^ μ-ετεπεξεργαετίας, κιαχ>σαερί£ον τεοό 
αναμ,ένεταχ να οδηγησεχ σε εχμ.εστ| ή κιεχθΌστερτ)μ.έντ| αύφ^στ| τεον 
εκπομπών αερ>ία>ν ή σα>μ.ατχδί£ί>ν τοχ> κ.χντ|τήρα ποχ> δεν μπορούν να 
ΧΜΤολογίστούν σεοστά από το σύστημα ΟΒΓ>' 

’*δχ>σλεχτοχ>ργχα*’ νοείταχ: 

οποιαδηποτε ιρθορά ή αστοχία, σομπερχλαμβανομένα>ν τύ>ν ηλεκ- 
τρικ,ών αστοχχών, τοι> σοστηματος ελέγχοΌ Τ(Χ>ν εκπομπών, ποο θα 
μπορούσε να προκοΛέσεχ εκπομπέ<^ πο·χ> χίπερβαΐνοον τα κατώτατα 
όρχα τοχ> σαστήματος ΟΒΙ> ή, κατά περχπτα>ση, δεν θα μπορούσε 
να επιτύχει, το φάσμα της λεχτοτ»ργ·ικής επίδοσης τοα> σοστηματος 
μετεπεξεργασίας τύον κατ>σαερίίχ>ν όποο οι εκπομπές οποιοσδήποτε 
ρύποο ποσ σπόκεχται σε ρύθμιση θα ^επερνούσε τα κατώτατα όρχα 
τοσ ΟΒΟ' 

οποχαδήποτε περχπτύ>ση κατά την οποία το σύστημα ΟΒΙ> δεν 
μπορεί να ανταποκρχθεί στις απαχτήσεις όσον αφορά την παρακο¬ 
λούθηση της παρούσας οδηγίας, 

ί^στόσο, ένας κατασκεσαστης ενδ^εταχ να θεύορήσεχ ύος δσσλεχ- 
τοοργία μια φθορά ή μχα αχττοχία ποσ θα οδηγούσε σε εκπομπές ποσ 
δεν σπερβαίνοσν τα κατώτατα όρχα ΟΒΙ>' 

“δείκτης δσσλεχτοσρ>γίας (ΊνΐΙΪ)“ νοείταχ η οπτική ένδειξη ποι> ενημε¬ 
ρώνει με σαφήνεια τον οδηγό τοσ οχήματος σε περχπτο>ση δσσλεχ- 
τοοργίας κατά την έννοια της παρούσας οδηγίας* 

“κχνητήρας πολλαπλών ρχ>θμχσεϋ>ν“ νοείταχ ο κινητήρας ποσ περι^ι^εχ 
περισσότερες από μχα ρσθμχσεις κχνητήρα* 

“κλίμακα φσσικού αερίοσ (1>ΪΟ)“ νοείταχ μία από τις κλίμακες Η! ή Β, 
όπύος αστές ορίζονται στο ει>ρα>παΈκό πρότοπο Ηϊ>ϊ 437 του Κίοεμβρίοσ 
του 1993* 

“καθαρή χσχύς“ νοείταχ η ισχύς σε 1^\V της ΕΒ ποσ λαμβάνεται στην 
τράπεζα δοκιμών στην απόληξη του στροφολοφόροσ άξονα, ή ισοδύ¬ 
ναμη χσχύς, μετρούμενη σύμφονα με τη μέθοδο ΕΕ για τη μέτρηση 
ισχύος που κοίθορχζεταχ στην οδηγία 80/1269/ΕΟΚ1 της Επιτροπής 

“ΟΕΕ“ νοείταχ το ενσίοματομένο σύστημα δχάγνύοσης για τον ^ιεγχο 
Τ(χ>ν εκπομπών το οποίο έχει την χκανότητα να ανχχνεύεχτην εμφάνιση 
δυσλειτουργίας και να εντοπίζει το πιθανό σημείο δυσλειτουργίας 
μέσο:» κα>δικών βλάβης καταχύ[>ρημένο>ν σε μνήμη τυπολογιστή* 

“σειρά κινητήρα>ν με σύστημα ΟΕ1Ι>“ νοείται, για την έγκριση τύπου 
του συστήματος ΟΒΙ> σύμφίονα με τις απαιτήσεις του παραρ>τήματος 
ΓΝ/ της οδηγίας 2005/78/ΕΚ1, η ομαδοποίηση από τον κατασκευαστή 
συστημάτύ>ν κινητήρΰ>ν που έχουν κοινές παραμέτρους σχεδχασμού 
ΟΕΕ σύμφονα με το τμήμα 8 του παρόντος παραρτήματος* 

“αδχαφανειόμετρο“ νοείταχ το όργανο που έχεχ σχεδιαστεί για τη 
μέτρηση *Γης αδιαφάνειας το&ν σ<ϊ>ματιδί£υν αιθάλης βάσει της αρχής 
της απόσβεσης του φα>τός* 

“μητρικός κινητήρας** νοείταχ ένας κινητήρας που επιλέγεται από 
σειρά κινητήρ£Λ>ν με τρόπο ώστε τα χαρακτηριστικά τΰ>ν εκπομπών 
του να είναι αντιπροσωπευτικά της συγκεκριμένης σειράς κινητήρων* 

**δχάταξη μετεπεξεργασίας των σωματιδίων** νοείταχ ένα σύστημα 
μετεπεξερ>γασίας των καυσαερίων που έχει σχεδιαστεί για να μειώσει 
τις εκπομπές των σωματχδχακών ρύπων ζΡΧ) μέσω μηχανικού, αερο¬ 
δυναμικού, με διάχυση ή λόγω αδράνειας διαχωρισμού* 

**σωμοηδιακοχ ρύποι** νοούνται κάθε υλικό που συλλέγεταχ σε συγκε¬ 
κριμένο φίλτρο μετά την αραίωση των καυσαερίων με καθαρό 
φιλτραρισμένο αέρα, έτσι ώστε η θερμοκρασία να μην υπερβαίνει 
τοχ>ς 325 ΚΙ (52 *^α)* 


Χο άρθρ>ο 4 ποεράγραφος 1 της παρούσας οδηγίας προβλέπει τον έλεγχο σοβαρής λειτουρ¬ 
γικής αστοχίας αντί για τον έλεγχο της επιδείνωσης ή της απώλεκχς της απόδοσης του 
καταλύτη/φ^τρου ενός συστήμιατος μιετ επεξεργασίας ·κ.συσαεί>ίων. Παρ αδείγμιατα 
σοβαρών λειτουργικών αστοχιών δίδονται στα τμήματα 3 2.3.2 και 3.2.3.3 του παραρτή¬ 
ματος ΧΕΕΙ της παρούσας οδηγίας. 

ΕΕ Ε 375 της 31.12.1980, σ. 46. οδηγία όπως τροποποιήθηκε τελευταία από την οδηγία 
1999/99/ΕΚ: (ΕΕ Ε 3 34 της 28.12.1999, σ. 32). 
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"συντελεστής μεταβολής του λ (5;)" νοείται η έκφραση της απαιτού- 
μενης ευελιξίας του συστήματος διαχείρισης του κινητι'ιρα έναντι τιις 
αλλαγής του λόγου περίσσειας αέρα λ. όταν ο κινητήρας τροφοδο¬ 
τείται με αέριο καύσιμο διαφορετικής σύνθεσης από το καθαρό 
μεθάνιο (για τον υπολογισμό του 5;^, βλ^ε παράρτημα VII)· 

Γ \Ι2 

"σύστημα π€φακολούΟησης του ελέγχου των εκπομπών” νοείται το 
σύστημα που εξασφαλίζει τη σωστή λειτουργία των μέτρων ελέγχου 
των εκπομπών ΝΟ, που εφαρμόζονται στο σύστημα του κινητήρα 
σύμφωνα με τις απαιτήσεις του σημείου 6.5 του παραρτήματος 1. 

Γ ΜΙ 

2.2. 2^ύμβο>.α, συντμήσεις και διεΟχ^ή πρότυπα 

2.2.1. Σύμβολα των παρα^ιετρζον των όοκίμτόν 


Σύμβολο 

Μονάδα 

Ό(Χ>ς 


ΓΠ* 

Επιφάνεια διατομής του καθετήρα ισοκινητικής δειγματοληψίας 

Λ, 

τη^ 

Επις>άνεια διατομής του σωλήνα της εξάτμισης 

€ 

ρρηα/νοΐ. % 

Επικέντρκαση 

ο. 

— 

Συντελεστής παροχής του δδΥ-Ονδ 

€\ 

— 

Υδρογονάνθρακες ισοδύναμοι με Ο ! 

ά 

ιη 

Διάμετρος 

ο. 

ιηνδ 

Σημείο τομής με τη συνάρτηση βαΟμονόμησης ΡΟΡ 

ο 

— 

συντελεστής αραίωσης 

Ο 

— 

Σταθερά της συνάρτησης Ηθ88θΙ 

Ε 

— 

Σταθερά της συνάρτησης Βε88θΙ 


— 

Απόδοση ως προς το αιθάνιο 

έ·« 

— 

Απόδοοη ως προς το μεθάνιο 

^7. 

8/Κ\νΗ 

Εκπομπές ΝΟ, στο σημείο ^^χου διά παρεμβολής 

ί 

1/8 

Συχνότητα 

ί. 

— 

Εργαστηριακός ατμοσφαιρικός συντελεστής 

Γ, 

8 ' 

Συχνότητα διακοττής της τροφοδοσίας του φίλτρου Βΰδδοί 

Γ, 

— 

Στοιχειομετρικός συντελεστής 

Η 

\υ/ηι' 

Θερμαντική αξία 

». 

8/Ι«Β 

Απόλυτη υγρασία του αέρα αναρρόφησης 

Η. 

8/Ι«8 

Απόλυτη υγρασία του αέρα αραίωσης 

ί 

— 

Δείκτης που υποδηλώνει συγκεκριμένες συνθήκες λειτουργίας ή 
στιγμιαία μέτρηση 

κ 

— 

Σταθερά Βο88ΰ) 

Ι< 

ιη ' 

Συντελεστής απορρόφησης του φωτός 



Ειδικός συντελεστής καυσίμου διόρθωσης από ξηρή σε υγρή 
κατάσταση 


— 

Διορθωτικός συντελεστής υγρασίας για τα ΝΟ^ σε κινητήρες 
ντήζελ 


— 

Διορθωτικός συντελεστής υγρασίας για τα ΝΟ, σε κινητήρες 
αερίου 



Συνάρτηση βαΟμονόμησης ΟΕΥ 


— 

Διορθωτικός συντελεστής από ξηρά σε υγρή βάση για τον αέρα 
αναρρόφησης 


— 

Διορθωτικός συντελεστής από ξηρά σε υγρή βάση για τον αέρα 
αραίωσης 


— 

Διορθωτικός συντελεστής από ξηρά σε υγρή βάση για τα αραιω¬ 
μένα καυσαέρια 


— 

Διορθωτικός συντελεστής από ξηρά σε υγρή βάση για τα πρωτο¬ 
γενή καυσαέρια 
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Σύμβολο 

Μονάδα 

Όρος 


% 

Ποσοστό ειτί τοις εκατό της ροπής σχετικής με τη μεγίστη ροπή 
τοι> κινητήρα δοκιμών 


ιη 

Πραγματικό μήκος οπτικής διαδρομής 


^ιηοΐ 

Μοριακό βάρος τοα> αέρα αναρρόφησης 

Λ4 

^ιηοΐ 

Μοριακό βάρος του καυσαερίου 



Μάζα του δείγματος του αέρα αραίωσης που δτήλθε μέσα> των 
φίλτρων δειγματοληψίας σωματιδίων 



Συνολική μάζά των αραιωμένων καυσαερίων σε ολόκληρο τον 
κύκλο 



Μάζα των ισοδύναμων αραιωμένων καυσαερίων σε ολόκληρο τον 
κύκλο 



Συνολική μάζα των καυσαερίων σε ολόκληρο τον κύκλο 

τη. 

ΙΠβ 

Μάζα του συλλεγέντος δείγματος σωματιδίων 


ΙΠβ 

Μάζα του συλλεγέντος δείγματος σωματιδίων αέρα αραίωσης 


β/Ιιή 0 

Ροή (παροχή) μάζας αερίων εκπομπών 



Μάζα του δείγματος σε ολόκληρο τον κύκλο 



Μάζα του δείγματος αραιωμένων καυσαερίων που διήλθε μέσω 
των φίλτρων δειγματοληψίας σωματιδίων 



Μάζα του δείγματος διπλά αραιωμένων καυσαερίων που διήλθε 
μέσω των φίλτρων δειγματοληψίας σωματιδίων 



Μάζα του βοηθητικού αέρα αραίωσης 

Ν 

% 

Αδιαφάνεια 

Λς 


Σύνολο περιστροφών Ρ0Ρ σε ολόκληρο τον κύκλο 



Περιστροφές Ρ0Ρ σε συγκεκριμένο χρονικό διάστημα 

η 

ελάχιστο"^ 

Στροφές κινητήρα 

«Ρ 

5-^ 

Στροφές ΡΠΡ 

% 

ελάχιστο-^ 

Υψηλές στροφές κινητήρα 


ελάχιστο”^ 

Χαμηλές στροφές κινητήρα 


ελάχιστο”^ 

Στροφές αναφοράς του κινητήρα για τη δοκιμή ΕΤΟ 

Α 

1^3. 

Τάση κορεσμένων ατμών του αέρα αναρρόφησης του κινητήρα 

Α 

ΙίΡα 

Συνολική ατμοσφαιρική πίεση 

Α 

ΙίΡεί 

Τάση κορεσμένων ατμών του αέρα αροάωσης 

^Ρ 

ΚΡα 

Απόλυτη πίεση 

Α 

1^3. 

Τάση υδρατμών μετά το ψυκτικό λουτρό 

Α 

ΙζΡδ. 

Ξηρή ατμοσφαιρική πίεση 


ΙίΡα 

Υποπίεση στο στόμιο εισόδου της αντλίας 

Ρ(3) 


Απορρόφηση ισχύος από βοηθητικά εξαρτήματα που συνδέονται 
για τη δοκιμή 

Ρφ) 

ΙίΛν 

Απορρόφηση ισχύος από βοηθητικά εξαρτήματα που αφαιρούνται 
για τη δοκιμή 

Ρ(π) 

1^^V 

Μη διορθωμένη καθαρά ισχύς 

Ρ(ιη) 

1ί\ν 

Ισχύς μετρούμενη σε κλίνη δοκιμής 


Ιζ^/Η ή 1ζ@/8 

Παροχή μάζας του αέρα αναρρόφησης σε υγρή βάση 


Ιί^/Η ή Ιε^/δ 

Παροχή μάζας του αέρα αναρρόφησης σε ξηρά βάση 

^Μάν/ 

Ιί^/Η ή 1:^/8 

Παροχή μάζας του αέρα αραίωσης σε υγρή βάση 

^»ρ4««/ 

Ιί^Λι ή Ιζ^/δ 

Παροχή μάζας αραιωμένων καυσαερίων σε υγρή βάση 


1^/8 

Στιγμιαία παροχή μάζας ΟΥδ σε υγρή βάση 

^)»««1ί 

νί%ήΛ ή 1ζ@/8 

Ισοδύναμα παροχής μάζας αραιωμένων καυσαερίων σε υγρή βάση 


ΙίβΛι ή Ιζβ/δ 

Ρυθμός ροής ισοδύναμης μάζας αραιωμένων καυσαερίων σε υγρή 
βάση 


1«^/Η ή 1:^/8 

Παροχή μάζας καυσίμου 


1ί^/Η ή Ιί^/δ 

Ρυθμός ροής της μάζας του δείγματος των σωματιδίων 


ϋώη^/ιηΐη 

Ρυθμός ροής του δείγματος στον αναλυτή 

ίνϊ 

αη^/ιηίη 

Ρυθμός ροής του αερίου ιχνηθέτη 
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Γ Μ1 


Σνμβολο 

Μονάδα 

Όρος 

Ώ 


Σταθερά Βθ886ΐ 


ιη^/δ 

Ρυθμός ροής όγκου ΡΠΡ/ΟΚΥ-ΟΥδ 

^55ν 

ιη^/δ 

Ρυθμός ροής όγκου δδΥ-Ονδ 



Λόγος των διατομών ισοκινη-ηκού καθετήρα και σωλήνωσης 
εξάτμίίτης 



Λόγος αραίωσης 



Αναλογία διαμέτρου του 88ν-ϋν8 



Αναλογία πίεσης του δδΥ-Ονδ 

/ς 


Αναλογία του δείγματος 

Κί 


Συντελεστής απόκρισης ΡΙΟ 

Ρ 

Ιί^/ϊπ^ 

Πυκνότητα 

8 


Ρύθμιση δυναμομέτρου 

8, 

ΓΠ"·^ 

Στιγμιαία τιμή αιθάλης 



Συντελεστής μεταβολής του λ 

Τ 

Κ 

Απόλυτη θερμοκρασία 

τ. 

κ 

Απόλυτη θερμοκρασία του αέρα αναρρόφησης 

τ 

8 

Χρόνος μέτρησης 


5 

Χρόνος ηλεκτρικής απόκρισης 

*ί 

8 

Χρόνος απόκρισης φίλτρου για τη συνάρ>τηση Ββδδθΐ 


8 

Χρόνος φυσικής απόκρισης 

Δΐ 

8 

Χρονικό διάστημα μεταξύ διαδοχικών δεδομένων αιθάλης (-1/ 
ρυθμό δειγματοληψίας) 

Αϊί 

8 

Χρονικό διάστημα για στιγμιαία ροή ΟΥδ 

τ 

% 

Διαπερατότητα αιθάλης 

ίί 


Λόγος πυκνότητας στοιχείου αερίου και καυσαερίου 

Κ 

ιη^/Γεν 

Όγκος αντλούμενων αερίων ΡΠΡ ανά περιστροφή 

κ 

1 

Χωρητικότητα του συστήματος του αναλυτή 

'ψ 


Δέκτης \νοΙ)1>6 

•νν^^ 


Πραγματικό έργο κύκλου ΕΤΌ 



Έργο αναφοράς κύκλου ΕΤΌ 



Συντελεστής στάθμισης 

^VΡΗ 


Ενεργός συντελεστής στάθμισης 


ιη^/Γβν 

Συνάρτηση βαθμονόμησης της παροχής όγκου ΡΠΡ 

Υί 

ιη“^ 

Μέση τιμή αιθάλης σε 1 8 κατά Ββ88β1 


► ΜΙ 2-2.2, Σύμβολα χημικών σοστατικών 


ΌΗ, 

Μεθάνιο 


Αιθάνιο 

Ό^Η^ΟΗ 

Αιθανόλη 


Προπάνιο 

ΌΟ 

Μονοξείδιο του άνθρακα 

ηορ 

Φθαλικός διοκτυλεστέρας 

ΌΟ, 

Διοξείδιο του άνθρακα 

ΗΌ 

Υδ ρογονάν θ ρακες 

ΝΜΗΌ 

Υδρογονάνθρακες πλην μεθανίου 

ΝΟ, 

Οξείδια του αζώτου 

ΝΟ 

Μονοξείδιο του αζώτου 

ΝΟ, 

Διοξείδιο του αζώτου 

ΡΤ 

Σωματίδια 


► ΜΙ 2.2.3. Μ Συντμήσεις 

ΟΡν Βεντουρίμετρο κρίσιμης ροής 
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01Ι> Ανιχνευ^<; χημχφωταύγετας 

ΕΟ^ Ευρωπαϊκή δοκιμή απόκρασης φορτίου 

ΕδΟ Ευρωπαϊκός κύκλος σταθερών συνθηκών 

ΕΤϋ Ευρωπαϊκός κύκλος μεταβατικών συνθηκών 

ΡΪΠ Ανιχνευτής ιονισμού φλόγας 

Οϋ Αέριος χρωματογράφος 

ΗίΙΧΒ Θερμαινόμενος ανιχνευτής χημιφωταύγειας 

ΗΡΪϋ Θερμαινόμενος ανιχνευτής ιονισμού φλόγας 

υΡΟ Υγραέριο 

ΝΟΪΕ. Αναλυτής μη διαχεόμενης υπέρυθρης ακτινοβολίας 

ΝΟ Φυσικό αέριο 

ΝΜΟ Διαχωριστής υδρογονανθράκων πλην μεθανίου 

ΓΜ1 

2-2.4. Σύμβολα. ·γΐαχγι σϋνθεσγ\ τονί κα.Ό<ήμοχ> 

περιεκτικότητα του καυσίμου σε υδρογόνο, % κατά μάζα 
ιν^ρρ περιεκτικότητα του καυσίμου σε άνθρακα, % κατά μάζα 

περιεκτικότητα του καυσίμου σε θείο, % κατά μάζα 
περιεκτικότητα του καυσίμου σε άζωτο, % κατά μάζα 
ινρρ 5 περιεκτικότητα του καυσίμου σε οξυγόνο, % κατά μάζα 

α γραμμομοριακός λόγος υδρογόνου (Ή/Ο) 

β γραμμομοριακός λόγος άνθρακα (Ο/Ο) 

γ γραμμομοριακός λόγος θείου (8/0) 

ό γραμμομοριακός λόγος αζώτου (Ν/Ο) 

ε γραμμομοριακός λόγος οξυγόνου (Ο/Ο) 

σε σχέση με καύσιμο 

β — Ι για καύσιμα που βασίζονται στον άνθρακα, β - 0 για καύσιμο υδρογόνου 


2.2.5. 


Ώρότοπα στο. οποία παραπέμτζει η τζοροόσα οόηγία 


180 15031-1 

180 15031-2 


180 15031-3 


8ΑΕ Ή 93 9-13 
180 15031^ 

δΑΕ 11939-73 
180 15031-5 

180 15031-6 

8ΑΕ 12012 
180 15031-7 

8ΑΕ 12186 
180 15765^ 


180 15031-1: 2001 ΚοβΔ νεΕίοΙβε - 0οιηιηυηίθ3.ίίοη Ι^είινεεη 
νείιΐοίε 3ΐΐ(1 εχίετηαΐ εςυίριηεηΐ ίοτ ειηίδείοηδ Γεΐ3.1ει1 άΪ3^ηο- 
δϋοδ - Ρ3ΐΙ 1: ΟεηεΓΒ,Ι ίηίοπηο,ΐίοιι. 

ΙδΟ/ΡΕΕ ΤΡ. 15031-2: 2004 ΡλβχΙ νεΙιΐοΙεδ - Οοηηπιυηίθ3ίίοη 
Ιϊεΐινεεη νεΙιίοΙβ Σΐϊΐά εχΐεπι&Ι εςχιίριηεηΐ ίοτ ειηίδδΐοηδ τεΐ^ΐεά 
(1Ϊ3.3ϊΐοδΙΐοδ - Ρ3ΐΙ 2; Τεππδ, (Ιεβηίΐΐοηδ, οΕΙίτενί^Ιίοηδ οηιΐ 
ο-ΟΓοη^τηδ. 

180 15031-3: 2004 ΡωβΔ νεΙιιοΙεδ - ^^ατ11ηυη^^3.ί^οη Βείινεεη 
νείιΐοίε δίκΐ εχίετηαΐ εηυίριηεηΐ ίο*Γ ειηίδδΐοηδ Γείαΐεά ώο^ηο- 
δίΐοδ - Ρ3Γ( 3: ΙΗ^^ηοδΙίο οοηηεοΐΟΓ Άχιά τεΐ^ΐεά εΐεοίτΐο^,ΐ 
οΐτουΐΐδ, δρεοΐβοαϋίοη &ιΐι1υδε. 

8ΑΕ 11939-13: Οίί-Βθ3Τι10ΐ^^θ8ΐΐο Οοηηεοΐοτ, 

180 ΠΪ8 15031-4.3 : 2004 Κοαιΐ νεΗΐοΙεδ - Οοηηηιυηΐο&ίΐοη 
1>ε(ινεεη νείιΐοίε εχΐειη&Ι εςυΐρηιεηΐ ίοτ ειηίδδΐοηδ τεΐ3.1ε(1 
άΐ&^οδίΐοδ - Ρ3τΐ 4: Εχίετη^Ι ΙεδΙ ες^υΐρηηεηΐ. 

8ΑΕ 11939-73: Αρρ1ΐθ3.ΐίοη Ε&.^'ετ 1>ΐ&3*^οδΐΐοδ. 

180 018 15031-5.4: 2004 Κοοό. νεΗΐοΙεδ - Οοηηηιυηΐο&ίΐοη 
Ιίεΐινεεη νείιΐοίε 3ΐΐ(1 εχίετη&ΐ εςυΐρηΛεηΙ ίοτ εηιΐδδΐοηδ Γεΐ3.1ε(1 
(1Ϊ3.^οδΙΐοδ - Ρ3Τ( 5; Εηιΐδδΐοη8-τεΐ3ΐε(1 (1Ϊ3§ηοδΙίο δετνΐοεδ. 

180 018 1 5031-6.4: 2004 ΡοοΔ ν^ΐοΐεε - Οοηηπιυηΐο&ίίοη 
Ιϊεΐινεεη νείιΐοίε 3ΐΐ(1 εχίετη^ΐ εςυΐρπιεηΐ ίοτ ειηίδδΐοηδ τεΐ&ΐειΐ 
(Ιΐα^οδίΐοδ - Ροτί 6: Οία^ϊΐοδΐΐο ΐΓουΙ>1ε οοάε άείΐηΐώοηδ. 

8ΑΕ 12012: Οί&^@ηοδ1ΐο ΤτουΜε Οοάε Οεβηΐίίοηδ Εςυίνθίεηΐ 
Ιο 180/018 15031-6, Αρτΐΐ 30, 2002. 

180 15031-7: 2001 Ρο&ό. νεΙιΐοΙεδ - Οοηηηιυηΐοαίΐοη 1>εί\νεεη 
νεβΐοΐβ 3ηι1 βχΙβτηαΙ εςμΐρηηεηΐ ίοτ εηιΐδδΐοηδ τεΐαΐειΐ (ϋ3βηο- 
δΐΐοδ - Ρ3Λ 7: Ο^Ιδ. Ιΐηΐο δεουτΐΐ)^. 

8ΑΕ 12186: Ε/Ε ΌοΧο, Εΐηΐς δεουτΐΐ^', ιΐ3ίε(1 ΟοΙοΙ)ετ 1996. 

180 15765-4: 2001 Ροαά νεΕΐοΙεδ - Οΐ&@ηοδίίθδ (ΜΙ ΟοηΙτοΙΙετ 
ΑΐΈΐο. ΝεϋινοτΙ: (ΟΑΝί) - Ρ&τΙ 4: ΡεςυΐτεηιεηΙδ ίοτ ειηΐδδΐοηδ- 
τε1&1ε(1 δ^'δίεηΐδ. 
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Γ Μ1 




3. 


8ΑΕ η939 
Ϊ50 16185 
280 2575 
280 16183 


δΑΕ XI 93 9: Κ.6ΰθΐϊΐΐϊΐ6ηιΐ6(1 Ργ3.(ΛΪ06 Γογ 3, δβτίο,Ι Οοηΐτοί οικί 
ΟΐΜηιηιιηΐθ3ΐίοη8 νεΗΐοΙε Νεΐ^νοιΐ^. 

280 1 6185: 2000 Κ.03ι1 νεΙιίϋΙεδ βη^ϊηε ί3ίϊΐΐ1γ ίοΓ Ηοιηοΐο- 
@3ίϊοη. 

280 2575: 2000 Κ.θ3.(1 νβΗΐοΙεδ δ^ιηΒοΙδ ίοΓ οοηΐτοΐδ, ίικϋ- 
03ΐ0Γ8 311(1 1β11-ΐ3ΐβ8. 

280 16183: 2002 Ηε^ν^' (Ιυΐ^' 6η@ίηε8 - Με38υΐΒΐηεηΙ οί 
§38εου8 επιίδδίοηδ ίτ(3ΐη Γ3ΐν εχ1ΐ3υ8ΐ: @38 3ΐΐ(1 οΓ ρ3Γ(ίουΐ3(ε 
επιΐδδίοηδ υ8ίιι@ ρ3ΐΐί3ΐ ίΐονν άίΐυΐίοη εγδΐεπίδ υικίετ ίΓ3η8ίεηΐ 
ΙεδΙ οοικίίίίοηδ. 


ΑΙΤΗΣΗ ΓΙΑ ΕΓΚΡ2ΣΗ ΤΥΠΟΥ ΕΚ 


3.1. 


Γ ΜΙ 

3.1.1. 


ΓΒ 

3.1.2. 


Αί-Γηίτη για έγκριση -τνηον ΕΚ για -τύπο κινητήρα ή σειρά κινη¬ 
τήρων ως ιδιαίτερη τεχνική μονάδα 


Η αίτηση για έγκρίχτη τόπου κινητήρα ή σειράς κινητήρων ως προς το 
επίπεδο εκπομπών αερίων και σωματιδιακών ρύπων για κινητήρες 
ντήζελ, και εκπομπών αερίων ρύπων για κινητήρες αερίου, καθώς και 
την ωφ^ιμη διάρκεια ζωής και το ενσωματωμένο σύστημα διάγνωίτης 
(ΟΒΠ), υποβάλλεται από τον κατασκευαστή του κινητήρα ή από 
δεόντως διαπιστευμένο αντιπρόσωπο. 

Σε περίπτωση που η αίτηση αφορά κινητήρα εξοπλισμένο με ενσωμα¬ 
τωμένο (τόστημα διάγνωσης (ΟΕϋ), πρέπει να πληρούνται οι απαι¬ 
τήσεις του κεφαλαίου 3.4. 


Συνοδεύεται από τα κατωτέρω αναφερόμενα έγγραφα εις τριπλίϊύν 
και από τα ακόλουθα στοιχεία: 


3.1.2.1. Περιγραφή του τύπου κινητήρα ή της σειράς κινητήρων, ανάλογα με 
την περίπτωση, που περιλαμβάνει τα αναφερόμενα στο Παράρτημα 12 
της παρούσας οδηγίας στοιχεία, τα οποία πληρούν τις απαιτήσεις των 
άρθρων 3 και 4 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ της 6ης Φεβρουαρίου 1970 
περί προσεγγίσεως των νομοθεσιών των κρατών μελών που αφορούν 
στην έγκριση των οχημάτων με κινητήρα και των ρυμουλκουμένων 
τους (')· 


3.1.3. Στην Τεχνική Υπηρεσία που είναι αρμόδια για τη διεξαγωγή των 
δοκιμών έγκρισης που ορίζονται στο σημείο 6, υποβάλλεται κινη¬ 
τήρας που ανταποκρίνεται στα χαρακτηριστικά του «τύπου κινητήρα» 
ή του «μητρικού κινητήρα» που περιγράφεται στο Παράρ>τημα Π. 


3.2. Αίτηση για έγκριση τύπου ΕΚ για τύπο οχήματος σε σχέση με τον 

κινητήρα του 


Τ ΜΙ 

3.2.1. Η αίτηση για την έγκριση οχήματος ως προς τις εκπομπές αερίων και 
σωματιδιακών ρύπων του κινητήρα ντήζελ ή της σειράς κινητήρα 
στην οποία ανήκει κοα ως προς το επίπεδο εκπομπών αερίων ρύπων 
του κινητήρα αερίου ή της σειράς κινητήρα αερίου στην οποία αυτός 
ανήκες καθώς και την ωφ^ιμη διάρκεια ζωής και το ενσωματωμένο 
σύστημα διάγνωσης (ΟΕΠ), υποβάλλεται από τον κοιτασκευαατή του 
οχήματος ή από δεόντ(ως διαπιστευμένο αντιπρόσωπο. 

Σε περίπτωση που η αίτηση αφορά κινητήρα εξοπλισμένο με ενσωμα¬ 
τωμένο σύστημα διάγνωσιγ; (ΟΕΠ), πρέπει να πληρούνται οι απαι¬ 
τήσεις του κεφαλαίου 3.4. 

^Β 

3.2.2. Συνοδεύεται από τα κατωτέρω αναφερόμενα έγγραφα εις τριπλί^ύν 
και από τα ακόλουθα στοιχεία: 

3.2.2.1. Περιγραφή του τύπου του οχήματος, των μερών του οχήματος που 
συνδέονται με τον κινητήρα και του τύπου ή της σειράς τσο κινητήρα, 
ανάλογα με την περίπτωση, που περιλαμβάνει τα αναφερόμενα στο 
Παράρτημα Π στοιχεία, μαζί με την τεκμηρίωση πι^υ απαιτείται κατ’ 
εφαρμογή του άρθρου 3 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ. 

ΓΜ1 

3.2.3. Ο κατασκευαστής παρ^ει περιγραφή του δείκτη δυσλειτουργίας (ΜΙ) 
που χρησιμοποιείται στο σύστημα ΟΒΠ για να επισημαίνεται η εμφά¬ 
νιση βλάβης στον οδηγό του οχήματος. 


ΕΕ I. 42, 232.1970, σ. Ι. Οδηγία η οποία τροποποιήθηκε τελευταία με την οδηγία 
2004/104/ΕΚ της Επιτροπής (ΕΕ Ε 337, 13.11.2004. (3. 13). 
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ΓΜ1 


ΓΒ 

3.3. 


ΓΜ1 

3.3.1. 


3.3.2. 

3.3.2.1. 


ΓΜ1 

3.3.3. 


Ο κατασκευα£ΤΓη<ς παρέχει περτ-γραιρή του δε{*ςτη κ,αι του τρόπου 
προει.δοποίηστ|<^ που χρη^ημοπο■ιείτα^. γτα να επιχτημαίνεται η έλλειψη 
του απαιτούμενου ^3^ντ^δρασττ|ρίαυ ατον οδηγό του οχήματος. 


Αίτηση για έγκριση τύπου ΕΚ για τύπο οχήματος με εγκεκριμένο 
κινητήρα 


Κ αίτηση για την έγκριση οχήματος ο>ς προς τις εκπομπές αέριον και 
σοματιδιακόν ρύπον του εγκεκριμένου κινητήρα ντήζελ που φέρει το 
όχημα ή της εγκεκριμένης σειράς κινητήρα στην οποία αυτός ανήκει 
και ος προς το επίπεδο εκπομπόν αερίον ρ>υπον του εγκεκρημένου 
κινητήρα αερίου που φέρει το όχημα ή της εγκεκριμένης σειράς στην 
οποία ανήκει ο κινητήρας καθός και την οφ^ιμη διάρκεια ζοής και 
το ενσοματομένο σύστημα διάγνοσης (ΟΒΙΙ>), υποβάλλεται από τον 
κατασκευαστή του κινητήρα ή από δεόντύ>ς διαπιστευμένο αντιπρό- 
σοπο. 


Συνοδεύεται από τα κατοτέρο αναφερόμενα έγγραφα εις τριπλούν 
και από τα ακόλουθα στοιχεία: 

Περιγραφή του τύπου του οχήματος και τοον μερών του οχήματος που 
συνδέονται με τον κινητήρα, η οποία περιλαμβάνει τα στοιχεία που 
αναφέρονται στο Παράρτημα Η, ανάλογα με την περ·^τΰ>ση, και αντί¬ 
γραφο του πιστοποιητικού έγκρισης ΕΚ. τύπου (Παράρτημα Λ/ϊ) για 
τον κινητήρα ή τη σειρά κινητήρον, ανάλογα με την περίπτωση, ως 
ιδιαίτερη τεχνική ενότητα που τοποθετείται στον τύπο οχήματος, μαζί 
με την τεκμηρίωση που απαιτείται κατ’ εφαρμογή του άρθρου 3 της 
οδηγίας 70/15 6/ΕΟΚ. 


Ο κατασκευαστής παρέχει περιγραφή του δείκτη δυσλειτουργίας ζΜ3) 
που χρησιμοποιείται στο σύστημα ΟΒΙ> για να επισημαίνεται η βλάβη 
στον οδηγό του οχήματος. 

Ο κατασκευαστής παρέχει περιγραφή του δείκτη και του τρόπου 
προειδοποίησης που χρησιμοποιείται για να επισημαίνεται η έλλειψη 
του απαιτούμενου αντιδραστηρ>ίου στον οδηγό του οχήματος. 


3.4. 

3.4.1. 


3.4.1.1. 


3.4.1.2. 


Ενσο>ματα>μένα στο όχτ|μα συστήματα διάγνωσης 

Π αίτηση για την έγκριση ενός κινητήρα εξοπλισμένου με ενσωματω¬ 
μένο στο όχημα σύστημα διάγνωσης (^ΟΕ1>) πρέπει να συνοδεύεται 
από τις πληροφορίες που απαιτούνται στο τμήμα 9 του προσαρτή¬ 
ματος 1 του παραρτήματος II (περιγραφή του μητρικού κινητήρα) ή/ 
και στο τμήμα 6 του προσαρτήματος 3 του παραρτήματος II (^περι¬ 
γραφή των τύπων κινητήρων της ίδιας σειράς) καθώς και: 

Λεπτομερείς γραπτές πληροφορίες με τις οποίες περιγράφονται 
πλήρως τα λειτουργικά χαρακτηριστικά του συστήματος ΟΒΠ, συμπε¬ 
ριλαμβανομένου του καταλόγου όλων των σχετικών μερών του 
συστήματος ελέγχου των εκπομπών του κινητήρα, δηλαδή των αισθη¬ 
τήρων, των ενεργοποιητών κοα των εξαρ»τημάτων, τα οποία παρακο¬ 
λουθεί το σύστημα ΟΒΙ>· 

Ανάλογα με την περίπτωση, μια δήλωση από τον κοτασκευαστή των 
παραμέτρων που χρησιμοποιούνται ως βάση για τον ^εγχο σοβαρών 
λειτουργικών αστοχιών και, επιπροσθέτως: 


3.4.1.2.1. Ο κατασκευαστής παρέχει στην τεχνική υπηρεσία μια περιγραφή 
πιθανών αστοχιών του συστήματος ελέγχου των εκπομπών που 
επηρεάζουν τις εκπομπές. Οι πληροφορίες αυτές αποτελούν αντικεί¬ 
μενο συζήτησης και συμφωνίας μεταξύ της τεχνικής ι>πηρεσίας και 
του κατασκευαστή του οχήματος. 

3.4.1.3. Εφόσον χρειάζεται, περιγραφή της διεπαφής επικοινωνίας (υλικό 
εξοπλισμού και μηνύματα) μεταξύ της μονάδας ηλεκτρονικού ελέγχου 
του κινητήρα (ΕΒΟΧΙ) και οποιουδήποτε άλλου συστήματος κίνησης ή 
μονάδας ^έγχου του οχήματος, όταν οι πληροφορίες που ανταλλάσ¬ 
σονται επηρεάζουν τη σωστή λειτουρ>γία του συστήματος ελέγχου των 
εκπομπών. 

3.4.1.4. Εφόσον χρειάζεται, αντίγραφα άλλων εγκρίσεων τύπου με τα σχετικά 
στοιχεία για να είναι δυνατόν να γίνονται επεκτάσεις στις εγκρίσεις 


3.4.1.5. ΚΙ ατά περίπτωση, τα ιδιαίτερα στοιχεία της σειράς του κινητήρα όπως 

αναφέρονται στο τμήμα δ του παρόντος παραρτήματος. 
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ΓΜΙ 

3.4.1.6. Ο κατα£τκετ:>α£ττης πρέπει, να περαγράψετ τα μέτρα πο·χ> λαμβάνονται 
για την πρόληψη παρεμβάσεα>ν ολλοΊοίτη^ς κ,αη. τροποποίηίΓη<^ 
ΕΕΟυ ή άλλης παραμέτροτ.» διεπαφης πο\» αναφέρεται στο τμήμα 
3.4.1.3. 

4. ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΗΟΥ ΕΚ 

4.1. Χορτϊγηιτη έγκρισης τύπο-υ ΕΚ για συνηθες καύσιμο 

Η έγκιριση τύπου ΕΚ για σύνηθες κιαύσιμο χορηγείται με την επιιρυ- 
λαξη τον ακώλουθοον απαιτησεον: 

4.1.1. Στην περίπτοση του πετρελαίου ντίζ^> ο μητρακός κηνητηρας πληροί 
τις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας για το καύσιμο αναφοράς, όπιος 
καθορίζεται στο Ιίαράρτημα IV. 

4.1.2. Στην περίπτοση του φυσικού αερίου, αποδεικνύετατ η ικανότητα 

προσαρμογτ^ του μητρικού κινητήρα σε οποιαδήποτε σύνθεση 
καυσίμου που μπορεί να κυκλοφορεί στην αγορά. Στην περίπτοση 
του φυσικού αερίου υπάρχουν συνήθους δυο είδη καυσίμον, κίχύσιμο 
υψηλής θερμαντικής αζίας (αέριο Η) και. χαμηλής θερμαντικής αζίας 
(αέριο αλλά με σημαντικό εύρος αζίας και. στις δύο κλίμακες; 

διαφέρουν σημαντικά α>ς προς το ενεργειακό τους περιεχόμενο, που 
εκφράζεται, από τον δείκτη 'ννο 1 > 1 > 6 > και ύ>ς προς τον συντελεστή μετα¬ 
βολής του λ ( 8 χ)· μοέθηματικοί τύποι για τον υπολογισμό του 

δε^τη ΛνοΙ^Ιϊθ και 8 ^ παρέχονται στα σημεία 2.27 και 2.2β. Φυσικά 
αέρια με συντελεστή μεταβολής του λ μετιχζύ 0,89 και 1,08 (0,89 < 
8 ^ < 1,08) θεα>ρούνται όη ανήκουν στην κλίμακα Η, ενώ φυσικά 
αέρια με συντελεστή μεταβολής του λ μεταζύ του 1,08 και 1,19 (1,08 
< < 1»1^) θεύ>ρούνται όη ανήκουν στην κλίμακα Γ. Η σύσταση 

τίον καυσίμΰον αναφοράς εκφράζει τις ακραίες διακυμάνσεις του 8 ^. 

Ο μητρικός κινητή ροές πληροί ης απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας με 
τα καύσιμα αναφοράς (καύσιμο 1 ) και θ 2 ^ (καύσιμο 2 ), όπα>ς 

καθ ο ρέεται στο Παράρτημα ΓΝ/, χύ>ρίς καμία αναπροσαρμογή στην 
τροφοδοσία καυσίμου μεταζύ τα>ν δύο δοκιμών, ί^στόσο, επιτρέπεται 
ένας γύρος προετοιμασίας κατά τη διάρκεια ενός κύκλου ΕΧ 0 χωρίς 
μετρήσεις μετά την αλλαγή του καυσίμου. Πριν από τη δοκιμή, ο 
μητρικός κινητήρας στρώνεται σύμφωνα με τη διαδικασία που 
προβλέπεται στο σημείο 3 του προσαρτήματος 2 του Παραρτήματος 
ΠΙ. 

4.1.2.1. ΐνίετά από αίτημα του κατασκευαστή, ο κινητήρας μπορεί να δοκιμά- 

ζετοα και με τρίτο καύσιμο (καύσιμο 3), εάν η τιμή του συντελεστή 
μεταβολής του λ ( 8 ^ βρίσκεται μεταζύ των τιμών 0,89 (δηλαδή τη 
χαμηλότερη κλίμακα του και 1,19 (δηλαδή την ανώτερη κλίμακα 

του Ο 25 ), π.χ. όταν το καύσιμο 3 είναι καύσιμο του εμποράου. Χα 
αποτελέσματα της δοκιμής αυτής μπορούν να χρησιμοποιούνται ως 
βάση για την αζιολόγηση της συμμόρφωσης της παραγωγής. 

4.1.3. Στην περίπτωση κινητήρα που τροφοδοτείται με φυσικό αέριο, ο 

οποίος προσαρμόζεται αυτόματα, αφενός, για την κλίμακα αερίου Η 
και, αφετέρου, για την κλίμακα και μετακινείται μεταζύ των δύο 
μέσω διακόπτη, ο μτγτρικός κινητήρας δοκιμάζεται με τα δύο αντί¬ 
στοιχα καύσιμα αναφοράς, όπως περιγράφεται στο Παράρτημα Γν για 
κάθε κλίμακα και σε κάθε θέση του διακόπτη. Χα καύσιμα είναι 
(καύσιμο 1) και (καύσιμο 3) για την κλίμακα αερίων Η, καθώς 

10 X 1 0^3 (καύσιμο 2 ) και 0^23 (καύσιμο 3) για την κλίμακα (χερίων Γ. Ο 
μητρικός κινητήρας ικανοποιεί ης απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας 
και σης δύο θέσεις του διακόπτη, χωρίς αναπροσαρμογή στην τροφο¬ 
δοσία καυσίμου μεταξύ των δύο δοκιμών σε κάθε θέση του διακόπτη. 
Ωστόσο, επιτρέπεται ένας γύρος προσαρμογής κατά τη διάρκεια ενός 
κύκλου ΕΧΟ χωρίς μετρήσεις μετά την αλλαγή του καυσίμου. Πριν 
από τη δοκιμή, ο μητρικός κινητήρας στρώνεται σύμφωνα με τη 
διαδικασία που προβλέπεται στο σημείο 3 του προσαρτήματος 2 του 
Παραρτήματος ΙΓΓ. 

4.1.3.1. ΐνίετά από αίτημα του κατασκευαστή, ο κινητήρας μπορεί να δοκιμά- 
ζετοπ και με τρίτο καύσιμο αντί του 0^3 (κοίύσιμο 3), εάν η τιμή του 
συντελεστή μεταβολής του λ ( 8 ;;^ βρίσκεται μεταξύ των ημών 0,89 
(ύηλαδή τη χαμηλότερη κλίμακα του ΟχΟ και 1,19 (δηλαδή την 
ανώτερη κλίμακα του θ 2 ^), π.χ. όταν το καύσιμο 3 είναι καύσιμο του 
εμπορίου. Χα αποτελέσματα της δοκιμής αυτής μπορούν να χρησιμο¬ 
ποιούνται ως βάση για την αξιολόγηση της συμμόρφωσης της παρα¬ 
γωγής. 


4.1.4. 


Στην περίπτωση κινητήρων φυσικού αερί-ου, ο λόγος των αποτελε¬ 
σμάτων εκπομπής «τ» καθορίζεται για έκαστο ρύπο ύος εξής; 
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ο»ΕθτέΧεσμ.α εκπομπών με το κιοεύατμο ο^ν^x^ρορό^ς 2 
αποτέλεσμα εκπομπών με το καύσιμο αναφ·όριζες 1 

αποτέλεσμα εκπομπών με το καύσιμο αναφοράς 2 
αποτέλεσμα εκπομπών με το καύσιμο αναφοράς 3 

και, 

αποτέλεσμα εκπομπών με το καύσιμο αναφοράς 1 
αποτέλεσμα εκπομπών με το καύσιμο αναφοράς 3 


4.1.5. Στην περτπτύ^ση του υγραεράου (Χ^ΡΟ), αποδεικνύετατ η -ικανότητα 

προσαρμογής του μ-ητρικού κινητήρα σε οποιαδήποτε σύνθεση 
καυσίμου που μπορεί να κυκλοφορεί στην ογορά. Στην περΐπτίυση 
του υγραερίου, υπάρχουν διακυμάνσεις στην αναλογία Οι 

διακυμάνσεις αυτές αντανακλώνται στα καύσιμα αναφοράς. Ο 
μητρικός κινητήρας πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις εκπομπών με τα 
καύσιμα αναφοράς Α και Ε, όπα>ς περιγράφεται στο Παράρτημα IV, 
χα>ρίς καμία αναπροσαρμογή στην τροφοδοσία καυσίμου μεταξύ τχον 
δύο δοκιμών. Οστόσο, επιτρέπεται ένας γύρος προσαρμογής κατά τη 
διάρκεια ενός κύκλου ΕΧΟ χα>ρίς μετρήσεις μετά την αλλαγή του 
καυσίμου. Πριν από τη δοκιμή, ο μητρικός κινητήρας στρώνεται 
σύμφωνα με τη διαδικασία που ορ^εται στο σημείο 3 του προσαρτή¬ 
ματος 2 του Παραρ>τήματος Πϊ. 

4.1.5.1. Χία κάθε ρύπο, προσδιορίζεται ο λόγος «γ» των σχετικών με της 
εκπομπές αποτελεσμάτων ως εξής: 


αποτέλεσμα εκπομπών με το καύσιμο αναφοράς Ε 
αποτέλεσμα εκπομπών με το καύσιμο αναφοράς Λ. 

4-2. Χορηγηιτη έγκρισης τύπου ΕΚ για περιορισμένη κλίμεικα 

καυσίμων 

Έγκριση τύπου ΕΚ. για περιορισμένη κλίμακα καυσίμων χορηγείται 
με την επιφύλαξη των ακόλουθων αποειτήσεων: 

4-2.1. Έγκριση των εκπομπών καυσαερίων κινητήρα που τροφοδοτείται με 

φυσικό αέριο (^Ο) και έχει σχε^ασθεί είτε για την κλίμακα αερίου Ή. 
είτε για την κλίμακα αερίου Ε. 

Ο μητρικός κινητήρας δοκιμάζεται με το σχετικό καύσιμο αναφοράς, 
όποος καθορίζεται στο Παράρ>τημα ΪΛζ για την αντίστοιχη κλίμακα. Χα 
καύσιμα είναι (καύσιμο 1) και 0^3 (καύσιμο 3) για την κλίμακα 
αερ>ίων Π, καθώς και (ιαχύσιμο 2) και Ο 23 (καύσιμο 3) για την 

κλίμακα αερίων Ε. Ο μητρικός κινητήρας πληροί τις απαιτήσεις της 
παρούσας οδηγίας, χωρίς καμία αναπροσαρμογή στην τροφοδοσία 
καυσίμου μεταξύ των δύο δοκιμών. ίΧστόσο, επιτρέπεται ένας γύρος 
προσαρμογής κατά τη διάρκεια ενός κύκλου ΕΧΟ χωρίς μετρήσεις 
μετά την αλλαγή του καυσίμου. Πριν από τη δοκιμή, ο μητρικός κινη¬ 
τήρας στρώνεται σύμφωνα με τη διαδικασία που περιγράφεται στο 
σημείο 3 του προσαρτήματος 2 του Παραρτήματος ΠΙ. 

4-2.1.1. ϋΜετά από αίτηση του κατασκευαστή, ο κινητήρας μπορεί να δοκιμά¬ 
ζεται με τρίτο καύσιμο αντί του 033 (καύσιμο 3), εάν ο συντελεστής 
μεταβολής του λ ( 8 ,_) βρίσκεται μεταξύ 0,89 (δηλαδή τη χαμηλότερη 
κλίμακα του Οι^ και 1,19 (δηλαδή την ανώτερη κλίμακα του 
π.χ. όταν το καύσιμο 3 είναι καύσιμο του εμπορίου. Χα αποτελέσματα 
της δοκιμής αυτής μπορούν να χρησιμοποιούνται ως βάση για την 
αξιολόγηση της συμμόρφωσης της παραγωγής. 

4-2.1.2. Πια κάθε ρύπο, προσδιορίζεται ο λόγος «γ» των σχετικών με τις 
εκπομπές αποτελεσμάτων «ως εξής: 


αποτέλεσμα εκπομπών με το καύσιμο αναφοράς 2 
αποτέλεσμα εκπομπών με το καύσιμο αναφοράς 1 



ΑΠΟ το ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 
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α.ίΓΟ'τέΧεσμ.οί. εκπομπών με το κιοίύίημο εχν£χςρορο:<^ 2 
αποτέλεσμα εκπομπών με το καύσνμο αναι;ρορ£χ<; 3 

κατ, 

αποτέλεσμα εκπομπών με το καύσιμο αναιρορά<^ 1 
αποτέλεσμα εκπομπών με το καύστ,μο αναιρορά<^ 3 


4.2.1.3. 

4.2.2. 

4.2.2.1. 


4.2.2.2. 


4.2.2.3. 

4.3. 

4.3.1. 


4.3.2. 


4.4. 


5. 

5.1. 

5.1.1. 

5.1.2. 

5.1.3. 


ΚΙατά την παράδοση στον πεΛ.άτη, ο κινητήρας φέρει ετικέτα (βλέπε 
σημείο 5.1.5), όποι> αναγράφεται η κλίμακα αερίου για την οποία έχει, 
εγκριθεί. 

Έγκριση των εκπομπών καυσαερίων κηνητηρα που τροφοδοτείται με 
φυσικό αέριο ή με υγραέρτο (ΈΡΟ) κατ έχετ σχ,εδιασθεί ώστε να 
λειτουργεί γτα μία συγκεκριμένη σύνθεση καυσίμου. 

Ο μητρτκός κινητήρας πληροί τις απαιτήσεις εκπομπών με τα καύσιμα 
αναφοράς 05 ^^ κατ προκετμένου γτα φυσικό αέριο ή με τα καύσιμα 

αναφοράς Α κατ Ε στην περίπτωση του υγραερίου, όπως περτγράφετατ 
στο Παράρτημα ΐν. Ινίεταξύ των δοκιμών, επττρέπετατ μικρόρύθμτση 
του συστήματος τροφοδοσίας καυσίμου. Π εν λόγω μικρό ρύθμτση 
συνίστατατ σε αναβαθμονόμηση της βάσης δεδομένων της τροφο¬ 
δοσίας καυσίμου, χωρίς καμία μεταβολή της βασικής στρατηγικής 
ελέγχου, ούτε της βασικής δτάρθρωσης της βάσης δεδομένων. Εάν 
είνατ απαροείτητο, επιτρέπετατ η ανταλλαγή εξίχρτημάτων που συνδέο- 
ντατ άμεσα με το μέγεθος της ροής καυσίμου (π.χ. άκροφύστα εγχυ- 
τήρων). 

Αν το επιθυμεί ο κατασκευαστής, ο κινητήρας μπορεί να δοκιμάζετατ 
με τα καύσιμα αναφοράς Οι^ και Ο 23 ή καύσιμα αναφοράς 

κατ οπότε η έγκριση τύπου ισχύει μόνο για την κλίμακα αερίου Π 

ή Ε ή αντίστοιχα. 

Κ,ατά την παράδοση στον πελάτη, ο κινητήρας φέρει ετικέτα (βλέπε 
σημείο 5.1.5), όπου αναγράφεται η σύνθεση καυσίμου γτα την οποία 
έχει βαθμονομηθεί. 

Έγκριιτη τα>ν εκπομπών καυσοκερίον ενός μέλους σειράς κινη¬ 
τήρων 

ϊνΙε την εέ^ίρεση της περίπτωσης που αναφέρετατ στο σημείο 4.3.2, η 
έγκριση του μητρικού κινητήρα απευθύνεται σε όλα τα μέλη της 
σειράς χωρίς περαιτέρω δοκιμή, για οποιαδήποτε σύνθεση καυσίμου 
εντός της κλίμακας για την οποία έχει εγκριθεί ο μητρικός κινητήρας 
(στην περίπτωση των κινητήρων του σημείου 4.2.2) ή για την ίδια 
ι^ίμακα καυσίμου (στην περίπτωση των κινητήρων του σημείου 4.1 ή 
του σημείου 4.2) για την οποία έχει εγκριθεί ο μητρικός κινητήρας. 

Κ.ι·\η^τ>^ρ<χς σοβ£7ΐ:λ>2ρο>μχχΊηίθ^ς 

Σε περίπτωση αίτησης για έγκριση τύπου κινητήρα ή οχήματος σε 
σχέση με τον κινητήρα του, ο οποίος ανήκει σε σειρά κινητήρων και 
εάν η Τεχνική Υπηρεσία αποφανθεί ότι, ως προς τον επιλεγέντα 
μητρικό κινητήρα, η υποβληθείσα αίτηση δεν αντιπροσωπεύει πλήρως 
τη σειρά κινητήρων, όπιως αυτή ορ^εται στο προσάρτημα 1 του 
Παραρ>τήματος I, μπορεί να επιλέγεται από την Τεχνική Υπηρεσία 
άλλος κινητήρας, και, αν είναι απαραίτητο, πρόσθετος κινητήρας 
δοκιμής αναφοράς, και να υποβάλλεται σε δοκιμή. 

Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου 

Εκδίδεται πιστοποιητικό σύμφωνα με το υπόδειγμα του Παραρτή¬ 
ματος νΐ για την έγκριση που προβλέπεται στα σημεία 3.1, 3.2 κοα 

3.3. 

ΣΠΜΑΙνϊΧΕίΧ ΤΟΥ ΚΙΚίΠΤΠΡΑ 

Ο κινητήρας που εγκρίνεται ως τεχνική ενότητα πρέπει να φέρει: 

το εμπορικό σήμα ή την εταιρική επωνυμία του κατασκευαστή του 
κινητήρα, 

την εμπορική ονομασία του κινητήρα, 

τον αριθμό της έγκρισης τύπου ΕΚ1, του οποίου προηγείται(ούνται) 
το(τα) χαρακτηρ>ιστικό(ά) γράμμα(τα) της χώρας που έχει χορηγήσει 
την έγκριση τύπου ΕΚΙΙ^ !ΜΪ - -Μ. 
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5-1.4. £ΤΓην ίΓερίπ:τ(Χ>στ| τΰ>ν ϊο-νητηρύον ΝΟ, τοποθετείτατ μία. από Ίπς 

ακόλοα>θε<^ σημάνσεις, μετά τον αραθμό έγκρισης τύποι> ΕΚ: 

Η, προκειμένου για κτνητηρα ποτ» εγκρίνετατ κατ βαθμονομείται, 
για την Κλίμακα αερίοχ> Η, 

1^, προκειμένοο γτ,α κινητήρα ποΌ εγκρίνετοα κατ βαθμονομείται 
γτα την κλίμακα αερίου 

ϊίΙ_., προκειμένου γτα κινητήρα που εγκρίνετατ κατ βαθμόν ο μείτατ 
κατ γτα τις δύο κλίμακες αερίου Η κατ 

ϊϊ^, προκειμένου γτα κινητήρα που εγκρίνετατ κατ βαθμονομείτατ 
για συγκεκριμένη σύνθεση αερίου της κλίμακας Η, κατ μπορεί να 
μετοτρέπετατ για ^5Λ.λο συγκεκριμένο αέρτο της ίδτας κΛ,ίμακας με 
μικρόρύθμτση της τροιροδοσίας καυσίμου, 

προκειμένου γτα κινητήρα που εγκρίνεται κατ βαθμονομείτατ 
για συγκεκριμένη σύνθεση αερίου της κλίμακας Ι-, κατ μπορεί να 
μετατρέπετατ γτα άλλο συγκεκριμένο αέρτο της ίδτας κλίμαιαχς με 
μικρορ>ύθμτση της τροιροδοσίας καυσίμου, 

ΗΧ^, προκετμένου γτα κινητήρα που εγκρίνετατ κατ βαθμονομείτατ 
γτα συγκεκριμένη σύνθεση αερίου είτε της κλίμακας Η είτε της 
κλίμακας κατ μπορεί να μετατρέπετατ γτα ά?Λο συγκεκρτμένο 
αέριο είτε της κλίμακας αερίεον Η είτε της κλίμακας με μτκρο- 
ρύθμτση της τροφοδοσίας καυσίμου. 

5.1.5. ΕτπΗ^&ζ 

Στην περίπτωση των κινητήρων ΝΟ κατ Ι_.ΡΟ, στους οποίους χορη¬ 
γείται έγκριση τύπου γτα περιορισμένη κλίμακα καυσίμου, ^ουν 
εφαρμογή οι ακόλουθες ετικέτες: 

5.1.5.1 Περι.εχόμενο 

Πρέπει να παρέχοντατ οτ ακόλουθες πληροφορίες: 

Στην περίπτωση της παραγράφου 4.2.1.3, στην ετικέτα αναγράφετατ 

«ΜΟΝΟ ΠΑ ΧΡΗΣΗ ΜΕ ΦνΣΙΚΟ ΑΕΡΙΟ ΤΗΣ ΚΛΙΜίΑΚΙΑΣ Η». 
Ανάλογα με την περίπτωση, το «Η» αντικαθίστατατ με το «Ε». 

Στην περίπτωση της παραγράφου 4.2.2.3, στην ετικέτα αναγράφετατ 
<^ΟΝΟ ΠΑ ΧΡΗΣΗ ΜΕ ΦΥΣΙΚΟ ΑΕΡΙΟ ΠΡΟΑΙΑΓΡΑΦίΙΝ ...» ή 
<^ΟΝΟ ΓΤΑ ΧΡΗΣΗ ΜΕ ΥΓΡΑΕΡΙΟ ΠΡΟΑΙΑΓΡΑΦΟΝ ...», 
ανάλογα. Παρέχοντατ όλες οι πληροφορίες του (των) αντίστοτχου(ων) 
πίνακα(ων) του Παραρτήματος ΥΊ, μαζί με τα επιμέρους συστατικά 
κατ όρτα που καθορ-^ετ ο κατασκευαστής του κινητήρα. 

Τα γράμματα κατ οτ αρτθμοί πρέπει να έχουν ύψος τουλάχιστον 4 ιη τη. 

Αν δεν είνατ δυνατή η τοποθέτηση ετικέτας σύμφωνα με τα ορηζόμενα 
ανωτέρω, μπορεί να χρηστμοποιείτατ α-πλοποτημένος κωδικός. Στην 
περίπτωση αυτή, επεξηγηματικές σημειώσεις που περιέχουν όλες ττς 
παραπάνω πληροφορίες θα πρέπει να είνατ εύκολα προσιτές σε όλα τα 
πρόσωπα που γεμίζουν τη δεξαμενή καυσίμων ή ασχολούνται με τη 
συντήρηση ή την επισκευή κινητήρα κατ των εξαρτημάτων του καθώς 
κατ σης οικείες αρχές. Η θέση κατ το περτ^όμενο των εν λόγω επεξη¬ 
γηματικών σημειώσεων, ορίζεται κατόπιν συμφωνίας του κατα¬ 
σκευαστή με την εγκρίνουσα αρχή. 

5.1.5.2. Ιδιότητες 

Οτ ετικέτες πρέπει να είνατ ανθεκτικές για την ωφέλιμη διάρκεια ζωής 
του κινητήρα. Οτ ετικέτες πρέπει να είνατ ευανάγνωστες, με ανεξίτηλα 
γράμματα κατ αριθμούς. Επιπλέον, οτ ετικέτες πρέπει να επτκολλώντατ 
με τρόπο ώστε η στερέωσή τους να είνατ ανθεκτική σε όλη την 
ωφ^ιμη διάρκεια ζωής του κινητήρα, κατ να μην είνατ δυνατόν να 
αφατρεθούν χωρίς την καταστροφή ή την παραμόρφωσή τους. 

5.1.5.3. Τοπ ο θ έτη ση 

Οτ ετικέτες πρέπει να τοποθετούνται σταθερά επάνω σε τμήμα του 
κινητήρα που είνατ απαραίτητο γτα την ομαλή λειτουργία του κατ του 
οποίου κανονικά δεν απαιτείται αντικατάσταση στη διάρκεια ζωής 
του κινητήρα. Επιπλέον, οτ εν λόγω ετικέτες πρέπει να είνατ τοποθε¬ 
τημένες σε τέτοιο σημείο ώστε να δτακρίνοντατ εύκολα από τον μέσο 
χρήστη μετά τη συμπλήρωση του κινητήρα με όλα τα βοηθητικά 
εξαρτήματα που είνατ απαραίτητα γτα τη λειτουργία του. 
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5.2. Σε περίίΓΓΟίτη αίτηστ|<;. για έγκρα.ση ·τχ>ποα> ΕΚ., για τύπο οχήματος οος 
προς, τον κινητήρα τοχ>, η σήμανση που περιγράφεται στο σημείο 
5.1.5 πρέπει επΐ<της να τοποθετείται κιοντά στην οπή πΧήροσης 
καυσίμου. 

5.3. Σε περίτΓΤίυση αίτησης για έγκριση τύπου ΕΚ για τύπο οχήματος με 
εγκεκριμένο κινητήρα, η σήμανση που περιγρόίφεται στο σημείο 5.1.5 
πρέπει επίσης να τοποθετείται κοντά στην οπή πλ,ήροοσης καυσίμου. 

6. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΚΑΙ ΔΟΚΙΜΕΣ 


Γ ίνΐΐ 

6.1. Γενικά 


6 . 1 . 1 . 
6 . 1 . 1 . 1 . 


6 . 1 . 2 . 
6 . 1 . 2 . 1 . 

6.1.3. 
6.1.3.1. 


6.1.4. 

6.1.4.1. 


6.1.5. 
6.1.5.1. 


6.1.5.2. 


Εξο'τζΧισμός &λέγχο·ο των &Κ7ΐθμπών 

Τα συστατικά στοιχεία τα οποία είναι πιθανόν να επηρεάζουν, κατά 
περίπτχυση, την εκπομπή αέριον και σοματιδιακόν ρύπον από κινη¬ 
τήρες ντήζ^ και από κινητήρες αερίου, πρέπει να είναι σχεδιασμένα, 
κατασκευασμένα, συναρμολογημένα και εγκατεστημένα κατά τέτοιον 
τρόπο, όστε ι>πό συνθήκες κανονικής χρήσης να συμμορφόνεται ο 
κινητήρας με τις διατάζεις της παρούσας οδηγίας. 

Η χρησιμοποίηση στρατηγικής αναστολής απαγορεύεται. 

Ή. χρήση κινητήρα πολλαπλόν ρυθμίσεον απαγορεύεται μέχρι να 
οριστούν κατάλληλες και αυστηρές διατάζεις για τους κινητήρες 
πολλαπλόν ρυθμίσεον στην παρούσα οδηγία 

Ετρατίγγζκ}^ των εκτεορτεων 

Τα στοιχεία σχεδιασμού και στρατηγικής ελέγχου τον εκπομπόν 
(Ε08) που είναι πιθανόν να επηρεάζουν τόσο την εκπομπή αέρη,ον και 
σοματιδιοίκόν ρύπον από κινητήρες ντήζ^, όσο και την εκπομπή 
αερίον ρύπον από κινητήρες αερίου, πρέπει να είναι σχεδιασμένα, 
κατασκευασμένα, συναρμολογημένα και εγκατεστημένα κατά τέτοιον 
τρόπο, όστε υπό συνθήκες κανονικής χρήσης να συμμορφόνεται ο 
κινητήρα με τις διατάζεις της παρούσας οδηγίας. Π ΕΟδ συνίσταται 
στη βασική στρατηγική ^έγχου τον εκπομπόν (ΕΕ08) και συνήθους 
σε μια ή περισσότερες βοηθητικές στρατηγικές ελέγχου τον εκπομπόν 
(ΑΕ08). 

γζεχ τ>/ /ίεχεη/αγ στρα.τ> 2 γΐίε}^ των εχπο/ζττών 

Π βασική στρατηγική ^έγχου τον εκπομπόν (ΕΕ08) πρέπει να είναι 
σχεδιασμένη κατά τέτοιον τρόπο όστε, υπό συνθι^κες κανονικής 
χρήσης, ο κινητήρας να συμμορφόνεται με τις διατάζεις της 
παρούσας οδηγίας. Π κανονική χρήση δεν περαορίζεται στις συνθήκες 
χρήσης όπος προσδιορίζονται στην παράγραφο 6.1.5.4. 

^ττεχζτί^ετείς για ττ^ βαγίΟτ^ηία^ ατρατ^γγίίώ^ των εκπαρτεών 

Σε κινητήρα, ή όχημα μπορεί να εγκατασταθεί βοηθτ|ττκό σύστημα 
ελέγχου (ΑΕ08), αρκεί το εν λόγο σύστημα: 

να λειτουργεί μόνον εκτός τον προύποθέσεον χρήσης που ορίζο¬ 
νται στην παράγραφο 6.1.5.4 για τους σκοπούς που ορίζονται στην 
παράγραφο 6.1.5.5, 

ΤΊ 

να ενεργοποιείται μόνο σε εζαιρετικές περιπτόσεις εντός τον 
προύποθέσεον χρήσης που ορί^νται στην παράγραφο 6.1.5.4 για 
τους σκοπούς που ορίζονται στην παράγραφο 6.1.5.6 και όχι για 
μεγαλύτερο διάστημα από όσο χρειάζεται για τους σκοπούς 
αυτούς. 

Επιτρέπεται βοηθητική στρατηγική ελέγχου τον εκπομπόν (ΑΕΟδ) 
που λειτουργεί βάσει τον προύποθέσεον χρ>ήσης οι οποίες ορίζονται 
στο τμήμα 6.1.5.4 και έχει ύ>ς αποτέλεσμα τη χρήση διαφορετικής ή 
τροποποιημένης στρατηγικής ελέγχου τον εκπομπόν (ΕΟδ) σε σχέση 
με τη μέθοδο που συνήθος χρησιμοποιείται κατά τη διάρκεια τον 
εφαρμόσιμον κύκλον δοκιμ·ής τον εκπομπόν, εάν, σε συμμόρφοση 
με τις απαιτήσεις του κεφαλαίου 6.1.7, αποδεικνύεται πλήρύος ότι το 
μέτρο δεν μειόνει μόνιμα την αποτελεσματικότητα του συστήματος 
έλεγχου τον εκπομπόν. Σε όλες τις άλλες περιπτόσεις, μια τέτοια 
στρατηγική θεορείται στρατηγική αναστολής. 


Η Επιτροπή &α αποφαισίσει αν πρέπει να ορ>ιστοόν ειδιιοχ μέτρα για τονς κινητήρες 
πολλαπλαών ρυθμίσειον στην παροί>σα οδηγία παράλληλα με την πρόταιτη σχετικά με τις 
απαιτήσεις τον άρθρον 10 της παρούσας οδηγίας. 
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ΓΜ1 

6 . 1 . 5 . 3 . 


6.1.5.4. 


6.1.5.5. 


6 . 1 . 5 . 6 . 


6 . 1 . 6 . 
6 . 1 . 6 . 1 . 

6 . 1 . 6 . 2 . 


Εί^1τρέπετ^3Π. η βοηθη·η»^ή ^Γτραττγγ■ιι^^| ελ.έγ%οα> τύον εκπομπών (ΑΕΟδ) 
που λειτουργεί εκτό<^ τιιον προϋποθέσεοον %ρή£ΤΓ|<ς οι. ο ποίες, προσδιορί¬ 
ζονται στο τμήμα 6.1.5.4, εάν, σε συμμόρφ«(υστ| με τις, απαιτήσεις του 
κεφαλαίου 6.1.7, αποδεικνύεται. πλήρα>ς ότι το μέτρο είναι η ελάχιστη 
αναγκαία στρατηγική για τους σκοπούς της παραγράφου 6.1.5.6 όσον 
αφορά την προστασία του περ>ι.βόλλοντος και. άλλες τεχνικές πτυχές. 
Σε όλες ττς άλλες περπ^ιττώσεις, μια τέτοια στρατηγική θεορείται ύ>ς 
στρατηγική αναστολής. 

■Οπ(Λ>ς προβλέπεται στο τμήμα 6.1.5.1, οι ακόλουθες συνθήκες χρήσης 
εφαρμόζονται υπό σταθερές και μεταβατικές συνθήκες λειτουργίας 
του κινητήρα: 

υψόμετρο που δεν υπερβαίνει τα 1 000 μέτρα (η αντίστοιχη ατμο¬ 
σφαιρική ίτίεση ί>0 ΙοΡ^,), 

και 

θερμοκρασία περιβάλλοντος που κυμαίνεται μεταζυ 275-303 Κ. 
(2-30 Ο Ο. 

και 

θερμοκρασία του ψυκηκου του κινητήρα που κυμοΛνεται μεταξή 
343-373 Κ (70-100 

Σε κινητήρα, ή όχημα μπορεί να εγκατασταθεί βοηθητική στρατηγική 
ελέγχου τα>ν εκπομπών (ΑΕ08), αρκεί η λειτουργία του Α.Ε08 να 
περιλαμβάνεται στην ισχυουσα δοκιμή για την έγκριση τύπου και να 
ενεργοποιείται σύμφα>να με το τμήμα 6.1.5.6. 

Η ΑΕ08 ενεργοποιείτοπ,: 

μόνο από ενσύ>ματΰομένα στο όχημα σήματα με σκοπό την 
προστασία του συστήματος του κινητήρα (^συμπεριλαμβανομένης 
της προστασίας του συστήματος εισαγα>γής αέρα) ή/και την 
προστασία του οχήματος από βλάβη, 

ή 

για σκοπούς όιζσ>ς η λειτουργική ασφάλεια, η προκαθο¬ 

ρισμένη εκπομπή -Μ και οι στρατηγικές εκτάκτυν περιπτώσεον, 

η 

για σκοπούς όπα>ς η πρόληψη υπερβολικών εκπομπών, η εκκίνηση 
με ψυχρό κινητήρα ή η προθέρμανση, 

ή 

αν χρησιμοποιείται για να αντισταθμίσει τον έλεγχο ενός ρύπου 
που υποβάλλεται σε ρύθμιση κάτο> από συγκεκριμένες συνθήκες 
περιβάλλοντος ή λειτουργίας ώστε να διατηρηθεί ο έλεγχος όλον 
τχυν άλλ(Χ>ν υποβαλλόμενα>ν σε ρύθμιση ρι>πο>ν εντός τύον οριακών 
τιμών εκπομπών που είναι κατάλληλες για τον εν λόγίο κινητήρα. 
Οι συνολικές συνέπειες μιας τέτοιας ΑΕ08 είναι να αντισταθμίσει 
τα φυσιολογικά φαινόμενα με τέτοιο τρόπο ώστε να παρέχει 
αποδεκτό έλεγχο όλον τύ>ν συστατικών τΰ>ν εκπομπών. 

τάσεις γζο. τοοςτ ρυθμιστές 

Επιτρέπετοα ο κόφτης ροπής αν συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις του 
κεφαλαίου 6.1.6.2 ή 6.5.5. Σε όλες τις άλλες περιπτώσεις, ο κόφτης 
ροπής θεορείται ότι αποτελεί στρατηγική αναστολής. 

Ο κόφτης ροπής μπορεί να εγκατασταθεί σε κινητήρα ή όχημα με την 
προϋπόθεση όη: 

ο κόφτης ροπής ενεργοποιείται μόνον από ενσύ>ματύ>μένα σήματα 
για το σκοπό της προστασίας του συστήματος κίνησης ή της κατα¬ 
σκευής του οχήματος από βλάβη ή/και για το σκοπό της ασφά¬ 
λειας του οχήματος, ή για την ενεργοποίηση της απόληψης ισχύος 
όταν το όχημα δεν κινείται, ή για μέτρα που εξασφαλίζουν τη 
σύ>στή λειτουρ>γία του συστήματος εξουδετέρύ>σης τίχ>ν 

και 

ο κόφτης ροπής είναι ενεργός μόνον προσωρινά 
και 

ο κόφτης ροπής δεν τροποποιεί τη στρατηγική ελέγχου των εκπο¬ 
μπών (Ε08), 


(ή ιος την Ιη Οκτα^βρίον 2008, ισχύουν τα ακόλουθα: ’^θερμιοκρασία περιβάλλοντος που θα 
κυμαίνεται μιεταξύ 279-303 Κ (6-3 0 "Ογ*. 

Χο φάσμα θερμοκρασίας θα επανεξεταστεί στο πλαίσιο της αναθεώρησης της παρούσας 
οδηγίας, με ειδική έμφαση στ η ν καταλληλότητα του κατώτατοο ορίου θερμοκρασίας. 
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6.1.7. 
6.1.7.1. 


6 . 1 . 8 . 

6 . 1 . 8 . 1 . 


6 . 1 . 8 . 2 . 


6.1.9. 


και 

σε περίπ:τύθ(τη απόΧηψτι<^ ·ισχύο<ς, ή προσταετίας^ τοα> σχ>(Χττ|μ.ατο<; 
κίνηστ^ί^ τ| ροπή περιορ-^ετατ σε μ.ι.α σταθερά τΐ|α.ή, ανεξάρτητα 
από τις, στροιρέ<^ του κινητήρα, ενώ δεν ξεπερνά ποτέ την καμπύλη 
ροπή<^ υπό πλήρε<^ ιρορτίο 

και 

ενεργοποιείται κατά τον ίδιο τρόπο για να περιορίσει την επίδοση 
του οχήματος ώστε να παροτρύνει τον οδηγό να λάβει τα 
αναγκαία μέτρα για να εξασ^ραλίσει τη σα>στή λειτουργία τα>ν 
μέτρίον ελέγχου τύον εντός του συστήματος του κινητήρα. 

Εΐιόικές απαϊτϊ/οεϊς· για, >^ΧεκτραΛηκό, σοαη^ρα,τα. &λ£γχα·ο τασν ε/στο/ΐττών 

Απαιτήσεις τεκ μη ρί οο σης: 

Ο κατασκευαστής παρέχει πακέτο με υλικό τεκμηρίοσης το οποίο 
παρέχει πρόσβαση σε οποίο δήποτε στοιχείο σχεδιασμού, στρατηγική 
ελέγχου τύ>ν εκπομπών (Ε08) και στο ρυθμιστή ροπής του συστή¬ 
ματος του κινητήρα και τα μέσα με τα οποία ελέγχει της μεταβλητές 
εξόδου του, είτε ο εν λόγύ> έλεγχος είναι άμεσος είτε έμμεσος. Ιί 
τεκμηρίοση είναι διαθέσιμη σε δύο μέρη: 

α) το επίσημο πακέτο τεκμηρίίοσης, το οποίο υποβάλλεται στην 
τεχνική υπηρεσία κοτά την υποβολή της αίτησης για την έγκριση 
τύπου, περιλαμβάνει πλήρη περιγραφή του ΕΟδ και, αν χρειαστεί 
του κόφτη ροπής. Η εν λόγύ> τεκμηρίίυση μπορεί να είναι 
συνοπτική αρκεί να αποδεικνύεται ότι έχουν προσδιοριστεί όλα τα 
στοιχεία εξόδου που επιτρέπονται από έναν πίνακα ο οποίος 
λαμβάνεται από ένα σύνολο στοιχείον εισόδου που προέρ>χονται 
από τις επί μέρους μονάδες. Οι εν λόγίυ πληροφορ»ίες επισυνάπτο¬ 
νται στην τεκμηρίίοση που απαιτείται στο τμήμα 3 του παρόντος 
παραρτήματος* 

β) επιπρόσθετο υλικό το οποίο υποδεικνύει τόσο τις παραμέτρους 
που τροποποιούνται από κάθε βοηθητική στρατηγική ελέγχου 
(ΑΕ08), όσο και τις οριακές συνθήκες κάτ<ϊ> από τις οποίες 
λειτουργεί η ΑΕΟδ. Χτο επιπρόσθετο υλικό περιλαμβάνεται περι¬ 
γραφή της λογικής του συστήματος ελέγχου τα>ν καυσίμον, τΰον 
μεθόδα>ν χρονισμού και τεαν σημείίον μεταγογής για όλους τους 
τρόπους λειτουργίας. ΧΙεριλαμβονεται επίσης μια περιγραφή του 
ρυθμιστή ροπής που αναφέρεται στο τμήμα 6.5.5 του παρόντος 
παρ αρτήματος. 

Χο συμπληρομαηκό υλικό περιλαμβάνει επίσης αιτιολόγηση της 
χρήσης οποιασδήποτε ΑΗ08, καθώς και επιπρόσθετο υλικό και δεδο¬ 
μένα δοκιμών από τα οποία αποδεικνύονται οι συνέπειες που ^ει στις 
εκπομπές καυσαερίύ>ν κάθε ΑΗΟδ που είναι εγκατεστημένο στον 
κινητήρα ή στο όχημα. Η αιτιολόγηση της χρήσης οποιασδήποτε 
Α£!.08 ενδέχεται να βασ^εται σε δεδομένα δοκιμών ή/και σε μια ορθή 
τεχνική ανάλυση. 

Αυτό το συμπληρύ>ματικό υλικό παραμείνει αυστηρώς εμπιστευηκό 
και μπορεί να διατεθεί στην αρχή που είναι αρμόδια για την έγκριση 
του τύπου κατόπιν αιτήσείος. Η αρμόδια αρχή για την έγκριση του 
τύπου κρατάει εμπιστευηκές τις πληροφορίες για το εν λόγιχ» υλικό. 

Ειόικά για, Όγν έγκριαλ^ τύπου τεον κ,ι·\ηγη^ρεο\τ αύμ,φεοΛ/α μ,ε σειρά Λ 
Τ£υν τανάκεον του κεφαλα,ίσΌ ό.2. 2 (κ,νιαγνϊ^ρες ττου <5εν .^ουν όακ,ιμ.αστεί 
κανονικά σε 

Για να επαληθευθεί αν οποιαδήποτε στρατηγική ή μέτρο πρέπει να 
θεα>ρείται ότι αποτελεί στρατηγική αναστολής σύμφίυνα με τους 
ορισμούς που παρ^οντοα στο τμήμα 2, η αρμόδια αρ>χή για την 
έγκριση τύπου ή/και η τεχνική υπηρεσία μπορεί επιπλέον να ζητήσει 
δοκιμή ελέγχου τΰ>ν με τη δοκιμή ΕΤΟ, η οποία μπορεί να εκτε- 

λεστεί σε συνδυασμό είτε με τη δοκιμή έγκρισης τύπου ή με τις διαδι¬ 
κασίες ελέγχου της συμμόρφα>σης της παραγο>γής. 

Κ.ατά την επαλήθευση αν μια στρατηγική ή ένα μέτρο πρέπει να 
θεα>ρείται στρατηγική αναστολής σύμφοονα με τους ορησμούς που 
αναφέρονται στο τμήμα 2, πρέπει να γίνεται αποδεκτό ένα επιπλέον 
περιθώριο 10 9^, που σχέση με την κατάλληλη οριακή τιμή ΝΟ^^. 

Οι μεταβατικές όιατάξεις για τίγν ετνέκχασί^ τ>γς έγκρ ΐσί^ς τάτιοο άίνονται 
στο τμ}^μα ό.2.5 τον τναραρτι^ματος Iτί^ς οόιγγίας 2002/27/ΕΚ.. 

ΐνΐ^ζρι την 8η Νοεμβρίου 2006, ισχύει ο υπάρχουν αριθμός του πιστο¬ 
ποιητικού έγκρισης. Σε περίπτεοση επέκτασης, μόνον ο αύξύ>ν αριθμός 
που υποδεικνύει το βασικό αρ>ιθμό της επέκτασης της έγκρισης 
οΛλάςει α>ς ε%ής: 
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Παρά-δετγμα για τη δει>τερη επέκταση τη<^ τέτ^3ιρτης έγκρισης ποτ^ αντι¬ 
στοιχεί στην ημερομηνία Α της αίτησης, την οποία εξ,έδοσε η 
Γ ερμανία. 


β 1 β 8/7 7»^ 2001/27Α ^ Ο004*** 02 


6.1.1 0- Α κχχάζ&ι<^ γι<χ χ>χν <χσφόΛ£ΐα. τοϋ νϊΛΟϋ σοσΑ^μχχχος^ 

6.1.10-1- ΚΙάθε όχημα με μονάδα εΛ.έγχοι> τον εκπομπών πρέπει να περιλαμ¬ 
βάνει χαρ ακτή ρ>ιστικά με τα οποία απο^ρεύγονται τροποποιήσεις, εκτός 
από οτοτές που επιτρέπει ο κατασκευαστής. Ο κατασκευαστής 
επιτρέπει τροποποιήσεις αν αυτές είναι αναγκαίες για τη διάγνοση, τη 
συντήρηση, τον έλεγχο, το μεταγενέστερο εξοπλισμό ή την επισκευή 
του οχήματος. Πρέπει να καθίσταται δύσκολη η παραποίηση τυχόν 
επαναπρογραμματιζόμενον κοδικών υπολογιστή ή παραμέτρον 
λειτουργίας και να εξασφολ-^εται ένα επίπεδο προστασίας τουλάχι¬ 
στον ίδιο με τις προβλέψεις στο 180 15031-7 (8ΑΕ ^2186^) με την 
προϋπόθεση όττ η ανταλλαγή διασφάλισης διεξάγεται με τη χρήση 
τα>ν πρύ>τοκόλλ(ϊ>ν και του διαγνοσηκού συνδέσμου όπύ[>ς περιγρά- 
φεται στο τμήμα 6 του παραρ^τήματος IV της οδηγίας 2005/78/ΕΚ.. 
Τυχόν αφαιρέσιμες μικροίΛακέτες μνήμης για βαθμονόμηση του 
συστήματος πρέπει να ευρίσκονται εντός χυτής θήκης, εγκιβίυτισμένες 
σε σφραγισμένο περιέκτη ή να προστατεύονται από ηλεκτρονικούς 
αλγορίθμους και να μην είναι δυνατόν να ανηκατασταθούν χα>ρίς τη 
χρήση ειδικών εργαλείουν και διοεδικασιών. 

6.1.10.2. Οι κύ>δικοποιημένες στον υπολογιστή παράμετροι λειτουργίας του 
κινητήρα πρέπει να μην είναι δυνατόν να τροποποιηθούν χα>ρίς τη 
χρήση ειδικών εργαλείων και διαδικασιών [π.χ. κασσιτεροκολλημένα 
ή εντός χυτής θήκης ηλεκτρονικά στοιχεία του υπολογιστή ή σφραγι¬ 
σμένα (ή κασσιτεροκολλημένα) περηβλήματα υπολογιστή]. 


6.1.10.3. Οι κατασκευαστές πρέπει να λαμβάνουν κατάλληλα μέτρα για την 
προστασία της ρύθμισης της μέγιστης παροχής κοευσίμου από τυχόν 
παραποιήσεις ενώ το όχημα βρίσκεται σε χρήση. 


6.1.10.4. Πια όσα οχήματα θεωρείται άσκοπη η απαίτηση προστασίας, οι κατα¬ 
σκευαστές δύνανται να αϊτούνται τη χορτγγηση εξαίρεσης από τις 
αρμόδιες για ης εγκρίσεις αρχές. Στα κριτήρια που σταθμίζουν οι 
αρμόδιες για τις εγκρίσεις αρχές κατά την εξέταση της αίτησης εξαί¬ 
ρεσης περιλαμβάνονται, μεταξύ άλλων, κατά πόσον διατίθενται στην 
αγορά μικροπλακέτες υψηλών επιδόσεων, η ικανότητα του οχήματος 
για υψηλές επιδόσεις και ο πιθανός αριθμός πωλήσεων του οχήματος. 

6.1.10.5. Οι κατασκευαστές που χρησιμοποιούν προγραμματηζόμενα συστήματα 

κωδικών υπολογιστή (π.χ. Ε1θθΐτΐο&1 Ετο-εο-Μ© Ρτο@ι·&ΐΏΐϊΐ&1>ΐ6 Κ-βοώ- 
Οηΐγ ίνίβιηοτγ, ΕΕΡΕΟΜ) πρέπει να αποτρέπουν κάθε επαναπρογραμ- 
μαησμό άνευ αδείας. κατασκευαστές πρέπει να χρησιμοποιούν 

προηγμένες στρατηγικές προστασίας από παραποιήσεις και να 
προβλέπουν χαρακτηρισηκά προστασίας τα οποία να καθιστούν 
αναγκαία την ηλεκτρονική πρόσβαση σε υπολογιστή εκτός οχήματος 
που διατηρεί ο κατασκευαστής. Νίπορούν να εγκριθούν από την αρχή 
εναλλακτικές μέθοδοι που παρέχουν αντίστοιχο επίπεδο προστασίας 
από παραποιήσεις. 


6.2. Προδιαγραφές σχετικά με τις εκπομπές αερίων και σωματιδιακων 

ρύπων, καθώς και αιθάλης 

Πια την έγκριση τύπου σύμφωνα με τη σειρά Α των πινάκων του 
τμήματος 6.2.1, οι εκπομπές προσδιορίζονται με βάση τις δοκιμές 
ΕδΟ και ΕΕΚ. με συμβαηκούς κινητήρες ντήζελ, συμπεριλαμβανο¬ 
μένων εκείνων που είναι εφοδιασμένοι με ηλεκτρονική έγχυση 
καυσίμου, με ανακυκλοφορία των καυσαερίων (ΕΟΚ.), ή/και με κατα- 
λύτες οξείδωσης. Οι κινητήρες ντηζ^ που είναι εφοδιασμένοι με 
προηγμένα συστήματα μετεπεξεργοοσίας των καυσαερίων, περιλαμβα- 
νομένων των καταλυτών εξουδετέρωσης των ή/και των παγίδων 

σωματιδίων, υποβάλλονται συμπληρωμαηκά και στη δοκιμή ΕΤ0. 

Πια την έγκριση τύπου σύμφωνα με τις σειρές Ε1 ή Ε2 ή τη σειρά Π 
των πινάκων του τμήματος 6.2.1, οι εκπομπές προσδιορίζονται με 
βάση τις δοκιμές Ε80, ΕΙ_Ε. και ΕΤΟ. 

Πια τους κινητήρες αερίου, οι εκπομπές αερίων προσδιορίζονται με 
βάση τη δοκιμή ΕΤΟ. 

Οι διαδικασίες δοκιμής Ε80 και ΕΙ_Ε. περαγράφονται στο παράρ>τημα 
ΙΙΪ προσάρτημα 1, της δε δοκιμής ΕΤΟ στο παράρ>τημα ΏΙ, προσαρτή¬ 
ματα 2 και 3. 
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Οι εκπομπές αερία>ν και σωματιδιακών ρόπο^ν, όπου εφαρμογή, 
και αιθοΛης, όπου έχει εφαρμογή, του κινητήρα που υποβάλλεται σε 
δοκιμή μετρώντοα με τις μεθόδους που περιγράφονται στο παράρτημα 
ΙΪΙ προσάρτημα 4. Στο παράρτημα V περιγράφονται τα προτεινόμενα 
συστήματα ανάλυσης τΰ>ν αερίιυν ρύπων, τα προτεινόμενα συστήματα 
δειγματοληψίας σωματιδίων, καθώς και το προτεινόμενο σύστημα 
μέτρησης της αιθάλης. 

Η Τεχνική Υπηρεσ^ δύναται να εγκρίνει άλλα συστήματα ή 
αναλυτές, εάν ^ει διαπιστωθεί ότι παρ^ουν ισοδύναμα αποτελέ¬ 
σματα στον αντίστοιχο κύκλο δοκιμής. Ο προσδιορισμός της ισοδυ¬ 
ναμίας του συστήματος βασίζεται σε μελ.έτη συσχετισμού με 7 (ή 
και περισσότερα) ζεύγη δειγμάτων του υπό εζέταση συστήματος με 
ένα από τα συστήματα αναφοράς της παρούσας οδηγίας. Τια ττς 
εκπομπές σωματιδίων, μόνο το σύστημα αραίωσης πλήρους ροής ή το 
σύστημα αραίωσης μερικής ροής που πληροί τις απαιτήσεις του 180 
16183 αναγνωρίζονται ως ισοδύναμα συστήματα αναφοράς. Τα 
”αποτελ.έσματα” αναφέρονται στις τιμές εκπομπών του συγκεκριμένου 
κύκλ,ου. Ο έλεγχος συσχετισμού διεξάγεται στο ίδιο εργαστήριο, στον 
ίδιο θάλαμο δοκιμής και στον ίδιο κινητήρα και, κατά προτίμηση, 
ταυτόχρονα. Η ισοδυναμία των μέσων τιμών που προκύπτουν για το 
ζεύγος δείγμ^3ιτος ορ^εται με τις στατιστικές των δοκιμών ί και Τ 
όπως περιγράφεται στο προσάρτημα 4 του παρόντος παραρτήματος 
κάτω από αυτές τις συνθήκες εργαστηρίου, θαλάμου δοκιμής και 
κινητήρα. Οι ακραίες τιμές ορίζονται σύμφωνα με το 180 5725 και 
αποκλείονται από τη βάση δεδομένων. Τια την εισαγωγή νέου συστή¬ 
ματος στην οδηγία, η ισοδυναμία προσδιορίζεται με βάση τον υπολο¬ 
γισμό της επαναληπτικότητας και της αν απαρ αγωγιμότητας, όπύος 
αυτές περιγράφονται στο πρότυπο Ϊ80 5725. 

6.2.1. Οριακές ημές 

Η ειδική μάζα του μονοξειδίου του άνθρακα, των συνολικών υδρογο¬ 
νανθράκων, των οξειδίων του αζώτου και των σωματιδίων, όπως 
καθορίζεται από τη δοκιμή Ε80, και της αδιαφάνειας των καυσαε¬ 
ρίων, όπως καθορ-^εται από τη δοκιμή ΕΙ_Ι^ πρέπει να μην υπερβαί¬ 
νουν τις τιμές του πίνακα I. 


υίνακας 2 

Οριακές τιμές δοκιμές Ε80 και ΕΕΚ. 


Σειρά 

Μάζα 
μονοξει- 
δίου του 
άνθρακα 
^^ο) β/ 

Μάζα 

υδρογο¬ 

νανθράκων 

β/ 

1^\V1ι 

Μάζα οξει¬ 
δίων του 
αζώτου 
θΓΟ,)β/ 
Ιίΐ'ννίι 

Μάζα σωματιδίων 
(ΡΤ) 

Αιθάλη 
ιη > 

Α (2000) 

2,1 

0,66 

5,0 

0,10 0,13 (ή 

0,8 

Ε 1 (2005) 

1.5 

0,46 

3,5 

0,02 

0,5 

Β 2 (2008) 

1.5 

0,46 

2,0 

0,02 

0,5 

Τ (ΕΕΛΟ 

1.5 

0,25 

2,0 

0,02 

0,15 


(’) Για κινητήρες με όγκο της διαδρομής του εμβόλου κάτιο του 0,75 ανά κύλινδρο και στρ>ο<ρές 

ονομαστικής ισχύος άνιο τιον 3 000 γπϊπ ^. 


Τια τους κινητήρες ντίζελ που υποβάλλονται συμπληρωματικά στη 
δοκιμή ΕΤΟ, και ειδικά για τους κινητήρες αερίου, η μάζα του μονο- 
ξειδίου του άνθρακα, των υδρογονανθράκων πλην μεθανίου, του 
μεθανίου (όπου έχει εφαρμογή), των οξειδίων του αζώτου και των 
σωματιδίων (όπου έχει εφαρμογή), δεν πρέπει να υπερβαίνει τις τιμές 
του πίνακα 2. 
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6 . 2 . 2.1 


6.2.3. 
6.2.3.1. 


6.2.3.2. 


Γ Μ1 

6.3. 

6.3.1. 


6.3.2. 
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Πίνακας 2 

Οριακές τιμές δοκιμή ΕΤΟ 


Σειρά 

Μόεζα. 
μονοξει- 
δίον τον 
άνθρακα 

ΙώνΙι 

Μάζα 
νδρογο- 
νανθράκιον 
πλην μεθα¬ 
νίου 

(ΝΜΗΟ) 

β/1ε.·\νΐι 

Μάζα 
μεθανίου 
(ΟΗ,) Ο 6/ 

Μάζα οξει¬ 
δίων του 
αζώτου 
(ΝΟ,) £/ 

Μάζα σωματιδίων 
(ΡΊΟ0 

Α (2000) 

5,45 

0,78 

1,6 

5,0 

0,16 0,21 Ο 

Β 1 (2005) 

4,0 

0,55 

1>1 

3,5 

0,03 

Β 2 (2008) 

4,0 

0,55 

1.1 

2,0 

0,03 

Ο (ΕΕν) 

3,0 

0,40 

0,65 

2,0 

0,02 


Μόνο για κινητήρες <ρι>σικ{ϊό αερίοο. 

(^) Δεν ισχύει για κινητήρες με αέριο καύσιμο στο στάδιο Α και στα στάδια Β1 και Β2. 

Για κινητήρες με όγκο της διαδρομής εμβόλον κάτιο τιον 3,75 ανά κύλινδρο και στροφές 

ονομαστικής ισχύος 3 000 γπϊπ 


αόρογονανθρόίκεύν προκ&ιμ^νοα για κιν^ιχήρες ττοο χροφο6ο- 
χοόνται με νχίζελ και φνστκό αέριο 

Αντί της μέτρησης της μάζας των υδρογονανθράκων πλην μεθανίου 
στη δοκιμή ΕΤΟ, ο κατασκευαστής μπορεί να επιλέγει τη μέτρηση 
της μάζα; συνολικών των υδρογονανθράκων (ΤΗΟ). Στην περίπτωση 
αυτή, η οριακή τιμή για τη μόζα των συνολικών υδρογονανθράκων 
είναι η αναιρερόμενη στον πίνακα 2 για τη μάζα των υδρογοναν¬ 
θράκων πλην του μεθανίου. 

Ειδικές απαιτήσεις για κηηγτήρες νήζελ 

Η μάζα των οξειδίων του αζώτου, μετρούμενη σε τυχαία σημεία 
ελέγχου εντός της περιοχής ελ.έγχου της δοκιμής Ε80, δεν πρέπει να 
υπερβαίνει κατά περισσότερο από 10 % τις τιμές που λαμβάνονται με 
παρεμβολή από τις πλησιέστερες συνθήκες δοκιμών (βλ. ΙΙαράρ>τημα 
ΠΙ, προσάρτημα 1, σημεία 4.6.2 και 4.6.3). 

Η τιμή της αιθάλης στον τυχαίο αριθμό στροφών ελέγχου της δοκιμής 
Ε1_Ι?. δεν πρέπει να υπερβαίνει την υψηλότερη τιμή αιθάλης των δύο 
πλησιέστερων αριθμών στροφών ^έγχου κατά περισσότερο από 20 %, 
ή κατά περισσότερο από 5 % της οριακής τιμής, ανάλογα με το ποιο 
είναι μεγαλύτερο. 


Αντοχή και συντελεστές φθοράς 

Για τους σκοπούς της παρούσας οδηγίας, ο κατασκευαστής ορ-^ει 
τους συντελεστές φθοράς που χρησιμοποιούνται για να καταδείξουν 
ότι οι εκπομπές αερίων και σωματιδίων μιας σειράς κινητήρων ή μιας 
σειράς κινητήρων με σύστημα μετεπεξεργασίας των καυσαερίων 
εξακολουθούν να συμμορφώνονται με τα κατάλληλα όρια εκπομπών 
που προσδιορίζονται στους πίνακες στο τμήμα 6.2.1 του παρόντος 
παραρτήματος κατά τη διάρκεια της κατάλληλης περιόδου αντοχής 
που ορί^ται στο άρθρο 3 της παρούσας οδηγίας. 

Οι διαδικασίες για την απόδειξη της συμμόρφωσης ενός κινητήρα ή 
μιας σειράς κινητήρων με σύστημα μετεπεξεργασίας καυσαερίων με 
τα σχετικά όρια εκπομπών κατά τη διάρκεια της κατ^5λληλης περιόδου 
αντοχής αναφέρονται στο παράρτημα II της οδηγίας 2005/78/ΕΚ. 

Ενσοματωμένο σύστημα διάγνωσης (ΟΒΙ>) 

Οπως ορίζεται στο άρθρο 4 παράγραφος 1 και παράγραφος 2 της 
παρούσας οδηγίας, οι κινητήρες ντήζελ ή τα οχήματα που είναι 
εξοπλισμένα με κινητήρες ντήζελ πρέπει να διαθέτουν ένα ενσωματω¬ 
μένο σύστημα διάγνωσης (ΟΒΙ>) για τον έλεγχο των εκπομπών 
σύμφωνα με τις απαιτήσεις του παραρ»τήματος IV της οδηγίας 2005/ 
78/ΕΚ. 

Οπως ορίζεται στο άρθρο 4 παράγραφος 2 της παρούσας οδηγίας, οι 
κινητήρες αερίου ή τα οχήματα που είναι εξοπλισμένα με κινητήρες 
αερήου πρέπει να διαθέτουν ένα ενσωματωμένο σύστημα διάγνωσης 
(ΟΒΟ) για τον έλεγχο των εκπομπών σύμφωνα με τις απαιτήσεις του 
παραρτήματος IV της παρούσας οδηγίας 2005/78/ΕΚ. 
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6 - 4 * 2 .. }Ύ{χρ<χγ€ϋγ}^ κ,τνίγζήρΰαν <7& ρζκρές τκχρτ'ζόε^ς 

ενο^λλα»^·η»^·η λύίΤΓΐ σε σχέση μ.ε τις απαιτήσεις το·χ> παρόντος »^ει;ρα- 
λαΐοο, οι κχχτασκεναστές κιτ,νητήρύ^ν μ.ε παγκόσμ.ι.α ετηστα παραγο^γή 
ενός τύπου κιινητηρα που ανήκει στη σειρά κινητήρύ>ν 0!Β1Ι>, 

κάτύ> από 500 μονάδες το χρόνο, μπορούν να αποκτήσουν την 
έγκρηση τύπου ΕΚ. με βάση τις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας 
όπου ο κιντμηρας παροεκολουθείται μόνο για την αδιάκοπη 
λειτουργία του κυ»<Λ(ί>ματος και το σύστημα μετεπεξερ>γασίας Τίυν 
καυσαερίίυν παρακολουθείται μόνο για σοβαρή λειτουργική 
αστοχία- 

κάτο από 5 0 μονάδες το χρόνο, μπορούν να αποκτήσουν την 
έγκριση τύπου ΕΚ με βάση τις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας 
όπου το ολοκληρωμένο σύστημα ελέγχου των εκπομπών (δηλαδή 
ο κινητήρας και το σύστημα μετεπεξεργασίας των καυσαερίων)πα- 
ρακολουθείται μόνο για την αδιάκοπη λειτουργία του κυκλώ¬ 
ματος. 

Η αρχή που χορηγεί την έγκριση τύπου πληροφορεί την Επιτροπή για 
τς συνθήκες σχετικά με κάθε έγκριση τύπου η οποία χορηγείται με 
βάση την παρούσα διάταξη. 

6.5. Α.ποΕ«τήσεις για να εξασφιζλίζεται η ορθή λειτουργία των μέτρων 

ελέγχου των 

6.5.1. Τ'&νζκόί 

6.5.1.1. Το σημείο αυτό εφαρμόζεται σε όλα τα συστήματα κινητήρων 

ανάφλεξης με συμπίεση ανεξαρ>τήτως της τεχνολογίας που χρ>ησιμο- 
ποιείται για τη συμμόρφωση με τις οριακές τιμές εκπομπών που 
αναγράφονται στους πίνακες στο σημείο 6.2.1. 

6.5.1.2. Ημερομηνίες εφαρμογής 

Οι απαιτήσεις των τμημάτων 6.5.3, 6.5.4 και 6.5.5 εφαρμόζονται από 

την 9η Νοεμβρίου 2006 για τις νέες εγκρίσες τύπου και από την 1η 
Οκτωβράου 2007 για όλες τις ταξινομήσεις νέων οχημάτων. 

6.5.1.3. Κάθε σύστημα κινητήρα που καληύπτεται από αυτό το σημείο σχεδιά- 
ζετοα, κατασκευάζεται και εγκαθίσταται με τέτοιο τρόπο ώστε να 
μπορεί να πληροί αυτές τις απαιτήσεις στη διάρκεια της ωφ^ιμης 
διάρκειας ζωής του κινητήρα. 

6.5.1.4. Οι πληροφορίες που περιγράφουν πλήρως τα λειτουργικά χαρακτηρι¬ 
στικά ενός συστήματος κινητήρα που ΚΕχλύπτεται από αυτό το σημείο 
παρ^ονται από τον κατασκευαστή στο παράρτημα Η- 

6.5.1.5. Αν το σύστημα κινητήρα απαιτεί αντιδραστήριο, στην αίτησή του για 
την έγκριση τύπου ο κατασκευαστής διευκρινίζει τα χαρακτηριστικά 
όλων των αντιδραστηρίων που καταναλώνει κάθε σύστημα μετεπεξερ- 
γασίοος καυσαερίων, π.χ. τύπο και συγκεντρώσεις, θερμοκρασία σε 
συνθήκες λειτουργίας, παραπομπές σε διεθνή πρότυπα κ.λπ. 

6.5.1.6. ΐνίε την προϋπόθεση ότι πληρούνται οι απαιτήσεις που ορ-^ονται στο 
σημείο 6.1, κάθε σύστημα κινητήρα που καλύπτεται από το παρόν 
σημείο πρέπει να διατηρεί τη λειτουργία ελέγχου των εκπομπών σε 
όλες τις κανονικές συνθήκες στο έδαφος της Ευρωπαϊκής Ένωσης, 
ειδικότερα σε χαμηλές θερμοκρασίες περηβάλλοντος. 

6.5.1.7. Για το σκοπό της έγκρισης τύπου, ο κατασκευαστής πρέπει να κατα- 
δείξει στην τεχνική υπηρεσία όη για τα συστήματα κινητήρα που 
απαιτούν αντιδραστήριο, κάθε εκπομπή αμμωνίας δεν υπερβαίνει, 
στον εφαρμοζόμενο κύκλο δοκιμών των εκπομπών, μια μέση τιμή 25 
ρριη. 

6.5.1.8. Για τα συστήματα κινητήρα που απαιτούν αντιδραστήριο, κάθε ξεχω¬ 
ριστή δεξαμενή αντιδραστηρίου εγκατεστημένη σε ένα όχημα πρέπει 
να περιλαμβάνει μέσο για τη λήψη δείγματος οποιουδήποτε υγρού 
μέσα στη δεξαμενή. Χο σημείο δειγματοληψίας πρέπει να είναι 
εύκολα προσπελάσιμο, χωρίς να απαιτείται χρήση ειδικού εργοιλείου ή 
συσκευής. 

6-5-2. 

Ο κατασκευαστής πρέπει να παρέχει ή να εξασφοολίσει όη θα παρα¬ 
σχεθούν σε όλους τους ιδιοκτήτες νέων βαρέων επαγγ^ματικών 
οχημάτων ή νέων βαρέων επαγγ^ματικών κινητήρων γραπτές οδηγίες 
οι οποίες διευκριν^ουν όη, αν το σύστημα ^έγχου των εκπομπών 


6.5.2.1. 
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6 . 5 . 2 . 2 . 
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6.5.2.4. 

6.5.2.5. 

6.5.2.6. 

6.5.3. 

6.5.3.1. 

6.5.3.2. 

6.5.3.3. 


6.5.3.4. 


6.5.3.5. 


τοα> οχήματος, δεν λει,τοοργεί σοχττίχ, ο οδηγός ενημερώνεται γνα 
οποιοδήποτε πρόβλημα από το δεΐ»^τη δΌσλειτοΌργίας (ΤνΙΓ) και ο 
κηνητηρας λειτθΊ.»ργεί ^τι>νεπ^ί>ς με μεια>μένη απόδοετη. 

Οι οδηγίες πρέπει, να αναιρέροον τις αποη,τησεις για την ορθή χρήση 
και σοντήρηίτη τοον οχημάτον, «τομπεριλαμβανομένης, όπου προβλέ- 
πετατ, τηςχρ>ήσης αναλώσιμίον αντι.δραστηρία>ν. 

Οι οδηγίες πρέπει να είνατ γραμμένες με σαιρήνεια, χα>ρ>ίς τ^νικους 
όρους» και στη γλώσσα της χώρας σ τη ν οποία το νέο βαρύ επαγγελ¬ 
ματικό όχημα ή κινητήρας πύ>λείται ή ταξινομείται. 

Οι οδηγίες πρέπει να διευκρινίζουν αν τα αναλώσιμα αντιδραστήρια 
πρέπει να επαναπληρώνονται από το χειριστή του οχήματος σε κανο¬ 
νικά διαστήματα συντήρησης και να αναφέρουν το πιθανό ποσοστό 
κατανάλωσης αντιδραστηρίου ανάλογα με τον τύπο του νέου βαρέος 
επαγγελμ οηκού οχήματος. 

Οι οδηγίες πρέπει να διευκρινΚρυν ότι είναι υποχρεωτική η χρήση και 
η επαναπλήρωση του απ αϊτού μενού αντιδραστηρίου σωστών προδια¬ 
γραφών, όταν αυτές αναφέρονται, ώστε το όχημα να συμμορφώνεται 
με το πιστοποιητικό καταλληλότητας που :^ει εκδοθεί για το όχημα ή 
για τον τύπο του κινητήρα. 

Οι οδηγίες αναφέρουν ότι ενδέχεται να είναι ποινικό αδύοημα η χρήση 
ενός οχήματος που δεν καταναλώνει αντιδραστήριο εφόσον αυτό 
απαιτείται για τη μείωση των εκπομπών ρύπων και ότι, συνεπώς, 
ενδέχεται να καταστούν άκυροι όλοι οι ευνοϊκοί όροι για την αγορά ή 
τη λειτουργία του οχήματος που ^ει αποκτηθεί στη χώρα ταξινό¬ 
μησης ή σε άλλη χώρα στην οποία χρησιμοποιείται το όχημα. 

τοΐ» του ίανϊρη^ρα, 

Η αντικανονική λειτουργία του συστήματος του κινητήρα όσον αφορά 
τον έλεγχο των εκπομπών ^π.χ. λόγω έλλειψης οποιουδήποτε 

απαιτούμενου αντιδραστηρίου, αντικανονικής ροής ΕΟΚ. (ανακυκλο- 
φορίας καυσίμων) ή απ ενεργοποίησης της ΕΟΙ^) πρέπει να προσδιορί- 
ζεται με παρακολούθηση του επιπέδου των από αισθητήρες 

τοποθετημένους στο ρεύμα των καυσαερίων. 

Κ,άθε απόκλιση του επιπέδου των μεγαλύτερη από 1,5 ^/ΙολΊι 

πάνω από την ισχύουσα οριακή τιμή που αναφέρεται στον πίνακα 1 
του σημείου 6.2.1 του παραρτήματος I, πρέπει να συνεπάγεται τη 
σχετική ειδοποίηση του οδηγού με την ενεργοποίηση του δείκτη 
δυσλειτουργίας ζΜΊ), όπύος αναφέρεται στο σημείο 3.6.5 του παραρ¬ 
τήματος IV της οδηγίας 2005/78/ΕΚ1. 

Επιπλέον, πρέπει να αποθηκευτεί, σύμφωνα με το σημείο 3.9.2 του 
παραρτήματος ΐν της οδηγίας 2005/78/ΕΚ1, για τουλάχιστον 400 
ημέρες ή 9 600 ώρες λειτουργίας του κινητήρα, μη διαγράψιμος 
κωδικός βλάβης που προσδιορίζει το λόγο για τον οποίο τα υπερ¬ 

βαίνουν τα επίπεδα που καθορίστηκαν στο σημείο 6.5.3.2. 

Οι λόγοι υπέρβασης των προσδιορίζονται, τουλάχιστον και κατά 

περίπτωση, στις ακόλουθες περιπτώσεις: άδεια δεξαμενή αντιδραστη¬ 
ρίου, διακοπή στη δραστηριότητα δοσολογίας του αντιδραστηρίου, 
ανεπαρκής ποιότητα αντιδραστηρίου, υπερβολικά χαμηλή κατανά¬ 
λωση αντιδραστηρίου, αντικανονική ροή ανακυκλοφορίας καυσαε¬ 
ρίων ή απ εν εργοποίηση της ανακυκλοφορίας καυσαερίων. Σε όλες τις 
άολλες περιπτώσεις, ο κατασκευαστής επιτρέπεται να παραπέμψει στον 
μη διαγράψιμο κωδικό βλάβης«υψηλά επίπεδα άγνωστη 

αιτία»- 

Εάν το επίπεδο των υπερβοάνει τις κατώτατες οριακές τιμές 

ΟΕ1Ι> που παρατίθενται στον πίνακα του άρθρου 4 παράγραφος 3, ο 
κόφτης ροπής πρέπει να μειώνει την απόδοση του κινητήρα σύμφωνα 
με τις απαιτήσεις του σημείου 6.5.5 κατά τρόπο σαφώς αντιληπτό από 
τον οδηγό του οχήματος. Χ>ταν ενεργοποιείται ο κόφτης ροπής, ο 
οδηγός πρέπει να εξακολουθεί να ειδοποιείται σύμφωνα με τις απαι¬ 
τήσεις του σημείου 6.5.3.2 και ένας μη διαγράψιμος κωδικός βλάβης 
να αποθηκεύεται σύμφωνα με το σημείο 6.5.3.3. 

Στην περίπτωση συστημάίτων κινητήρα που εξαρτώνται από την 
ανακυκλοφορία καυσίμων (ΕΟΕ.) και από κανένα άολλο σύστημα μετε- 
πεξεργασίας για τον έλεγχο των εκπομπών ΙνίΟ^^, ο κατασκευαστής 
μπορεί να χρησιμοποιήσει εναλλακτική μέθοδο σε σχέση με τις απαι¬ 
τήσεις του σημείου 6.5.3.1 για τον προσδιορησμό του επιπέδου των 
Κατά τη διάρκεια της έγκρισης τύπου, ο κατασκευαστής πρέπει 
να αποδείξει ότι η εναλλακτική μέθοδος είνοα εξίσου έγκαιρη και 
ακριβής στον προσδιορισμό του επιπέδου των συγκρινόμενη με 
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-ης απαιτήσεις τοι> σημείοο 6.5.3.1 και ότι επιφέρει τα ίδια αποτελέ¬ 
σματα με εκείνα ποι> αναφέρονται στα σημεία 6.5.3.2» 6.5.3.3 και 
6.5.3.4. 

Έΐλ£γχος τοΐ» αντιόρ<χστ>2ρί<>Ό 

ΙΡια τα οχήματα στα οποία απαιτείται η χρήση αντιδραστηρίου προκει- 
μένου να πληρούνται οι απαιτήσεις του παρόντος σημείου, ο οδηγός 
πρέπει να ενημερώνεται σχετικά με το επίπεδο του αντιδραστηρίου 
στην ενσ(χ>ματ(Χ>μένη δεξαμενή αποθήκευσης αντιδραστηρίου μέσοο 
ειδικού μηχανικού ή ηλεκτρονικού δείκτη στον πίνακα οργάνίον χειρι¬ 
σμού του οχήματος. Κατά την ενημέροση αυτή ειδοποιείται, όταν το 
επίπεδο του αντιδραστηρίου: 

κατεβαίνει κάτίυ από το 10 "της δεξαμενής ή περισσότερο 

ανάλογα με τις ρυθμίσεις του κατασκευαστή, ή 

κάτο> από το επίπεδο που αντιστοιχεί στην απόσταση την οποία 
μπορεί να διανύσει το όχημα με τα καύσιμα εφεδρείας ανάλογα 
με τις ρυθμίσεις του κατασκευαστή. 

Ο δείκτης αντιδραστηρίου τοποθετείται σε άμεση γειτνίαση με το 
δε^τη επιπέδου τον καυσίμον. 

Ο οδηγός ενημερώνεται σύμφονα με τις απαιτήσεις του σημείου 3.6.5 
του παραρτήματος IV της οδηγίας 2005/78/ΕΚ., σε περίπτοση που 
αδειάσει η δεξαμενή αντιδραστηρηου. 

ΧνΙόλις αδειάσει η δεξαμενή αντιδρα<ττηρίου, εκτός από τις απαιτήσεις 
του σημείου 6.5.4.2, εφαρμόζονται και οι αποπ,τήσεις του σημείου 
6.5.5. 

Ο κατασκευαστής μπορεί να επιλέξει να συμμορφοθεί με τα σημεία 
6.5.4.5 έύ[>ς 6.5.4.12 αντί να συμμορφοθεί με τις απαιτήσεις του 
σημείου 6.5.3. 

Τα συστήματα κινητήρον περηλαμβάνουν τη δυνατότητα να εξακριβώ¬ 
σουν εάν στο όχημα βρίσκεται ένα ρευστό που ανταποκρίνεται στα 
χαρακτηρ>ιστικά του αντιδραστηρίου, όποος τα ^ει δηλώσει ο κατα¬ 
σκευαστής και όπος αυτά ορίζονται στο παράρητημα Ιϊ της παρούσας 
οδηγίας. 

Εάν το ρευστό στη δεξαμενή του αντιδραστηρίου δεν ανταποκρίνεται 
στις ελάχιστες απαιτήσεις που έχει δηλώσει ο κατασκευαστής, όπος 
καταγράφεται στο παράρτημα II της παρούσας οδηγίας, εφαρμόζονται 
οι πρόσθετες απαιτήσεις του σημείου 6.5.4.12. 

Χα συστήματα κινητή ρ ον διαθέτουν μέσο καθορισμού της κατανά- 
λοσης αντιδραστηρίου καθώς και πρόσβασης στα στοιχεία κατανά- 
λοσης εκτός του οχήματος. 

ίί μέση κατανάλοση αντιδραστηρίου και η μέση ζητούμενη κότανά- 
λοση αντιδραστηρίου από το σύστημα του κινητήρα κατά την προη¬ 
γούμενη πλήρη περίοδο λειτουργίας 48 ορών ή την περίοδο που απαι¬ 
τείται για τη ζητούμενη κατανάλοση αντιδραστηρίου τουλάχιστον 15 
λίτρον, οποιαδήποτε από τις δύο είναι η μεγαλύτερη, είναι διαθέσιμη 
μέσο της σειριακής θύρας του τυποποιημένου διαγνοσηκού συνδέ¬ 
σμου, όπίος αναφέρεται στο σημείο 6.8.3 του παραρτήματος IV της 
οδηγίας 2005/78/ΕΚ. 

ΧΕροκειμένου να παρακολουθείται η κατανάλοση αντιδραστηρίου, 
πρέπει να παρακολουθούντοα τουλάχιστον οι ακόλουθες παράμετροι 
εντός του κινητήρα: 

επίπεδο του αντιδραστηρίου στην ενσοματομένη στο όχημα δεξα¬ 
μενή αποθήκευσης, 

ροή του αντιδραστηρίου ή έγχυση του αντιδραστηρίου όσο το 
δυνατόν εγγύτερα από τεχνικής άποψης στο σημείο έγχυσης στο 
σύστημα μετεπεξεργασίας τον καυσαερ>ίον. 

Οποιαδήποτε απόκλιση άνο του 50 9 /^ του συστήματος του κινητήρα 
από τη μέση κατανάλοση αντιδραστηρίου και τη μέση ζητούμενη 
κατανάλοση αντιδραστηρίου κατά την περίοδο που καθορίζεται στο 
σημείο 6.5.4.8 οδηγεί στην εφαρμογή τον μετρ ον που παρατίθενται 
στο σημείο 6.5.4.12. 

Σε περίπτοση διακοπής στη δραστηριότητα δοσολογίας του αντιδρα¬ 
στηρίου, εφαρμόζονται τα μέτρα που παρατίθενται στο σημείο 
6.5.4.12. Η απαίτηση αυτή δεν ισχύει όταν η εν λόγο διακοπή προκα- 
λείται από τη μονάδα ΕΟυ του κινητήρα:, διότι, λόγο τον συγκεκρι- 
μένον συνθηκών λειτουργίας του, η απόδοση εκπομπών του δεν 
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απαιτεί τη δοσολογία αντι.δραστηρίο·χ>, με την προί>πόθεση όττ ο κ,ατα- 
σκετ>αστη<^ έχει, ενημερώσει ικανοποιητικά την αρχή έγκρισης, τ6ποι> 
σχετικά με αι>τες τις σονθηκες λειτουργίας. 

6.5.4.12. Οποιαδήποτε αστοχία εντοπιστεί σε σχέση με τα σημεία 6.5.4.6, 
6.5.4.1 Ο ή 6.5.4.11 προκοολεί τις ίδιες συνέπειες με εκείνες που αναιρέ- 
ρονται στα σημεία 6.5-3.2, 6.5.3.3 ή 6.5.3.4. 

6.5.5. Αίέτροι. γιοι, Ίπγν οιττοθόρρ-ονστί 'τοχόν -παρ&μβόχτ&ίΧΛτ α,λλοΐίοσϊ^ς στο. οηχτη^- 

μχχτα, μ.^&7ζ&ξ&ργοχ7ίο^ζ χοολτ /«χίΛτα^ζ'ίυν 

6.5.5.1. ΚΙάθε σύστημα κινητήρα που υπάγεται στο παρόν σημείο περιλαμ¬ 
βάνει έναν κόφτη ροπής που ειδοποιεί τον οδηγό σε περίπτωση που 
το σύστημα κινητήρα λειτουργεί αντικανονικά ή το όχημα λειτουργεί 
δεόμενο εσφαλμένους χειρισμοτός, παρακινώντας τον έτσι να προβεί 
σε άμεση επιδιόρθωση τοχόν βλάβης ή βλαβών. 


6.5.5.2. 

6.5.5.3. 


6.5.5.4. 

6.5.5.5. 


6.5.5.6. 

6.5.5.7. 

6.5.5.8. 


6.5.6. 

6.5.6.1. 


6.5.6.2. 


Ο κόφτης ροπής ενεργοποιείται όταν το όχημα ακινητοποιείται για 
πρώτη φορά μετά την εμφάνιση των συνθηκών που περιγράφονται 
στα σημεία 6.5.3.4, 6.5.4.3, 6.5.4.6, 6.5.4.10 ή 6.5.4.11. 

Χε περίπτωση που ενεργοποιηθεί ο κόφτης ροπής, η ροπή του κινη¬ 
τήρα δεν υπερβαίνει, σε καμία περίπτωση, τη σταθερή τιμή; 

του 60 ^/ι> της μέγιστης ροπής κινητήρα, για οχήματα των κατηγο¬ 
ριών 1νί3 >16 τόνων, Ινίΐ > 7,5 τόνων, ΐνί3/ΉΙ και Ιν13/Β > 7,5 
τόνων, 

του 75 της μέγιστης ροπής κινητήρα, για οχήματα των κατηγο¬ 
ριών Ν1, Ν2, Ν3 <16 τόνων, 3,5 < ΜΙ < 7,5 τόνων, Μ2> Ινΐ3/1, 
Ινΐ3/Ιί, 1νΙ3/Α και 3νΙ3/Β <7,5 τόνων. 

ΟΧ απαιτήσεις τεκμηρίωσης και η λειτουργία του κόφτη ροπής περι- 
γράφονται στα σημεία 6.5.5.5 έως 6.5.5.8. 

ΟΧ αναλυτικές γραπτές πληροφορίες που περιγράφουν πλήρως τα 
λειτουργικά χαρακτηριστικά του συστήματος παρακολούθησης του 
ελέγχου των εκπομπών και του κόφτη ροπής καθορ-^ρνται σύμφωνα 
με τις προϋποθέσεις τεκμηρίωσης του σημείου 6.1.7.1 στοιχείο β). 
Ειδικότερα, ο κατασκευαστής παρ^ει πληροφορίες σχετικά με τους 
αλγορίθμους που χρησιμοποιεί η μονάδα ΕΟυ για να συνδέσει τη 
συγκέντρωση των με τη συγκεκριμένη εκπομπή (σε 

στον κύκλο δοκιμών ΕΤΟ, σύμφωνα με το σημείο 6.5.6.5. 

Ο κόφτης ροπής απενεργοποιείται όταν οι στροφές του κινητήρα 
βρίσκονται σε βραδυπορία (ρελαντί) και εφόσον δεν υφΐστανται πλέον 
οι συνθήκες ενεργοποίησής του. Ο κόφτης ροπής δεν απενεργο- 
ποιείτοα αυτομάτως, χωρ>ίς να ^ει αντιμετωπιστεί η αιτία ενερ>γο- 
ποίησής του. 

Ο κόιρτης ροπής δεν μπορεί να απενεργοποιείται με διακόπτη ή με 
εργαλείο συντήρησης. 

Ο κόφτης ροπής δεν εφαρμόζεται σε κινητήρες ή οχήματα που προο¬ 
ρίζονται για τις ένοπλες δυνάμεις, για τις σωστικές υπηρεσίες, για την 
πυροσβεστική και για τα ασθενοφόρα. Ινίονίμως απενεργοποιείται 
μόνο από τον κατασκευαστή του κινητήρα ή του οχήματος και στην 
περίπτωση αυτή ορ^εται ένας ειδικός τύπος κινητήρα από τη σειρά 
κινητήρων για ορθή ταυτοποίηση. 

Αεζτοϋργϊάς του 7ζ<χροικο>ΧοχόΘτι<7Τΐς χοο £Λέγχο>ν 

των εΛτΓΟ/ίττών 

Χο σύστημα παρακολούθησης του ελέγχου των εκπομπών λειτουργεί 

σε όλες τις θερμοκρασίες περιβό^λλοντος μεταξύ 266 Κ. και 308 ΚΙ 
( 7 και 3 5 

σε όλα τα υψόμετρα κάτω των 1 600 ιη, 

σε θερμοκρασίες ψυκτικού του κινητήρα άνω των 343 ΚΙ (70 

Το παρόν σημείο δεν ^ει εφαρμογή όταν παρακολουθείται το επίπεδο 
του αντιδραστηρίου στη δεξαμενή αποθήκευσης όπου η παρακολού¬ 
θηση γίνεται σε όλες τις συνθήκες χρήσης. 

Χο σύστημα παρακολούθησης του ελέγχου των εκπομπών μπορεί να 
απενερ>γοποιείται, όταν είναι ενεργοποιημένη μια στρατηγική 
λειτουργίας σε έκτακτες περιπτώσεις η οποία ^ει ως αποτέλεσμα 
μείωση ροπής μεγαλύτερη από τα επίπεδα που αναφέρονται στο 
σημείο 6.5.5.3 για την αντίστοιχη κατηγορία οχήματος. 
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6.5.6.4. 


6.5.6.5. 


6.5.6.6. 


6.5.7. 
6.5.7.1. 


6.5.7.2. 


6.5.7.3. 


6.5.7.4. 


6.5.7.5. 


6.5.8. 
6.5.8.1. 


6.5.8.2. 


Είχν είναι ενεργοττοαημένος ο προκ:αθορι.σμένος τρόπος ρτ3θμι.οης τα>ν 
εκπομπών, το ιτόστημα παρακολο13θη^της τοο ελ.έγχοι> τοον εκπομπών 
παραμένει σε Χεττουργία και σΌμβαδίζει με τις διαΉχξεις τοο σημείοο 
6.5. 

Η αντικανονική λειτοοργία τον μέτρον εΧέγχοο τον εκπομπών 
εντοπίζετοα με τέσσερις κόκΧοος δοκιμών ΟΒΟ, όπος αναιρέρεταχ 
στον ορισμό ποο δίνεταχ στο στ|μείο 6.1 τοο προσαρτήματος 1 τοο 
παραρτήματος ΤΝ/ της οδηγίας 2005/78/ΕΚ1. 

Οχ αΧγόρχθμοχ ποο %ρ>ησχμοποχεί η μονάδα εΧέγχοο τοο κχνητηρα 
(ΕΟΧΤ) για να σονδέσει την πραγματική σογκέντροση τον με τη 

σογκεκρχμένη εκπομπή ΝΟ,^ (σε στον κύκλο δοκιμών ΕΧΟ 

δεν θεορούνταχ ότι αποτι^ούν στρατηγική αναστολής. 

Εάν τεθεί σε Χεχχοοργία μια βοηθητική στρατηγική εΧέγχοο τον εκπο¬ 
μπών (Α.Ε08) ποο ^εη εγκριθεί από την αρχή έγκρισης τόποο 
σόμιρονα με το σημείο 6.1.5., οποιαδήποτε αύξηση τον 1^0,^ η οποία 
οφείλεται στη Χεχτοορ»γία της ΑΕ08 μπορεί να εφαρμοστεί στο κατάοΧ- 
ΧηΧο επίπεδο ποο αναφέρεταχ στο σημείο 6.5.3.2. Σε όλες αοτές 

τις περ>χπτώσεχς, η επίδραση της ΑΕΟδ στο κατώτατο όριο τον 
περχγράφεταχ σύμφονα με το σημείο 6.5.5.5. 

του 4σχΛτο//ζατ·£>ς του εΛέ)^ου τον εΛ^το/ζπόν 

Το σύστημα παρακολούθησης τοο εΧέγχοο τον εκπομπών παρακοΧοο- 
θείταχ για τις ηλεκτρικές αστοχίες καχ γχα την αφαίρεση ή απενεργο¬ 
ποίηση οποιοοδήποτε αχσθητήρα το εμποδίζει να διαγνώσει αύξηση 
τον εκπομπών, όπ(ος απαιτείται από τα σημεία 6.5.3.2 καχ 6.5.3.4. 

Παραδείγματα οασθητήρον ποο επηρεάζοον τη διαγνοστική ικανότητα 
είναι οχ οασθητήρες ποο μετρούν απεοθείας τη σογκέντροση τον 
οχ αισθητήρες ποο μετρούν την ποιότητα οορίας καχ οχ αισθητήρες 
ποο χρησιμοποχοόνταχ για την παρακολούθηση της δραστηριότητας 
δοσολογίας τοο αντιδραστηρίοο, τοο επιπέδοο τοο αντχδραστηρίοο, 
της κότανάλοσης τοο αντχδραστηρίοο ή τοο ροθμού ανακοκλοφορ>χας 
καο σαε ρΐο ν. 

Εάν επιβεβαχοθεί αστοχία τοο σοστήματος παρακολούθησης τοο 
εΧέγχοο τύ>ν εκπομπών, ο οδηγός ειδοποιείται αμέσους με την ενεργο¬ 
ποίηση τοο προειδοποιητικού σήματος ποο αναφέρεταχ στο σημείο 
3-6.5 τοο παραρτήματος ΐν της οδηγίας 2005/78/ΕΚ1- 

Ο κόφτης ροπής ενεργοποιείται σύμφοονα με το σημείο 6.5.5, εάν η 
αστοχία δεν έχει αντχμετχ>πι σ τ έ ί μετά από 5 0 ώρες λεχτοοργίας τοο 
κινητήρα. 

Το χρονικό διάστημα ποο αναφέρεταχ στο πρώτο εδάφιο μειώνεται σε 
36 ώρες από τις ημερομηνίες ποο αναφέρονταχ στο άρθρο 2 παρά¬ 
γραφοι 7 και 8. 

ΐ!>ταν το σύστημα παρακολούθησης τοο ελέγχοο τεαν εκπομπών 
αποφασίσει ότι η αστοχία έπαψε να οπάρχει, οχ κίοδχκοί βλάβης 
μποροόν να δχαγραφούν από τη μνήμη τοο σοστήματος, με εξαίρεση 
της περιπτώσεις ποο αναφέρονταχ στο σημείο 6.5.7.5, καχ ο κόφτης 
ροπής να απ ενεργοποιηθεί, ενδεχομένους, σύμφο>να με το σημείο 
6.5.5.6. 

Οχ κύ>δικοί βλάβης ποο σονδέονταχ με αστοχία τοο σοστήματος παρα¬ 
κολούθησης τοο ^έγχοο τα>ν εκπομπών δεν μπορούν να δχαγραφούν 
από τη μνήμη τοο σοστήματος από καμία διάταξη σάροσης. 

Σε περίπτοση αφαίρεσης ή απενεργοποίησης στοχχείύ>ν τοο σοστή- 
ματος παρακολούθησης τοο ^έγχοο τον εκπομπών, σύμφονα με το 
σημείο 6.5.7.1, ένας μη δχαγράψχμος κοδχκός βλάβης αποθηκεύεται 
σύμφονα με το σημείο 3.9.2 τοο παραρτήματος Τν της οδηγίας 
2005/78/Ε.Κ1, για τοολάχιστον 400 ημέρες ή 9 600 ώρες λεχτοοργίας 
τοο κινητήρα. 

Ετζίόειζφ^ του συοτ^ίματος του ελ£γχ<^ τίον εττ^ττο/ίττών 

Χτο πλαίσιο της αίτησης για έγκριση τύποο ποο προβλέπετοα στο 
σημείο 3, ο κατασκεοαστης προβαίνει στην επίδει^ σομμόρ- 

φοσης με της διατάξεις τοο παρόντος σημείοο μέσο της δχεξαγογής 
δοκιμών σε δοναμόμετρο κινητήρα, σύμφονα με τα σημεία 6.5.8.2 
έος 6.5.8.7. 

Η σομμόρφοση μιας σειράς κινητήρον ή μιας σειράς κινητήρον με 
σύστημα ΟΕΒ με τις απαιτήσεις αοτού τοο σημείοο μπορεί να επιδεχ- 
χθεί με τη δοκιμή τοο σοστήματος παρακολούθησης τοο ελέγχοο τον 
εκπομπών ενός μόνο μέλοος της σειράς τον κινητή ρον (τοο μητρικού 
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κηνη-ττιρα), αρκεί ο κα'Γα£Τκεχ>ασττ|<^ να επιδείξει ίττην αρχή έγκρΐ£ΤΓ|ς 
-τόπου όη τα συστήματα παρακολούθησης, του ελέγχου τΰ>ν εκπομπών 
της ίδιας σειράς κινητηρίων είναι παρεμφερή. 

Αυτό μπορεί να το επιδείξει υποβοΛλοντας στην αρχή έγκρισης τύπου 
στοιχεία όπιως οι αλγόριθμοι, οι λειτουργικές αναλύσεις κ.λπ. 

Ο μητρικός κινητήρας επιλέγεται από τον κατασκευαστή κατόπιν 
συμφωνίας με την αρχή έγκρισης τύπου. 

6.5.8.3. Η δοκιμή των συστημάτων παρακολούθησης του 

ελέγχου των εκπομπών αποτελείται από τα ακόλουθα 
στ άδια: 

Ηπιλ ογή: 

Μ αρχή επιλέγει μια αντικανονική λειτουργία των μέτρων ελέγχου 
των εκπομπών ΝΟχ ή μια αστοχία του συστήματος παρακολούθησης 
του ελέγχου των εκπομπών από έναν κατόίλογο με αντικανονικές 
λειτουργίες που της παρέχει ο κατασκευαστής. 

Χαρακτηρισμός: 

Η επίδραση της αντικανονικής λειτουργίας επικυρώνεται μέσω της 
μέτρησης του επιπέδου σύμφωνα με τον κύκλο δοκιμών ΕΧΟ, σε 

κλίνη δοκιμής του κινητήρα. 

Επίδ ειξη: 

ϊί αντίδραση του συστήματος (μείωση ροπής, προειδοποιητικό σήμα 
κλπ.) επιδεικνύεται κατά τη λειτουργία του κινητήρα σε τέσσερις 
κύκλους δοκιμών ΟΕΙ>. 

6.5.8.3.1. Για το στάδιο της επιλογής, ο κατασκευαστής παρέχει στην αρ>χή 
έγκρ>ισης τύπου μια περιγραφή των στρατηγικών παρακολούθησης 
που χρησιμοποιούνται για τον εντοπισμό τυχόν αντικανονικής 
λειτουργίας οποιουδήποτε μέτρου ελέγχου των εκπομπών 

τυχόν αστοχιών στο σύστημα παρακολούθησης του ^έγχου των εκπο¬ 
μπών που θα προκαλούσαν είτε την ενεργοποίηση του κόφτη ροπής 
είτε την ενεργοποίηση μόνο του προειδοποιητικού σήματος. 

Χυπικά παραδείγματα αντικανονικών λειτουργιών από τον εν λόγω 
κατάλογο είναι: άδεια δεξαμενή αντιδραστηρίου, αντικανονική 
λειτουργία που προκαλεί διακοπή στη δραστηριότητα δοσολογίας του 
αντιδραστηρίου, ανεπαρκής ποιότητα του αντιδραστηρίου, αντικανο¬ 
νική λειτουργία που προκαλεί χαμηλή κατανάλωση αντιδραστηρίου, 
αντικανονική ροή της αν ακυκλοφορί ας καυσαερίων ή απ εν εργοποίηση 
της αν ακυκλοφορί ας καυσαερίων. 

Η αρχή έγκρισης τύπου θα επιλέξει από τον εν λόγω κατάλογο τουλά¬ 
χιστον δύο και όχι περισσότερες από τρεις αντικανονικές λειτουργίες 
του συστήματος ελέγχου των εκπομπών ή αστοχίες του συστή¬ 

ματος παρακολούθησης του ελέγχου των εκπομπών. 

6.5.8.3.2. Για το στάδιο του χαρακτηρισμού, οι εκπομπές μετριούνται κατά 

τον κύκλο δοκιμών ΕΤΟ, βάσει των διατάξεων του προσαρτήματος 2 
του παραρτήματος ΠΙ. Το αποτέλεσμα του κύκλου δοκιμών ΕΤΟ 
χρησιμοποιείται για να καθοριστεί με ποιο τρόπο το σύστημα παρακο¬ 
λούθησης του ^έγχου των εκπομπών αναμένεται να αντιδράσει 

κατά το στάδιο της επίδειξης (μείωση της ροπής ή/και προειδοποιη¬ 
τικό σήμα). Η αστοχία προσομοιώνεται με τέτοιο τρόπο ώστε το 
επίπεδο των να μην υπερβαίνει περισσότερο από 1 οποιο- 

δήποτε κατώτατο όριο αναφέρεται στα σημεία 6.5.3.2 ή 6.5.3.4. 

Αεν απαιτείται χαρακτηρισμός των εκπομπών σε περήπτωση άδειας 
δεξαμενής αντιδραστηρίου ή για την επίδειξη αστοχίας του συστή¬ 
ματος παρακολούθησης του ελέγχου των εκπομπών. 

Ο κόφτης ροπής απ ενεργοποιείται κατά το στάδιο του χαρακτηρι¬ 
σμού. 

6.5.8.3.3. Για το στάδιο της επίδειξτ|ς, ο κινητήρας λειτουργεί σε τέσσερις 
κύκλους δοκιμών ΟΕΙ> κατ* ανώτατο όριο. 

Αεν πρέπει να υπάρχει άλλη αστοχία εκτός από αυτές που εξετάζονται 
για τους σκοπούς της επίδειξης. 

6.5.8.3.4. Πριν από την έναρξη της ακολουθίας των κύκλων δοκιμής που 
αναφέρονται στο σημείο 6.5.8.3.3, το σύστημα παρακολούθησης του 
ελέγχου των εκπομπών ρυθμίζεται στη θέση «καμία αστοχία». 

6.5.8.3.5. Ανοίλογα με το επίπεδο των που επιλέγεται, το σύστημα ενεργο¬ 

ποιεί ένα προειδοποιητικό σήμα και επιπλέον, κατά περίπτωση, τον 
κόφτη ροπής οποιαδήποτε στιγμή πριν από το τ^ος της ακολουθίας 
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ΓΜ2 

εντοτη.σμοτ3- Η ακχ>λοτ>θί<χ εν-τοπτσμο-ύ μπορεί να ίτταματήσει. μόλ-ις το 
{τύστημα παρακολο6θ'ηίτη<^ τοτ> ελέγχοτ> τοον εκπομπών ανη.- 

δριχσει. «τύ^στά. 

6-5-8-·4. ΣτΓ|ν περίπτ^^^^τ^| ^τx>^τ^τ|ματο<ς, παρακοXοόθη^τη<^ του εΧέγχου τύ>ν εκπο¬ 
μπών που Ρα^τίζετα 1 . κυρίο><ς^ στην παρακ 1 οXούθη^τη τΰον επιπέδοον τύ>ν 
ΝΟ,, με α·ισ·θητηρε<;, τοποθετημένο'υς στο ρεύμα τα>ν κουσαερίίον, ο 
κιατασκευασττ^ μπορεί να επιΧέξει να παρακοΧουθηθούν απευθεία<^ 
ορκτμένε<^ Χει.τουργι.κώτητε<^ του συστηματο<^ ^^-X- διακοπή στη 
δραστηριότητα δοσοΧογίας, κΧειστη βοΧβίδα ανακυκΧοιρορία<^ 
κιαυσαερίίυν) για τη δταπίσττυση τη<^ συμμό ρ^ρ (ϊ>ση<^. Στην περίπτα>ίΤΓ| 
αυτή, επιδεικνυετατ η επτΧεχθείσα Χεττουργικότητα του συστηματος. 

6-5.8.5. Χο επίπεδο μεί(Χ><τη<ς τη^ ροπής, που απαττείτατ σύμψίυνα με το σημείο 
6.5.5.3 από τον κόφτη ροπη<ς εγκρίνετατ μαζί με τη γενικιή έγκριση 
της απόδοσης του κηνητηρα σύμιρύ>να με την οδηγία 80/1269/ΕΟΚ,. 
Για το στάδιο της επίδειξης, ο κιατασκευαστης επιδεικινύει στην α^ρχή 
έγκρισης τύπου ότι στη μονάδα ΕΟυ του κιινητηρα έχει ενσα>ματ(Χ>θεί 
ο κιατάλΧηΧος κόιρτης ροπής. Δεν απαιτείτοη. %(Λ>ρ>ιστη μέτρηση της 
ροπής κατά το στάδιο της επίδειξης. 

6.5.8.6. ΕναΧΧακττκά, αντί τα>ν προβΧεπομένοον στα σημεία 6.5.8.3.3 έο>ς 
6.5.8.3.5, η επίδειξη του συστήματος παρακοΧούθησης του εΧέγχου 
τύ>ν εκπομπών κιατ του κόφ>τη ροπής μπορεί να διενεργηθεί με τη 
δοκιμή ενός οχήματος, ΐί εν Χόγο> δοκιμή συνίσταται στην οδήγηση 
του οχήματος στο δρόμο ή σε πίστα δοκιμών με τις επιΧ^θεΐσες αντι¬ 
κανονικές Χειτουργίες ή αστοχίες του συστήματος παρακοΧούθησης 
του εΧέγχου τεαν εκπομπών να επιδεικνύουν ότι το προειδοποιητικό 
σήμα και η ενεργοποίηση του κόφ>τη ροπής Χειτουρ>γεί, σύμφ>^^να με 
τις απαιτήσεις του σημείου 6.5, και ιδίύ>ς τκυν σημείον 6.5.5.2 και 
6.5.5.3. 

6.5.δ.7. Αν, για τη συμμόρφ>ύ>ση με τις απαιτήσεις του σημείου 6.5, απαιτείται 
η αποθήκευση στη μνήμη ηΧεκτρονικού υποΧογιστή μη διαγράψιμου 
ΚίΛ>δικού βΧάβης, πρέπει να πΧηρούνται οι ακόΧουθοι τρεις όροι πριν 
από το τ^ος της ακοΧουθίας επίδειξης: 

θα πρέπει να μπορεί να επιβεβαιοθεί μέσο> της διάταξης σάρο>στ|ς 
ΟΒίΙ> η παρουσία στη μνήμη ηΧεκτρονικού υποΧογιστή κατάΧ- 
ΧηΧου μη διαγράι^αμου κιύοδικού βΧάβης όπίος περιγράιρεται στο 
σημείο 6.5.3.3, και να αποδειχθεί ικανοποιητικά στην αρχή 
έγκρισης τύπου ότι η διάταξη σ άροσης δεν μπορεί να τον 
διαγράψει, 

θα πρέπει να μπορεί να επιβεβαιοθεί η διάρκεια της ακοΧουθίας 
εντοπισμού με ενεργοποιημένο το προειδοποιητικό σήμα, ανατρέ- 
χοντας στις μη διαγράψιμες ώρες λειτουργίας που αναιρέρονται 
στο σημείο 3.9.2 του παραρτήματος Γν της οδηγίας 2005/78/ΕΚ1, 
και να αποδειχθεί ικανοποιητικά στην αρχή έγκρ>ισης τύπου ότι η 
διάταξη σάροσης δεν μπορεί να τις διαγράψει, και 

θα πρέπει η αρχή έγκρισης τύπου να έχεη. εγκρ>ίνει τα στοιχεία 
σχεδιασμού που αποδεικνύουν ότι αυτή η μη διαγρ όψιμη πΧηρο- 
ςρορία αποθηκεύεται, σύμιρίονα με το σημείο 3.9.2 του παραρ>τή- 
ματος IV της οδηγίας 2005/78/ΕΚ1, για τουλάχιστον 400 ημέρες ή 
9 600 ώρες λειτουργίας του κινητήρα. 

ΓΒ 

7. ΕΓΚΑΧΑΣΧΑΣϋ ΣΧΟ ΟΧΙΏνίΑ 

7.1. Ϊί εγκατάσταση του κινητήρα στο όχημα ανταποκρίνεται στα 
ακόλουθα χαρακτηριστικά σε σχέση με την έγκριση τύπου του κινη¬ 
τήρα: 

7.1.1. η υποπίεση του αέρα αναρρόφησης δεν υπερβοάνει εκείνη που προδια- 
γράιρεταιγια τον κινητήρα εγκεκριμένου τύπου στο Παράρτημα Λ/Ί, 

7.1.2. η αντίθΧιψη εξάτμισης δεν υπερβαίνει εκείνη που προδιαγράιρεται για 
τον κινητήρα εγκεκριμένου τύπου στο Παράρτημα VI, 

7.1.3. ο όγκος του συστήματος εξάτμισης δεν διαιρέρει κατά περισσότερο 
από 40 από εκείνον που προδιαγράιρεται για τον κινητήρα εγκεκρι¬ 
μένου τύπου στο Παράρτημα VI, 


7.1.4. 


η απορρόιρηση ισχύος από τα βοηθητικά εξαρτήματα που απαιτούνται 
για τη λειτουργία του κινητήρα δεν υπερβ^3άνει εκείνη που προδιαγρά- 
ιρεται για τον κινητήρα εγκεκριμένου τύπου στο Παράρτημα VI. 
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8. ΣΕΙΡΑ ΚΙΝΗΤΉΡίϊΝ 

ΓΜΙ 

8.1. Παράμετροι για τον καθορισμό τηι; σειρά<^ κιντ^ττΐρων 

Η σεπρά κανητήρον, όπαχ^ κιαθορίζετατ από τον κιατα<τκιει>ασττί κανη- 
τηρίον, πρέπει να €Τΐ>μμοριρ<ί>νεται με τις διατάξεις τοι> 180 16185. 

8.2. Είπλογη του μητρικού κινητήρα 

8.2.1. Κ.ι·ντιχ^ρ3ζ ντΕ’-ζίΛ 

Ο μητρικός κινητήρας της σειράς ειηλέγεται με τη βοήθεια του 
πρ ΰοταρρςικού κριτηρίου τηζ μεγίστης παροχής καυσίμου ανά 
διαδρομή, στις στροφές της δηλούμενης μεγίστης ροπής. Στην περί- 
πτο>ση που δύο ή περισσότεροι κινητήρες πληρούν αυτό το προοταρ- 
χικό κριτήριο, ο μητρικός κινητήρας επιλέγετοα με τη βοήθεια του 
δευτερεύοντος κριτηρίου της μεγίστης παροχής καυσίμου ανά 
διαδρομή στις στροφές ονομαστικής ισχύος Σε ορισμένες περι¬ 
πτώσεις, η εγκρίνουσα οίρχή ενδέχεται να κρίνει ότι τα επίπεδα τοον 
εκπομπών της σειράς κινητήροον στη χειρότερη περίπτ(Χ>ση μπορούν 
να προσδιορίζονται ακριβέστερα με την υποβολή και δεύτερου κινη¬ 
τήρα σε δοκιμή. Συνεπώς, η εγκρίνουσα αρχή μπορεί να επιλέγει 
πρόσθετο κινητήρα για δοκιμή, βασιζόμενη σε στοιχεία τα οποία 
αποδεικνύουν ότι αυτός μπορεί να έχει το μέγιστο επίπεδο εκπομπών 
από τους κινητήρες που ανήκουν στην ίδια σειρά. 

Στην περίπτωση που κινητήρες που ανήκουν στην ίδια σειρά διαθέ¬ 
τουν και άλλα μεταβλητά χαρακτηριστικά τα οποία είναι δυνατόν να 
θεωρηθεί όη επηρεάζουν τις εκπομπές καυσαερίων, τα χαρακτηρι¬ 
στικά αυτά θα πρέπει επίσης να εντοπίζονται και να λαμβάνονται 
υπόψη κατά την επιλογή του μητρικού κινητήρα. 

8 . 2 . 2 . α£ρ ίοΌ 

Ο μητρικός κινητήρας της σειράς επιλέγεται με τη βοήθεια του 
πρωταρχικού κριτηρίου της μέγιστης μετατόπισης. Στην περίπτωση 
που δύο ή περισσότεροι κινητήρες πληρούν ουτό το πρωταρχικό 
κΑιτήριο, ο μητρικός κινητήρας επιλέγεται με τη βοήθεια των δευτε- 
ρευόντων κριτηρίων με την ακόλουθη σειρά: 

μέγιστη παροχή καυσίμου ανά διαδρομή στις στροφές της δηλού- 
μενης ονομαστικής ισχύος 

ανώτερη χρονική στιγμή σπινθήρα, 

κατώτατος ρυθμός ανακυκλοφορίας καυσαερίων, 

δεν υπάρχει αντλία αέρα ή υπάρχει αντλία ελαχίστης πραγματικής 
ροής αέρα. 

Σε ορισμένες περιπτώσεις η εγκρίνουσα αρχή ενδέχεται να κρίνει ότι 
τα επίπεδα των εκπομπών της σειράς κινητήρων στη χειρότερη περί¬ 
πτωση μπορούν να προσδιορίζονται ακρ>ιβέστερα με την υποβολή και 
δεύτερου κινητήρα σε δοκιμή. Συνεπώς, η εγκρήνουσα αρχή μπορεί να 
επιλέγει πρόσθετο κινητήρα για δοκιμή, βασιζόμενη σε στοιχεία τα 
οποία αποδεικνύουν όη αυτός μπορεί να έχει το μέγιστο επίπεδο 
εκπομπών από τους κινητήρες που ανήκουν στην ίδια σειρά. 

ΓΜΙ 

8.3. Παράμετροι, γχα τον 1 ^^κθορ 1 σμό της σειράς κινητήρων ΟΙΒΠ 

Π σειρά κινητήρων με σύστημα ΟΒΙ> μπορεί να οριστεί με βασικές 
παραμέτρους σχεδιασμού που πρέπει να είνοα κοινές στα συστήματα 
κινητήρων της σειράς. 

Για να θεωρηθεί όη τα συστήματα κινητήρα ανήκουν στην ίδια σειρά 
κινητήρων με σύστημα ΟΒΠ, πρέπει να ^ουν κοινές ης βασικές 
παροιμέτρους του ακόλουθου καταλόγου: 

ης μεθόδους παρακολούθησης ΟΒΠ, 
ης μεθόδους ανίχνευσης δυσλειτουργιών. 

εκτός αν ο κατασκευαστής έχει αποδείξει με σχετική τεχνική επίδειξη 
ή άλλες κατάλληλες διαδικασίες όη οι μέθοδοι αυτές ισοδύναμες. 

Σ^ιμ.ε£εο<7Τΐ: οι κινητήρες που δεν ανήκουν στην ίδια σειρά κινητήρων 
μπορούν να αντ^κουν στην ίδια σειρά κινητήρων με σύστημα ΟΒΙ>, 
εφόσον ικανοποιούνται τα προαναφερθέντα κριτήρια. 
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9. Σ'νΊναν[ΟΡΦΏ:Σϊί ΤΉΧ ΙΙΑΡΑΤηΤΗΧ 

ΓΜ1 

9.1. Πρέπει να λ,αμβίχνονται μέτρα για τη διασιρόΕλχίτη τη<^ <τομμόρφίθ£της 
της παραγ(ϊ>γής σύμφ«α>να με -ης διατάξεΐ;ς τοα> άρθρου 10 της οδηγίας 
70/156/ΠΟΚ1. Η! ετομμόριρο^ση της παραγογης ^έγχεται. βάσει της 
περιγραφής που περι^ζ,ουν τα πιστοποιητικά έγκρισης τυπου, όπύ>ς 
ορίζει το παράρτημα της παρούσας οδηγίας. Κατά την εφαρμογή 
τα>ν προσαρτημάτων 1, 2 η 3 η μετρουμενη εκπομπή αερίων και 
σωματιδιακών ρύπων από κινητήρες που υποβάλλονται σε έλεγχο 
συμμόρφωσης της παραγωγής προσαρμόζεται με την εφαρμογή των 
κατάλληλων συντελεστών φθοράς για τον κινητήρα, όπως ορίζεται 
στο τμήμα 1.5 του προσαρτήματος του παραρτήματος νΐ. 

Χα τμήματα 2.4.2 κατ 2.4.3 του παραρτήματος X οδηγίας 

70/156/ΕΟΚ. ισχυουν όταν η διαδικασία εξωτερικού ^έγχου που 
εφαρμόζει ο κατασκευαστής δεν ικανοποιεί τις αρμόδιες αρχές. 

^Β 

9.1.1. Αν πρόκειται να μετρηθούν οι εκπομπές ρύπων και η έγκριση τύπου 
ενός κινητήρα είχε μία ή περισσότερες επεκτάσεις, οχ δοκιμές διεξά- 
γονταχ στον(στοι>ς) κχνητήρα(ες) που περχγράφεταχ^ονταχ) στο φάκ^ο 
πληροφορχών που αναφέρεταχ στην εκάστοτε επέκταση. 

9.1.1.1. Συμμόρφωση του κινητήρα που υποβάλλεταχ σε έλεγχο ρύπων: 

ίνίετά την υποβολή του κινητήρα στις αρχές, ο κατασκευαστής δεν 
πραγματοποιεί ρυθμίσεις στους επιλεγέντες κινητήρες. 

9.1.1.1.1. Λαμβάνονταχ τυχαία τρεις κχνητηρες από τη σειρά παραγωγής. Οχ 
κινητήρες που πρέπει να υποβάλλονταχ μόνο στις δοκιμές Ε80 και 
ΕΙ-Κ- ή μόνο στη δοκιμή ΕΤΟ γχα την έγκριση τύπου σύμφωνα με τη 
σειρά Α των πινάκων του σημείου 6.2.1, υποβάλλονταχ στις εν λόγω 
εφαρμοστέες δοκιμές προκεχμένου να ελέγχεται η συμμόρφωση της 
παραγωγής. Εφόσον οχ αρχές συμφωνούν, όλοι οχ χ>πόλοιποχ κινη¬ 
τήρες που υποβάλλονταχ σε έγκριση τύπου σύμφωνα με τις σειρές Α, 
Β1 ή Ε2 των πινάκων του σημείου 6.2.1, υποβάλλονταχ σε δοκιμή 
είτε με τους κύκλους Ε80 και ΕΕΚ. ή με τον κύιΛο ΕΤΟ γχα να ελέγ¬ 
χεται η συμμόρφωση της παραγωγής. Οχ οριακές τιμές παρατίθενται 
στο σημείο 6.2.1 του παρόντος Παραρ>τήματος. 

9.1.1.1.2. Οχ δοκιμές διεξάγονται σύμφωνα με το προσάρτημα 1 του παρόντος 
Παραρτήματος, όταν η αρμόδια αρχή ικανοποιείται με την τυπική 
απόκλιση παραγωγής που παρέχει ο κατασκευαστής σύμφωνα με το 
Παράρ>τημα X της οδηγίας 70/156/ΕΟϊν, η οποία ισχύει για τα μηχα¬ 
νοκίνητα οχήματα και τα ρυμουλκούμενά τους. 

Οι δοκιμές διεξάγονται σύμφωνα με το προσάρττημα 2 του παρόντος 
Παραρτήματος, όταν η αρμόδια αρχή δεν ικανοποιείται με την τυπική 
απόκλιση παραγωγής που πορθεί ο κατασκευαστής, σύμφωνα με το 
Παράρτημα Χ της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ1, η οποία ισχύει για τα μηχα¬ 
νοκίνητα οχήματα και τα ρυμουλκούμενά τους. 

ΐνίετά από αίτημα του κατασκευαστή, οι δοκιμές μπορούν να διεξάγο¬ 
νται σύμφωνα με το προσάρτημα 3 του παρόντος Παραρτήματος, 

9.1.1.1.3. Με βάση μια δοκιμή του κινητήρα κατόπιν δειγματοληψίας, η παρα¬ 
γωγή της σειράς θεωρείται σύμφωνη όταν επιτυγχάνεται θετικό αποτέ¬ 
λεσμα για όλους τους ρύπους και μη σύμφωνη όταν προκύπτει αρνη¬ 
τικό αποτέλεσμα για έναν ρύπο, σύμφωνα με τα κριτήρια δοκιμής που 
εφαρμόζονται στο αντίστοιχο προσάρτημα. 

Όταν επιτυγχάνεται θετικό αποτ^εσμα για έναν ρύπο, το αποτέλεσμα 
αυτό δεν μπορεί να αλλοιώνεται από τυχόν πρόσθετες δοκιμές που 
διεξάγοντοα για τον χαρακτηρισμό των λοιπών ρύπων. 

Εάν δεν επιτυγχάνεται θετικό αποτ^εσμα για όλους τους ρύπους και 
εάν δεν προκύπτει αρνητικό αποτέλεσμα για ένα από τους ρύπους, 
διεξάγεται δοκιμή με άλλο κινητήρα (βλέπε σχήμα 2). 

Εάν δεν επιτυγχάνεται αποτ^.-εσμα, ο κατασκευαστής μπορεί οιαδή- 
ποτε στιγμή, να αποφασίζει τη διακοπή της δοκιμής. Στην περίπτωση 
αυτή, καταγράφεται αρνητικό αποτέλεσμα. 

9.1.1.2. Οι δοκιμές διεξάγονται με κινητήρες πρόσφατης κατασκευής. Οι κινη¬ 
τήρες αερίου στρώνονται σύμφωνα με τη διαδικασία του Παραρτή¬ 
ματος ΠΙ, προσάρτημα 2, σημείο 3. 

9.1.1.2.1. Παρά τατότα, μετά από αίτημα του κατασκευαστή, οι δοκιμές μπορούν 
να διεξάγονται με κινητήρες ντίζελ ή αερίου που έχουν σιρωθεί για 
χρονικό διάστημα μεγαλύτερο από το αναφερόμενο στη σημείο 
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9.1- 1.2 μέχρι ανύ>τά.ταο ορίου 100 οορών. Στην ττερίπταχτη αυτή, το 
(Ττρα>στ.μο γίνεται από τον κατασκευαστή, ο οποίος αναλαμβάνει να 
μην προβαίνει σε ρυθμίσεις Τ(ϊ>ν συγκεκριμένοον κινητήρίον- 

9-1-1-2-2. Όταν ο κατασκευαστής ζητά στρώσιμο συμφοονα με το σημείο 

9.1- 1-2-1, η εν λόγοο διαδικασία μπορεί να εκτελείται: 

σε όλους τους κινητήρες που υποβάλλονται στη δοκιμή, 

ΤΊ 

στον πρώτο δοκιμαζόμενο κινητήρα, με προσδιορισμό συντελεστή 
εξέλιξης α>ς εξής: 

οι εκπομπές ρυπουν μετρώνται στις χρονικές στιγμές μηδέν και 
«X» (Λ>ρών στον πρώτο δοκιμαζόμενο κινητήρα, 

υπολογίζεται ο συντελεστής εζέλιξης τ«χ>ν εκπομπών μεταζυ 
μηδέν και «χ» ορών για κάθε ρ>υπο χορ>ιστά: 

Εκπομπές «χ» ορών/Εκπομπές μηδέν ορών 

Ο συντελεστής μπορεί να είναι μικρότερος της μονάδας- 

Οι επόμενοι κινητήρες δοκιμής δεν ι>ποβάλλονται σε στρώσιμο, αλλά 
οι εκπομπές τον μηδέν ορών τροποποιούνται με τον συντελεστή 
εζέλιξης- 

Στην περ>ίΓττοση αυτή, οι τιμές που πρέπει να λαμβάνονται υπ0Λ4Λη 
είναι: 


οι τιμές τον «χ» ορών για τον πρώτο κινητήρα, 

οι τιμές τον μηδέν ορών πολλαπλασιαζόμενες επί τον συντελεστή 
εζέλιζης για τους λοιπούς κινητή ρες- 

9-1-1-2-3- Εια τους κινητήρες ντ^^ και τους κινητήρες υγραερίου, όλες αυτές 
οι δοκιμές μπορούν να διεζάγονται με καύσιμο του εμπορίου- ϋαρά 
ταύτα, μετά από αίτημα του κατασκευαστή, μπορούν να χρησιμο¬ 
ποιούνται τα καύσιμα αναφοράς που περιγράφονται στο Παράρτημα 
ΐν. Αυτό συνεπάγεται τη διεζαγογή τον δοκιμών που περιγράφονται 
στο σημείο 4 του παρόντος Παραρτήματος, με δύο τουλάχιστον 
καύσιμα αναφοράς για κάθε κινητήρα αερίου- 

9.1- 1-2-4- Πια τους κινητήρες φυσικού αερίου, όλες αυτές οι δοκιμές μπορούν 

να διεξάγονται με καύσιμο του εμπορίου ος εξής: 

προκειμένου για κινητήρες με σήμανση Π, με καύσιμα του εμπο¬ 
ρίου εντός της κλίμακας Η (0,89 < < 1,00), 

προκειμένου για κινητήρες με σήμανση Ε, με καύσιμο του εμπο¬ 
ρίου εντός της κλίμακας Ε (1,00 ■< δχ < 1,1 9), 

προκειμένου με κινητήρες με σήμανση ΗΕ, με καύσιμα του εμπο¬ 
ρίου εντός της ακραίας κλίμακας του συντελεστ ή μεταβολής λ 
(0,89 < δ^ < 1»1^)- 

Όστόσο, μετά από αίτημα του κατασκευαστή, μπορούν να χρ>ησιμο- 
ποιούνται τα καύσιμα αναφοράς που περιγράφονται στο Παράρτημα 
VI. Αυτό συνεπάγεται τη διεξαγοογή τύον δοκιμών, όπα>ς περιγράφο- 
νται στο σημείο 4 του παρόντος Παραρτήματος. 

9. 1- 1-2.5. Σε περίπτεοση διαφορών λόγο μη συμμόρφοσης κινητήρον αερίου, 
όταν χρησιμοποιείται καύσιμο εμπορίου, οι δοκιμές διεξάγοντοα με το 
καύσιμο αναφοράς με το οποίο έχει ελεγχθεί ο μητρικός κινητήρας ή 
με το πιθανό συμπληροματικό καύσιμο 3, όπίος προβλέπεται στα 
σημεία 4.1.3-1 και 4-2.1.1, με το οποίο, ενδεχομένα>ς, ^ει ^εγχθεί ο 
μητρικός κινητήρας. Το αποτέλεσμα πρέπει να διορθώνεται με υπολο¬ 
γισμό εφαρμόζοντας τον (τους) αντίστοιχο(ους) συντ^ε σ τ ή (ές) «τ», 
«Γ3» ο «γ1»>, όπιχς περιγράφεται στα σημεία 4-1.4, 4-1.5.1 και 4-2.1-2- 
Εάν οι συντελεστές γ, γά ή γΙ) είναι μικρότεροι της μονάδας, δεν απαι¬ 
τείται διόρθύ>ση. Τα αποτελέσματα τύ>ν μετρήσεοον και τα αποτελέ¬ 
σματα τίον υπολογισμών πρέπει να καταδεικνύουν ότι ο κινητήρας 
ανταποκρίνεται σττς οριακές τιμές με όλα τα σχετικά καύσιμα (1, 2 
και, εφόσον ισχύες καύσιμο 3 στην περίπιχοση κινητήρύ>ν που τροφο¬ 
δοτούνται με φυσικό αέριο κοα καύσιμο Α και Ε στην περίπτο>ση 
κινητήρύ[>ν που τροφοδοτούνται με υγραέριο). 

Οι δοκιμές για την εξακρίβωση της συμμόρφωσης της παραγωγής 
κινητήρων αερίου, που ^ουν σχεδιασθεί για να λειτουργούν με 
καύσιμο συγκεκριμένης σύνθεσης, διεξάγονται με το καύσιμο για το 
οποίο έχει βαθμονομηθεί ο κινητήρας. 


9.1.1-2.6- 
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Σχήμα. 2 

Γραφική απεικόνιση της δοκιμής συμμόρφύ>σης των προϊόντων 


Γ Μ1 

9. 1.2. Ενσωματωμένο σΰστϊίμα διάγνωσης (ΟΒΌ) 

9.1.2.1. Οταν πρόκειται να διεξαχθεί έλεγχος συμμόρφωσης της παραγωγής 
του συστήματος ΟΒϋ, ο ^εγχος αυτός πρέπει να εκτελείται σύμφωνα 
με τα εξής: 

9.1.2.2. Εάν η αρμόδια για τις εγκρίσεις αρχή κρίνει ότι η ποιότητα παρα¬ 
γωγής δεν είναι ικανοποιητική, λαμβάνεται τυχαία ένας κινητήρας της 
σειράς και υποβάλλεται στις δοκιμές που περιγράφοντοα στο προσάρ¬ 
τημα 1 του παραρτήματος IV της οδηγίας 2005/78/ΕΚ. Οι δοκιμές 
μπορούν να διεξαχθούν σε κινητήρα ρονταρισμένο για χρονικό 
διάστημα που δεν υπερβαίνει τις 100 ώρες. 

9.1.2.3. Η παραγωγή θεωρείται ότι συμμορφώνεται όταν ο κινητήρας αυτός 
ικανοποιεί τις απαιτήσεις των δοκιμών που περιγράφονται στο 
προσάρτημα 1 του παραρτήματος IV της οδηγίας 2005/78/ΕΚ. 

9.1.2.4 Εάν ο κινητήρας που ^ει ληφθεί από τη σειρά δεν πληροί τις απαι¬ 
τήσεις του τμήματος 9.1.2.2, λαμβάνεται από τη σειρά άλλο τυχαίο 
δείγμα τεσσάρων κινητήρων και υποβάλλεται στις δοκιμές που περπ- 
γράφονται στο προσάρτημα 1 του παραρ>τήματος IV της οδηγίας 
2005/78/ΕΚ. Οι δοκιμές μπορούν να διεξαχθούν σε κινητήρες ροντα- 
ρισμένους για χρονικό διάστημα που δεν υπερβαίνει τις 100 ώρες. 

9.1.2.5. Η παραγωγή θεωρείται ότι συμμορφώνεται όταν τουλάχιστον τρεις 
κινητήρες από τυχαίο δείγμα τεσσάρων πληρούν τις απαιτήσεις των 
δοκιμών, όπως προσδιορίζονται στο προσάρτημα 1 του παραρ>τήματος 
IV της οδηγίας 2005/78/ΕΚ. 
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ΓΜ1 

10. ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ ΕΝ ΧΡΗΣΕΙ ΟΧΗΜΑΤΩΝ/ΚΙΝΗΤΉΡΩΝ 

10-1. ΙΓχοι τοΌ^ σκοπο'ό^ ποίρούσας οδηγίεχις^, πρέπει νοι ελέγχετοίχ περχο- 

δχκά τ| ίΓομ.μ.όρφ«ΰ>εΓΤ| τα>ν εν χρήσεχ ^ 9 ^τ|μ.όιπ^^^ν/ 1 ^ιντ|'Γήρ^^^ν κοίχά την 
ύ>φ«^ΐ|χη δx^xρ»^εx^x ζια>τ^ ενό<^ κιχνητήρα π οχ» έ%εχ τοποθετηθεί σε 
όχημα. 

10-2. Όσον αιρορά τχς, εγκιρχσεις, τύποο π οχ» χορηγούνταχ γχα εκιπομπέ<^, 

ενδε·^νχ»ταχ η λήψη πρόσθεκον μέτροον γχα την επχβεβαχχοση τη<^ 
λεχτοχ»ργχκότητα<^ τα>ν δχατάξεον ελέγχοχ» τύ>ν εκιπομπών κιατά τη 
δχάρκιεια της οφέλχ^χης δχάρκεχας ζύ>ής ενός κη.νητηρα τοποθετημένοχ» 
σε όχημα χ»πό 1 ^ανονxι^ές σx»νθή·^ες χρήσης. 

10.3. Οχ δχαδχκασχες π οχ» πρέπεχ να ακοΧοοθούνταχ σχετχκιά με τη σχ»μμόρ- 

ιρύ>ση τύον εν χρήσεχ οχημάτΰον/κιχνητήρΰον οναιρέρονταχ στο παρ(5£ρ-- 
τημα ΙΠ της οδηγίας 2005/78ιίΕΚ1. 
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ΤΊροσύψΧΫίμα, 2 


ΑΙΑΑΙΚΙΑΧΙΑ ΕΛΈΓΧΟΥ ΤΉΣ ΧΥΝΤΜΟΡΦηΣΗΣ ΤΉΣ ΙΙΑΡΑΓΏΓΉΧ ΟΤΑίνί 
Ή ΤΥΠΙΚΉ ΑΉΟΚΛΙΣΗ ΕΙΝΑΙ ΙΚΑΝΟΠΟΙΗΤΙΚΉ 


1. Στο παρόν προσάρ>ττιμ.(χ, περη-γράφεττατ τ| διαδικασία η οποία πρέπετ να 
ακιολο-οθείτατ για ττ|ν εξακρΐβιχκτη τη<^ συμμ.όρφ«ΰ>ση<ς παραγΰ>γη<^ α>ς, προς 
Ίης εκπομπές ρόποον, όταν τ| τα>πικη απόκλιση της παραγύ>γης ιαχτά τον κατα¬ 
σκευαστή είνατ ικανοποτητική- 

2. Με ελάχιστο μέγεθος δείγματος τρεις κινητήρες, ρυθμ-^εται η διαδικασία δειγ- 

ματολη\|ήας έτσι ώστε η πιθανόττγτα μιας παρτίδας να επιτύχει στη δοκιμή με 
έλαττίοματικό το 40 ^ ταχν κινητήρύ>ν να είνοα 0,95 (ρίσκο παραγοογού — 
5 ενώ η πιθανότητα μιας παρτίδας να γίνει δεκτή με ελαττίοματικό το 

65 τεον κινητήριαν να είναι 0,10 (ρίσκο καταναλα>τή — 10 °Αί). 

ΓΜ1 

3- Χρησιμοποιείται η ακόλουθη διαδικασία για καθέναν από τους ρύπους που 
απαριθμούνται στο τμήμα 6.2.1 του παραρτήματος I (βλέπε σχήμα 2): 

Έστα>: 

Ε — ο φυσικός λογάριθμος της οριακής τιμής για το ρύπο 

— ο φυσικός λογάρπ-θμος της μέτρησης (αιρότου έχει ειραρμοστεί ο κατάλ¬ 
ληλος Ι>Γή του ί-οστού κινητήρα του δείγματος 

5 — η εκτίμηση της τυπικής απόκλισης παραγα>γής (μετά τη λήψη του 

φυσικού λογαρήθμου τον μετρήσεον)* 

η — ο εκάστοτε αριθμός δείγματος. 

4. Για κάθε δείγμα, υπολογίζεται το άθροισμα τον τυπικών αποκλίσεον από την 
οριακή τιμή στο όριο με τον ακόλουθο τύπο; 

-ς; .(Ι,-χ.) 


5. Στη συνέχεια: 

εάν το στατιστικό αποτέλεσμα της δοκιμής είναι μεγαλύτερο από τον 
αριθμό που οδηγεί σε απόφαση αποδοχής για το μέγεθος δείγματος που 
δίδεται στον πίνακα 3, λαμβάνεται απόφαση αποδοχής για το ρτύπο, 

εάν το στατιστικό αποτέλεσμα της δοκιμής είναι μικρότερο από τον 
αριθμό που οδηγεί σε απορριπτική απόφαση για το μέγεθος δείγματος που 
δίδεται στον πίνακα 3, λαμβάνεται απορριπτική απόφαση για τον ρύπο, 
άλλιυς, δοκιμάζεται πρόσθετος κινητήρας σύμφοονα με το σημείο 9.1.1.1 
του Παραρτήματος I και η διαδικασία υπολογισμού εφαρμόζεται στο 
δείγμα προσαυξημένο κατά μία μονάδα. 
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^72 νοΛίχς 3 

Αρτθμ,οά που κιρ>ίνουν χην απόφαση αποδοχ,τ^ ή απόρριψη<^ του προγράμματος 
δειγματοληψίας του προσαρτήματος 1 

Ελάχιστο μέγεθος δείγματος: 3 


Αριθμός δοκιμαζόμενί^ν 
κινητήροιν αθροιστικά 
(μέγεθος δείγματος) 

Αριθμός απόφασης 
αποδοχής Α„ 

Αριθμός απορριπτικής 
απόφασης 

3 

3,327 

4,724 

4 

3,261 

4,790 

5 

3,195 

4,85 6 

6 

3,129 

4,922 

7 

3,063 

4,988 

8 

2,997 

5,054 

9 

2,931 

5,120 

10 

2,865 

5,185 

11 

2,799 

5,251 

12 

2,733 

5,317 

13 

2,667 

5,383 

14 

2,601 

5,449 

15 

2,535 

5,515 

16 

2,469 

5,581 

17 

2,403 

5,647 

18 

2,337 

5,713 

19 

2,271 

5,779 

20 

2,205 

5,845 

21 

2,139 

5,911 

22 

2,073 

5,977 

23 

2,007 

6,043 

24 

1,941 

6,109 

25 

1,875 

6,175 

26 

1,809 

6,241 

27 

1,743 

6,307 

28 

1,677 

6,373 

29 

1,611 

6,43 9 
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υρο<7<ίρττίμ.<χ 2 


Δ1ΑΑ1Κ1ΑΧ1Α ΕΛΕΓΧΟΥ ΤΗΣ ΣΥΤνίΜΟΡΦΏΣΗΣ ΤΗΣ ΙΧΑΡΑΓηΤΗΣ θΤΑ>ϊ 
Η ΤΥΙΊΙΚΙΗ ΑΠΟΚΛΙΣΗ ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ ΙΚΑΝΟΠΟΙΗΤΙΚΗ Ή ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ 

ΤΝίΐΣΤΗ 


Γ ΜΙ 


ΓΒ 


1. Στο ίταρόν προσάρτημα, περτ,γράφεταχ η δχαδ-ικ,ασία η οποία πρέπει, να 
ακολουθείται γχα την εξακρίβα>ση της συμμόρφιιυσης της παραγίογης α>ς προς 
τις εκπομπές ρύπον, όταν η τυπική απόκλιση της παραγογης κατά τον κατα¬ 
σκευαστή δεν είναχ χκανοποχητχκή ή δεν είναχ δχαθέσχμη. 

2. ΐνΐε ελάχιστο μέγεθος δείγματος τρεις κχνητήρες, η δχαδχκασία δειγματοληψίας 

ρυθμίζεταχ έτσι όστε η πχθανότητα μχας παρτίδας να επχτύχεχ στη δοκιμή με 
ελαττοματχκό το 40 % τον κινητήρον να είναχ 0,95 (ρίσκο παραγογού — 
5 ενό η πιθανότητα μχας παρτίδας να γίνει δεκτή με ελαττοματχκό το 

65 τον κχνητήρον να είναχ 0,10 (ρίσκο καταναλοτή — 10 9/ί^. 

3- Οχ τιμές τον ρύπον που παρατίθενταχ στο τμήμα 6.2.1 του παραρτήματος I, 
αιρότου έχεχ ειρ^3ιρμοστεί ο κατάλληλος Ι>Ρ, θεορούνταχ κανονικής λογαρχθ- 
μχκής κατανομής καχ θα πρέπει να μετατρέπονταχ με τη λήψη τον φυσικόν 
τους λογαρίθμον. Έστο ότι καχ ιη είναχ το ελάχιστο καχ το μέγιστο 
μέγεθος δείγματος αντίστοιχα (ιΠο — 3 Βπό. ιϊι — 32) καχ ότι η είναχ ο εκάστοτε 
αριθμός του δείγματος. 

4. Εάν οχ φυσικοί λογάριθμοι τον τχμόν της σειράς που μεηοόνταχ είναχ χ^, χ^, 
... χ^, (αφότου έχει εφαρμοστεί ο κατάι^Ληλος Ι>Ρ), καχ Ε είναχ ο φυσικός 
λογάριθμος της οριακής τιμής για τον ρύπο, τότε ΐχτχύει: 


ίΐι — Χί -1. 


καχ 

ϊ — —Σ" , £ΐ, 

η 


- -Σ”.(4 -ΐ)" 


5. Ο πίνακας 4 δείχνει της τιμές τον αριθμόν αποδοχής (Α,^) καχ απόρριψης ^Β^ 
έναντι του αριθμού του δείγματος. Το στατιστικό αποτ^εσμα της δοκιμής 
είναχ ο λόγος καχ χρησιμοποιείται για να καθοριζεταχ η επιτυχία ή η αστοχία 
της σειράς παραγογής ος εξής: 

για ιη^ < η < ιη: 

επιτυχία σειράς εάν (Ε / < Α„ 

αστοχία σειράς εάν / ν„ > Β„ 

λαμβάνεταχ καχ άλλη μέτρηση εάν Α,„ -< 4η / ■< Ε„. 

6. Παρατηρήσεις 

Για τον υπολογισμό διαδοχικόν τχμόν του στατιστικού αποτ^έσματος της 
δοκιμής είναχ χρήσιμοι οχ ακόλουθοι επαναληπτικοί τύποι: 


4, 


V* — 


- (■ - 


-I- 


(4 -4)^ 

η - 1 


(η 


; 4 - 


2, 3, ... 


4; V: 


0 ) 
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Ι7ΐ·ν<χκ<χ^ 4 

Αραθμοί που κράνουν την ^xπό^ρ^x^τη ο(-ποδοχτ|<^ ή απόρριψηί^. του προγράμμο(-το<^ 
δειγμοίτοληψ·ί£χ<^ του προσοίρτημοίτος 2 

Ελάχιστο μέγεθο<^ δείγμοίτο^ 3 


Αριθμός δο>οιμ(χζόμενίΐ5ν 
ναιν-ητηριον ιχθροισηκά 
(μέγεθος δείγματος) 

Αριθμός απόφασης 

αποδοχής 

Αριθμός απορριπτικής 
απόφασης 

3 

- 0,80381 

16,64743 

4 

- 0,76339 

7,68627 

5 

- 0,72982 

4,67136 

6 

- 0,69962 

3,25573 

7 

- 0,67129 

2,45431 

8 

- 0,64406 

1,94369 

9 

- 0,61750 

1,59105 

10 

- 0,59135 

1,3 3295 

11 

- 0,56542 

1,13566 

12 

- 0,53960 

0,97970 

13 

- 0,51379 

0,85307 

14 

- 0,48791 

0,74801 

15 

- 0,46191 

0,65928 

16 

- 0,43573 

0,5 8321 

17 

- 0,40933 

0,51718 

1δ 

- 0,38266 

0,45922 

19 

- 0,35570 

0,40788 

20 

- 0,32840 

0,3 6203 

21 

- 0,30072 

0,32078 

22 

- 0,27263 

0,28343 

23 

. 0,24410 

0,24943 

24 

- 0,21509 

0,21831 

25 

- 0,18557 

0,18970 

26 

- 0,15550 

0,16328 

27 

- 0,12483 

0,13880 

28 

- 0,09354 

0,11603 

29 

- 0,06159 

0,09480 

30 

- 0,02892 

0,07493 

31 

- 0,00449 

0,05629 

32 

- 0,03876 

0,03876 
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ΑΙΑΑΙΚΙΑΧΙΑ ΗΛΕΓΧΟΥ ΤΗΧ ΣΥΜΜΟΡΦηΣΗΧ τηΝ ΙΙΡΟΪΟΝΤηΝί ΐν£ΕΧΑ 
ΑΙΙΟ ΑΙΤΗΜΑ ΤΟΥ ΚΑΤΑΣΚΙΕΥΑΣΤΗ 


1. Στο παρόν προσάρτημα, περη-γράφεττατ η δ■ιαδ 1 ι^ασία η οποία πρέπεη, να 
ακ:ολοτ>θείτατ για την εξακιρΐβίοση τη<^ συμμόρφ«ο>ση<^ παραγΰ>γη<^ α>ς, προς 
τις εκπομπές ρύποον, όταν το ζητεΗ. ο κατασκευαστής. 

2. Με ελάχιστο μέγεθος δείγματος τρεις κινητήρες, ρυθμ-^εται η διαδικασία δειγ- 

ματολη\}ήας έτσι ώστε η πιθανότητα μιας παρτίδας να επιτύχει στη δοκιμή με 
ελοττοματικώ το 3 0 τΰ>ν κιντγτηρΰ>ν να είναι 0,90 (ρίσκο παραγΰ>γού — 
10 ενώ η πιθοενότητα μιας παρτίδας να γίνεπ δεκτή με ελαττίοματικό το 

65 τεον κινητήρ<ϊ>ν να είναι 0,10 (ρίσκο καταναλίοτή — 10 

ΓΜ1 

3. Χρησιμοποιείται η ακόλουθη διαδικασία για καθέναν από τοι>ς ρύπους που 
απαριθμούνται στο τμήμα 6.2.1 του παραρτήματος I (βλέπε σχήμα 2): 

Έστα>: 

Ε — ο ιρυσικός λογάριθμος της οριακής τιμής για το ρύπο* 

— ο ιρτυαικός λογάριθμος της μέτρησης (αιρότου έχει ειραρμοστεί ο κατάλ¬ 
ληλος 1>Ι^ του ϊ-οστού κινητήρα του δείγματος* 

8 — η εκτίμηση της τυπικι^ απόκλισης παραγα>γής (μετά τη λήψη του 

φυσικού λογαρίθμου τον με?τρησεον)* 

η — ο εκάστοτε αριθμός δείγματος. 


4. Υπολογ-^εται για το δείγμα το στατιστικό αποτέλεσμα της δοκιμής που ποσο- 
τικοποιεί το πλήθος τον μη σύμφονον κινητήρον, δηλαδή > Ε. 

5. Στη συνέχεια: 

εάν το στατιστικό αποτέλεσμα της δοκιμής ετίναι μικρότερο ή ίσο με τον 
αριθμό που οδηγεί σε απόφαση αποδοχής για το μέγεθος δείγματος που 
δίδεται στον πίνακα 5, λαμβόνεται απόφαση αποδοχής για τον ρηόπο, 

εάν το στατισηκό αποτέλεσμα της δοκιμής είναι μεγαλύτερο ή ίσο με τον 
αριθμό που οδηγεί σε απορριπτική απόφαση για το μέγεθος δείγματος που 
δίδεται στον πίνακα 5, λαμβόνεται απορριπτική απόφαση για τον ρ>ύπο, 

άλλα>ς, δοκιμάζεται πρόσθετος κινητήρας σύμφονα με το σημείο 9.1.1.1 
του παρόντος Παραρτήματος και η διαδικασία υπολογισμού εφαρμόζεται 
στο δείγμα προσαυξημένο κατά μία μονάδα. 

Στον πίνακα 5, οι αριθμοί αποδοχής και απόρριψης έχουν υπολογισθεί με τη 
βοήθεια του διεθνούς προτύπου ΙδΟ 8422/1991. 
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ΙΙΐΛΚχκχχς 5 

Αρ>ιθμ.οί που κιρήνουν ·ττ|ν οίπόφο:στ| αποδοχ,τ^ ή ^xπόρρ 1 ■ψτ|<^ του προγράμ.μ.ατο<^ 
δεηγμ.ατΓθλτ|ψ·ί<χς -του προσαρτήμ.(χτ·ο<^ 3 

ΕΧάχ,Τίττο μέγεθος δείγμ^X'Γος; 3 
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Γ ίνΐΐ 


Iί/ίηηή/^τημα. 4 

ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΣ ΤΜΣ ΙΣΟΔΥΝΑΜΙΑΣ ΤΟΥ ΣΥΣΤΙΙΜΑΤΟΣ 


Ο προσδιορισμός της ισοδυναμίας του συστήματος συμφιονα με το τμή^ια 6.2 
του παρόντος παραρτήματος βασίζεται σε μ^Λότη συσχετισμοί) ανάμεσα σε 7 (ι'ι 
και περισσότερα) ζεύγιι δειγμάτιον του υποψήφιου συστιίματος και ενός από τα 
αποδεκτά συστήματα αναφοράς της παρούσας οδηγίας που χ|->ησιμοποιούν τον 
(τους) κατάλΑηλο(-ους) κύκλο(-ους) δοκιμών. Τα κριτιτρια ισοδυναμίας που 
πρέπει να εφαρμιόζονται είναι ο έλεγχος Ρ και η διμερής δοκι^,ιή του στατιστικόν) 
Ι (8ϋυ<1οηΐ Ι). 

11 στατιστική αυτή μέθοδος εζετάζει την υπόΟεστ| ότι η τυπικι) απόκλισι^ πληθυ¬ 
σμού και η μέση τιμή για μια εκπομπή που μετράται με το υποψήφιο σιχττημα 
να }.ιιιν διαφέρουν από την τυπικ») απόκλισΐ] και τιι μέση τιμή πληθυσμού για τι^ν 
εκπομπή αυτή που μετράται με το σύστημα αναφοράς. 11 υπόθεση δοκιμάζεται 
με βάση επίπεδο σημαντικότητας 5 % για τις τιμές Ρ και Ι. Οι κρίσιμες τιμές Ρ 
και ι για τα ζεύγη δειγμάτοιν 7 έο>ς I Ο παρατίθενται στον πίνακα που ακολουθεί. 
Εάν οι τιμές Ρ και Ι που υπολογίζονται σύμφονα με τον)ς παρακάτιο τιιπους είναι 
μεγαλύτερες από τις κρίσιμες τιμές Ρ και Ι, το ν)ποψήφιο σύστι^μα δεν είναι 
ισοδύναμο. 

Ακολουθείται ιι παρακάτϋ> διαδικασία: Οι δείκτες Ρ και Ο αναφέ|·>ονται στο 
σύστη^-ΐα αναφοράς και στο υποψήφιο σύστημα αντίστοιχα: 

α) Πραγματοποιείστε τουλάχιστον 7 δοκιμές, καθόσον το υποψήφιο σύστημα 
και το σύστημα αναφο|>άς λειτουργούν κατά προτίμηση ταυτόχρονα. Ο 
αριθμός τιον δοκηιών αναφέρεται ο>ς η,^ και Πς.. 

β) Υπολογίστε τις μέσες τιμές χ,^ και χ^. καθώς και τις τυπικές αποκλίσεις 
και 8^.. 

γ) Υπολογίστε την τιμή Ρ ιος εξής: 

Λ· = 

ρ _ ητι^οΓ 

ΠτΜΚ>Γ 


(η μεγαλύτερη από τις δύο τυπικές αποκλίσεις 8^ ή 8^ πρέπει να βρίσκεται 
στον αριθμητή) 

δ) Υπολογίστε την τιμή Ι ως εζής: 


/ = 


Ι-^ς- - I 


ν("ο· - ')>< ("κ - ι):-: 


(η^. -^/7κ -2) 


ε) Σχ>γκρίνετε τις τιμές Ρ και Ι που υπολογίσατε με τις κρίσιμες τιμές Ρ και Ι 
που αφορον)ν τον αντίστοιχο αριθμό δοκιμών, όπως παρατίθενται στον παρα¬ 
κάτω πίνακα. Εάν επιλέξετε μεγαλύτερα μεγέθη δειγμάτιον, συμβουλευτείτε 
στατιστικούς πίνακες για επίπεδο σημαντικότητας 5 % (95 % εμπιστοσύνη). 

στ) Καθορίστε τους βαθμούς ελευθερίας (όΟ* ως εξής: 
για τη δοκιμή Ρ: όΓ = η,^ — 1 / — I 

για τη δοκιμή Ι: άί' = η^- 


2 
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Τιμές Ρ και ί για εττιλίτγμένα μεγέΟ»| δειγμάτων 


Μέγεθος 

δείγματος 

Δοκιμή Ρ 

Δοκιμή Ι 


ιΙΓ 


ίΐί' 


7 

ό/β 

4,284 

12 

2,179 

8 

7/7 

3.787 

14 

2,145 

9 

8/8 

3,438 

16 

2,120 

10 

9/9 

3,179 

1 8 

2,101 


ζ) Καθορίστε την ισοδυναμία ως εξής: 

— εάν Ρ < Ρ^ι,και Ι < τότε το υποψήφιο σύστημα είναι ισοδύναμο με το 
σύστιμια αναφοράς τιις παρούσας οδηγίας. 


Γ ΜΙ 

εάν Ρ > Ρ^^^κ€3α ί > τότε το υποψήφιο σύστημα είναι δταφορεττκό από 
το σύστημα αναφοράς της παρούσας οδηγίας. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 11 

ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΑΚΟ ΕΓΓΡΑΦΟ αρι9. ... 

ΣΥΜΦΩΝΑ ΜΕ ΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I ΤΗΣ ΟΔΗΓΙΑΣ 70/156/ΕΟΚ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΓΚΡΙΣΗ ΕΚ ΤΥΠΟΥ 

σχετικά με τα μέτρα που πρέπει να ληφθούν κατά της εκπομπής των αερίων και σωματιδιακών ρνπων από τους 
κινητήρες ανάφλεξης με συμπίεση που χρησιμοποιούνται σε οχήματα, καθώς και κατά των εκπομπών αερίων ρύπων 
από κινητήρες επτβαλΛόμενης ανάιρλε]έης που τροφοδοτούνται με φυσικό αέριο ή υγραέριο και χρησιμοποιούνται 

σε οχήματα 

(Οδηγία 2005/5 5;ΕΚ) 

Τύπος σχήματος/μητρικός κιιητήρας/τύττος καητήρα (*) . 

0. ΓΕΝΙΚΑ 

0.1. Μάρκα (όνομα εττηςείρησης): . 

0.2. Τύπος και εμπορική ονομασία (αναφέροιααι τυχόν παραλλαγές): . 

0.3. Μέθοδος και θέση σήμανσής του τύπου, εάν σημειώνεται επάνω στο όχημα: . 

0.4. Κατηγορία οχήματος (εάν έ){τι εφαρμογή): . 

0.5. Κατηγορία κηητήρα; Λτίζελ/με καύσιμο· φυσικό αέριο (ΝΟ);'με καύσιμο υγραέριο (1.ΡΟ)^με καύσιμο αιθανόλη (*) _ 

0.6. Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: . 

►'*’0.7. Επίονυμία και διεύθυνση του αντιπροσιΰπου του κατασχ»Γν>α<ττή: .< 

►'*Ό.8.< θέση των πι\·ακίδων και ενδείξεων που ορίζει ο ιόμος και μέθοδος αΐ'άρτησης: . 

►”Ό.9.^ Στην ττερίτπωση τω\’ κατασκευαστικώΐ’ στοιχάων και ιδιαίτερωί’ ·κχ\τκώλτ\Ότήτωΐ’. θέση και μέθοδος ανάρτησης του 

σήματος έγκρισης ΕΚ: . 

►'^Ό.ΙΟ.Διεύθυνση του (των) εργοστασίουίων) συναρμολόγησης: . 

►"*0.11. Στην περίπτίικηι σχίσματος εξοπλισμένου με ενσοιμαιωμένο σύστημα διάγνιοσης (ΟΒΟ), γραπτι'ι περιγραφή 

ή/και σχέδιο του δείκτη δυσλειτοιητγίας (ΜΙ): . < 


Συνημμένα 

1. Κύριο χαροκπηρισπκά του (μητρικού) κιιητήρα και στοιχεία σχετικά με τη διεξαγωγή των δοκτμώΐ’ 

2. Κύρια χαρακτηρισηκά της σειράς κοητήρων 

3. Κύρια χαρακτηριστικά των τύπων κινητήρων της ίδιας σειράς 

4. Χαριακτηριστικά των μερών του οχήματος που σχετίζονται με τον κινητήρα (αν έχει εφαρμογή). 

5. Φωτογραφίες ή/και σ)^δια του μητρικού κτνητήρα/τύπου κτνητήρα και. αν έχει εφαρμογή, του διαμερίσματος του 
κινητήρα. 

6. Να σναςιερθοΰν τυχόν λοιπά συνημμένοι. 

Ημερομηνία. Φάκελος 


(*) Διαγράφεται αναλόγως. 


^ {1) <2.) Ο) <4) {5) ]νΐ1 
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ΤΙμοσόρχγ\μα 1 


ΚΥΡΙλ ΧΑΡ.\ΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ (ΜΗΤΡΙΚΟΥ) ΚΙΝΗΤΗΡΑ Κ,-Μ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΣΧ£Τ1Κ.\ ΜΕ ΤΗ ΔΙΕΞΑΓΩΓΗ ΤΩΝ ΔΟΚΙΜΩΝ (^} 


1 . 1 . 

1 . 2 . 

1.3. 

1.4. 

1.4.1. 

1.4.2. 

1.4.3. 

1.5. 

1 . 6 . 

1.7. 

1 . 8 . 

1.9. 

1 . 10 . 
1 . 11 . 
1 . 12 . 

1.13. 

1.14. 


Περιγραφή του κινητήρα 

Κατασκευαστής . 

Κωδικός αριθμός κινητήρα από το\' κατασκευαστή: . 

Κύκλος: τέσσείχς διαδρομές εμβόλου / δύο διαδρομές εμβόλου (^) 
Αριθμός και διάταέη κυλή'δρωί': . 


Διάμετρος: . ιήπι 

Διαδρομή εμβόλου: .ιτιπι 

Σεφά ανσφλεζης: . 

Κυβισμός κινητήρα; .στι* 


Ογκομετρικός λόγος συμπίεσης (*): . 

Σ)^διο(α) του θαλάμου καύσης και της κεφαλής εμβόλου: . 

Ελ^ιστες δίστομες των θυρίδων εισαγωγής και εεσγωγής: . 

Στροφές βραδυπορίας: . ΐΏΐη'* 

Μέγιστη κτίλιρή ισχύς: . λ\ν σε . ΓΠίπ·* 

Μέγιστος επιτρεπόμε\·ος αριθμός στροφών κτλητήρα- . ηιίη“' 

Μέγιστη κτ^αρή ροπή: . Νηι σε . ηιΐη*’ 

Σύστημα καύσης ανάφλεέη με συμτάεση/επιβαλλόμενη σνάφλεέη 

Καύσιμο; ντΐζελ/υγραέριο (ΙΡΟ)/φυσικό αέριο κλίμακας Η (ΝΟ-Η)/φυσικό αέριο κλίμακας Ι (ΝΟ-1)/φυσικό αέριο 
κλίμακας Ηί (ΝΟ-ΗΙ.)/αιθαλόλη 


1.15. Σύστημα η/ύ^ης 

1.15.1. Υγρόψυκτο 

1.15.1.1. Είδος υγρού: . 

1.15.1.2. Α\τλία(ες) κυιλοφορίας: ναι/όχι 

1.15.1.3. Χαρακτηριστικά ή μάρκα(ες) και είδος(η) (αν εφαρμογή): 

1.15.1.4. Σ)^ση(εις) μετάδοσης της κίνησης (αν εφαρμογή): . 

1.15.2. Αερόψυκτο 

1.15.2.1. Ανεμιστήρας: >01/0x1 

1.15.2.2. Χαρακτηριστικά ή μάρκα(ες) και είδος(η) (αν εφαρμογή): 


1.15.2.3. Σχέση(εις) μετάδοσης της κΚησης (αν έ)^ εφαρμογή): . 

1.16. Επιτρεπόμενη θερμοκρασία από τον κατασκευαστή 

1.16.1. Υγρόψυκτο: μέγιστη θερμοκρασία στο στόμιο εξαγωγής: .Κ 

1.16.2. Αερόψυκτο: σημείο αναφοράς: . 

Μέγιστη ν^ρμοκρασία στο σημείο αιοφοράς: .Κ 


(^) Στην περίπτωση των μη συμβατικών κινητήρων και συστημάτων, παρέχονται από τον κατασκευα43τή στοιχεία που αντιστοιχούν στα ανωτέρω 
απαρ^οΰμτν'α 
(^) Διαγράφονται σναλσγως. 

Να προσδιορισθεί η ανοχή. 
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1.16.3. 

1-16.4. 

1.16.5. 


1.16.6. 

1.16.7. 

1.17. 

1.17.1. 

1.17.2. 

1.17.3. 


Μεγίστη θερμοκρασία του αέρα στο στόμιο ααγωγής του ψΰκτη ησόδου(α\' υιτά|^εϊ); 

.Κ 

Μέγιστη θερμοκρασία των καυσαερίωλ· στο σημείο συναρμογής του (των) σωλήλ'α(ων) εζστμισης με την (τις) είω· 
τερική(ές) φ?ΐάλ·τζα{ες) της (των) πολλαπλής(ών) της είογωγής ή του (των) στροβιλοσυμ7ηεστή(ώ\'); 

.Κ 

Θερμοκρασία καυσίμου: ελάχιστη . Κ. μέγιστη .Κ 

για του κα·ητήρες ιτίζελ στην είσοδο της οιτλίας. για τους κηιητήρες αερίου στο τελικό στάδιο του ρυθμιστή 
πίεσης 

Πίεση καυσίμου: ελέ^ρστη .ΙςΡ». μεγίστη . ΙςΡ» 

στο τελικό στάδιο του ρυί^ιστή πίεσης, μόνο για τους κινητήρες φυσικού αερίου 

Θερμοκρασία λιπαχ-τικτΛΐ: Τάχιστη . Κ. μέγιστη .Κ 

Χυμτπεστής; ναι/όχι (*) 

Μάρκο; . 

Τύπος: . 

Περιγραφή του συστήματος (π.χ, μέγιστη πίεση τροφοδοσίας, βαλβίδαελέγχου υπερσυμττίεσης, ο\' υπάρχει): 


1.17.4. Ενδιάμεσος φύκτης: ναι/όχι (') 

1.18. Σύστημα εισόδου 

Μέγιστη επιτρεπόμενη υποπίεση αναρρόφησης στις ονομαστικές στροφές του κινητήρα και υπό φορτίο 100 % 
όπως προσδιορίζεται στις και υπό τις συνθήκες λειτουργίας κατά την ο^γία 80/1269/ΕΟΚ του Συμβουλίου, της 
16ης Δεκεμβρίου 1980, περί προσεγγίσειος των νομοθεσιών των κρατιΐΛ' μελιΪΛ- σχετικά με την ισχύ των κιιητή- 
ρων των οχημάτων με κινητήρα (^): 


ΙςΡα 


1.19. Σύστημα εξάτμισης 

Μέγιστη επιτρεπόμενη αντίθλιψη εξάτμισης σπς ονομασπκές στροφές του κινητήρα και υπό φορτίο 100 % όπως 
προσδιορίζεται σπς και υπό τις συνθήκη λειτουργίας κατά την οδηγία 80/1269/ΕΟΚ: 

. ΙίΡ3 

Χωρητικότητα του συστι)μστος εζάτμισης; .άιτί’ 

1.20. ^^)^:κτρονική μονάδα ελέγχου του κινητήρα (£Ε€υ) {'όλοι οι ηίποι κινητήρων^ 

1.20.1. Μάρκα: . 

1.20.2. Τύπος: . 


Αριθμός(-οί) λογισμικού διακριβιύσεως: 


(^) Διαγρόφανται ανιΔόγως. 

(^) ΕΕ I. 375, 31.12.1980, σ. 46. Ο&ηγία η οποία τροποποιήθηκε τελευταία με την οόηγία 1999^99ι'ΕΚ της Εππροπής (ΕΕ 1. 334, 28.12.1999. 
σ. 32). 


► Οί ΜΙ 
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2 . 

2 . 1 . 

2 . 2 . 
2 . 2 . 1 . 
2 . 2 . 1 . 1 . 

2.2. Ι.2. 

2.2.1.3. 

2.2. Ι.4. 

2 . 2 . 1 . 5 . 

2.2. Ι.6. 

2.2. Ι.7. 

2.2. Ι.8. 

2.2. Ι.9. 
2 . 2 . 1 . 10 . 
2 . 2 . 1 . 11 . 


Εφαρμοζόμενα μ^τρα κατά της ατμοσφαιρικής ρύπανσης 

Διόταέη α^■^ικύκλι!κ^ης τωλ' αερίων του στροφαλοθαλάμου (περιγραφή και τ^έδια): . 

Πρόσθετες αΛτφρυπα\τικές διατά£εις(εφόσοΛ' υπάρχουν και δεν καλύτττονται από άλλη επικεφαλίδα) . 

Καταλυτικός μετατροπέας: ναι/όχι (’) 

Μάρκα{ες); . 

Τύπος(οι): . 

Αριθμός καταλυτικών μετατροπέων και στοιχείΐιΛ': . 

Διαστάσος, σχήμα και χωρητικότητα του(τΐιΛ’) καχαλυτικού(ών) μετατροπεα(ων): . 

Είδος καταλυτικής δράσης: .. 

Ολική γόμωση με πολύτιμα μέταλλα: . 

Σχεηκή συγκέντρωση; . 

Υπόστρωμα (δομή και υλικό): . 

Πυκνότητα στοιχείου: . 

Είδος ττεριβλήματος του(των) καταλυτικού(ών) μίτστροπέα(ων): . 

©έση του (των) καταλυτικού(ώγ) μετατρο7τέα(ων) (σημείο και απόσταση αναφοράς στη γραμμή εΕάτμισης): 


2 . 2 . 1 . 12 . 

2.2.1.13. 

2.2.1.13.1. 

2.2.1.13.2. 

2.2.1.13.3. 

2.2.1.13.4. 

2 . 2 . 2 . 

2.2.2. Ι. 

2 . 2 . 2 . 2 . 

2.2.2.3. 

2.2.3. 

2.2.3. Ι. 


Φάσμα κανονικής θερμοκρασίας >Λΐτουργίας (Κ): . 

Αναλτόσιμα αντιδραστήρια (κατά περίπτωση): 

Τύπος και συγκέντρκοση του αντιδραστηρίου που απαιτείται για την κατα/.υτική δράση: 

Φάσμα κανονικής θερμοκρασίας λειτουργίας του αντιδραστηρίου; . 

Διεθνές πρότυπο (κατά περίπτοιση): . 

Συχνότητα της επανσπλήρωσης αντιδραστηρίου: συνεχής^συντήρηση (’) 

Αισθητήρας οΕυγόνου; ναι/ό;^ (*) 

Μάρκο(ες): . 

Τύπος: ... 

Θέση; . 

Έγχυση αέρα: ναι/όχι (*) 

Τύπος (πάλμωση αέρα, αεραντλία, κ.λπ.) . 


(^) Διαγράφονται αναλόγυΜ;. 


► ίϊί ΜΙ 
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2.2.4. 
►"* 2.2.4.Ι. 

2.2.5. 

2.2.5. Ι. 

2.2.5.2. 

2.2.5.3. 

2.2.5.4. 

2.2.5.5. 

2.2.5.6. 


2 . 2 . 6 . 

2.2.6.Ι. 

5. 

5.1. 

3.1.1. 

3.1.2. 
5.Ι.2.Ι. 
5.Ι.2.Ι.Ι. 
5.Ι.2.Ι.2. 
3.Ι.2.Ι.3. 


3.Ι.2.Ι.4. 

5.Ι.2.Ι.4.Ι. 

5.Ι.2.Ι.4.2. 

5.Ι.2.2. 

5.Ι.2.2.Ι. 

5.Ι.2.2.2. 

3.Ι.2.2.3. 

5.Ι.2.3. 


Ανα>α»κλοφορία καυσαερΐωΝ’ (ΕΟΚ); ναι/ί^ (*) 

X^^ρ^Λ^τρ^σττI^ά(μάρι^α,^ΊΛος,ροή^·.>Λ): . ^ 

Παγίδα σωματιδίων: ναι/ίί^ (') 

Διαστάσεις, σχήμα και χωρητικότητα της παγίδας σωμαπδίιον: . 

Τύπος και σχεδιασμός της παγίδας σωμητιδΐΐίΛ’; . 

Θέση (απόσταση αναφοράς στη γραμμή εξάτμισης); . 

Μέθοδος ή σύστημα α\'αγέ\^ησης. περιγραφή ή/και σ;^δια· . 

Φάσμα κανονικής θερμοκρασίας (Κ) και πίεσικ (ΙιΡβ) λειτουργίας: . 

Στην περϋττωση περιοδικής αναγέννησης: 

- Αριθμός κιικί^ίΐν δοκιμής ΕΤ€ μεταξύ δύο αναγεννήσειον ίηΐ): 

- Αριθμός κύκλων δοκιμής ΕΤΟ κατά τη διάρκαα σναγένντισης (η2) ^ 

ΑΧ\α συστήματα; ναι/άχι (') 

Περιγραφή και λεετουργία: . 

Τροφοδοσία καυσίμων 
Κινητήρες ντίζελ 
Αντλία τροφοδοσίας 

Πίεση (^): . ΙίΡί ή χαρακτηριστική καμττΰλη (*): . 

Σύστημα έγχυσης 
ΑνΛία 

Μάρκα(ες): . 

Τύπος(οι): . 

Παροχή; .ιτιπι* ανά διαδρομή εμβόλου σπς στροφές κινητήρα φπι για πλήρη έγχυση, ή χαρακτηρισπκή 

καμπύλη (*) (^: . 

Αναφέρευαι η ;^ησιμοποιούμε\η μέθοδος: στο\· κιιητήρα/στην »λί\η της αντλίας (*) 

Αν υπάρχει ρυθμιστής πίεσης εισαγωγής, αναφέρεται η χαρακτηριστική παροχή καυσίμου και πίεση υπερτροφοδο- 
σίας συναρτήσει των στροφών του κινητήρα 

Προπορεΐα έγχυσης 

Καμπύλη προπορείος έγχυσης (^): . 

Χρόνος στατικής έγχυσης (^: . 


Σωληνώσεις έγχυσης 

Μήκος: .ιηπι 

Εαστερική διάμετρος: .πιηι 


Κοινός συλλέκτης (οοηιτηοη πιϊΐλ μάρκα και τύπος: .^ 

Εγχ«πήρας(ες) 


(*) Διαγράφονται σναλόγως. 
Προσδιορίζεται η ανοχή. 


^ {!) {2) Ο) ΜΙ 
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3.Ι.2.3.Ι. Μάρκαίες): . 

3.Ι.2.3.2. Ε1δος(η): . 

3.1.2.3.3. «Πίεση ανοίγματος. ίςΡί» 

ή χαρακτηρισηκη καμττύλη (') {^): . 

3.1.2.4. Ρυί^^μιστής στροφών 

3.1.2.4.1. Μάρκ·α(ες): . 

3.Ι.2.4.2. Εί&ος(η): . 


3.1.2.4.3. Στροφές έναρέης της διακοττής τροφοδοσίας υπό τΑήρες φορτίο: . Γπΐιτ’ 

3.1.2.4.4. Μέγιστος (ΐφιθμός στροφών άντιι φορτίου; . Γηίιτ' 

3.1.2.4.5. Στροφές βραδυπορίας: . πιίη*^ 


3.1.3. Σύστημα εκκίνησης ψυχρού κινητήρα 

3.1.5.1. Μάρκα(ες): . 

3.1.3.2. Είδος(η): . 

3.1.3.3. Περιγραφή; . 

3.1.5.4. Βοηθητικό μέσο εκκΚ’ησης: . 

3.1.3.4.1. Μάρκα: . 

3.1.3.4.2. Τύπος: . 

3.2. Κιντμήρες αερίου (^) 

3.2.1. Καύσιμο: Φυσικό αέριο/ΙΤΌ (’) 

3.2.2. Ρυ9μι<πής(ές) τάεσης ή ε£ατμιστήρας(ες)/ρυ9μιστής(ές) πίεσης (^) 

3.2.2. Ι. Μάρκα(ες): . 

3.2.2.2. Τύπος(οι): . 

3.2.2.3. Αριθμός σταδίων μείωσης της πίεσης; . 

3.2.2.4. Πίεση τελικού σταδίου: ελάχιστη .ί;Ρα. μεγίστη . ΙτΡβ 

3.2.2.5. Αριθμός κύριων σημείωχ' ρύθμισης: . 

3.2.2.6. Αριθμός ενδιάμεσίιΛ' σημείων ρύ^ισης: . 

3.2.2.7. Αριθμός πιστοποίησης σύμφιονα με την οδηγία 1999/96/ΕΚ (*); . 

3.2.3. Σύστημα καυσίμου: μονάδα ανάμειξης / έγχυση αερίου / έγχυση υγρού / απευθείας έγχυση (*) 

3.2.3.1. Ρύθμιση της ο'ολογίας του μείγματος: . 

3.2.3.2. Περιγραφή συστήματος ή/και διάγραμμα και σχέδια; . 

3.2.3.3. .Λριθμός πιστοποίησης σύμφιονα με την οδηγία 1999/96/ΕΚ: . 

3.2.4. Μονάδα σνάμειςης 

3.2.4.1. Αριθμός: . 

3.2.4.2. Μάρκα(ες): . 

3.2.4.3. Τύπος(οι); . 

3.2.4.4. Θέση: ..... 

3.2.4.5. Δυνατότητες προσαρμογής: . 


(^) Δισγράφοντσι αναλόγως. 

(^) Προσδιορίζεται η ανοχή. 

(’) Προκειμένου για συστήματα διαφορετικού σχεδιασμού, παρέχονται αντίστοιχα στος^ία (για το σημείο 3.2). 

(*) Οδηγία 1999ι'96ίΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 13ης Δεκεμβρίου 1999 για την τιροοέγγιση τυιν \Όμοί^σιών 
των κρατών μ^ών σχετικά με τα μέτρο που πρέπει να ληφθούν κατά των εκπομπών αερίων και σωματιδιακών ρύπιαν από τους κινητήρες ανά¬ 
φλεξης με συμπίεση που χρησιμοποιούνται οε οχήματα, κεΰώς και κατά των εκπομπών αερίων ρύπων από κινητήρες επιβαλλόμενης ανάφλεξης 
που τροφοδοτούνται με φυσικό αέριο ή υγραέριο και χρησιμοποιούνται σε οχήματα και σχετικά με την τροποποίηση της οδηγίας 88/77/ΕΟΚ 
(ΕΕί 44της 16.2.2000. σ. 1). 
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3.2.4.6. Αριθμός πιστοποίησης σύμφωνα με την οδηγία 1999/96/ΕΚ: . 

3.2.5. Έγχυση στην πολλατΛή ασσγωγης 

3.2.5.1. Έγχυτη: έχ’α σημείο/πολλαπλά σημίϊα(^) 

3.2.5.2. Έγχυση; συνεχής/συχρονική/διαδοχική (*) 

3.2.5.5. Εξοπλισμός έγχυσης 

3.2.5.3. Ι. Μάρκα(ες): . 

3.2.5.3.2. Τύπος(οι); . 

3.2.5.3.3. Δυνατότητες προσαρμογής: . 

3.2.5.3.4. Αριθμός πιστοποίησης σύμφίίΛ'α με την οδηγία 1999/96/ΕΚ; . 

3.2.5.4. ΑΛτλία τροφοδοσίας (α\' υπάρχει): 

3.2.5.4. Ι. Μάρκα{ες): . 

3.2.5.4.2. Τύπος(οι): . 

3.2.5.4.3. Αριθμός πιστοποίησης σύμφωνα με την οδηγία 1999/96/ΕΚ: . 

3.2.5.5. Εγχυτήρας(ες): 

3.2.5.5. Ι. Μάρκα(ες): . 

3.2.5.5.2. Τΰπος(οι): . 

3.2.5.5.3. Αριθμός πιστοποίησης σύμφωνα με την οδηγία 1999/96/ΕΚ: . 

3.2.6. Απευθείας έγχυση 

3.2.6.1. Αντλία έγχυσης/ρυθμιστής πίεσης (’) 

3.2.6.1.1. Μάρκα(ες); .. 

3.2.6. Ι.2. Τύπος(οΟ: . 

3.2.6.1.3. Χρό>'ος έγχυσης: . 

3.2.6.1.4. Αριθμός πιστοποίησης σύμφωνα με την οδηγία 1999/96/ΕΚ; . 

3.2.6.2. Εγχυτήρας(ες) 

3.2.6.2. Ι. Μάρκα{ες): . 

3.2.6.2.2. Τύπος(οι); . 

3.2.6.2.3. Πίεση σΐ'οίγματος ή χαραιπηριστική καμπύλη (^): . 

3.2.6.2.4. Αριθμός πιστοποίησης σύμφωνα με την οδηγία 1999/96/ΕΚ; . 

3.2.7. Μονάδα ηλεκτρονικού ελέγχου (ΕΟυ) 

5.2.7.1. Μάρκα{κ;); . 

3.2.7.2. Τύπος(οι); . 

3.2.7.3. Δυνατότητες προσαρμογής: . 

3.2.8. Ειδικός εξοπλισμός για καύσιμο φυσικό αέριο 

3.2.8.1. Περίπτωση 1 

(μόνο προκειμέΐΌυ για εγκρίσεις κινητήρων για πολλά καύσιμα συγκεκριμέιης σύνθεσης) 


(’) Δισγράφαντοι σναλόγως. 
(^) Προοδιορίζηαι η ανοχή. 
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3.2.8.1.1. Σύνθεση καυσίμου: 


μεθάνιο (Οί*); 

συνήθης: .... 

.... πιο1-% 

εΜκ·:.... 

.... πιο1-% 

μέγ.:.... 

.... πιοΙ-% 

αώάντο (ΟιΗ^): 

συνήθης:.... 

.... πιο1-% 

ίλόχ.:.... 

.... Γηο1-% 

μέγ.:.... 

.... ηιο1-% 

προπάνιο (ΟιΗβ): 

συνήθης: .... 

.... πιο1-% 

ελόχ.:.... 

.... Γηο1-% 

μέγ.:.... 

.... ιηο1-96 

βουτάνιο (θ4Ηιο): 

συνήθης:.... 

.... ηιο1-% 

ίλάχ.:.... 

— Γηο1-% 

μέγ.:.... 

.... ηιοΙ-% 

€5/05+: 

συνήθης: .... 

.... πιο1-% 

ελάχ.:.... 

.... πιο1-% 

μέγ.:.... 

.... ϊηο1-% 

οέυγόνο (Ο 2 ): 

συνήθης;.... 

.... ηιο1-% 

ελόχ.:.... 

.... ηιοΙ-% 

μέγ.:.... 

.... ηιο1-% 

αδρανές αέριο (Ν 2 , Ηβ κ.λπ.); 

συνήθης; .... 

_ηιο1-% 

ελόχ.:.... 

_ηιο1-96 

μέγ.:.... 

_ πιο1-96 


3.2.8.1.2. Εγχυτήραςίες) 

3.2.8.1.2.1. Μάρκα(ες): . 

3.2.8.Ι.2.2. Τύπος(οι): . 

3.2.8.1.3. Αλλες τιληροφορίες (αν εφαρμογή) 

3.2.8.2. Περίτπωση 2 

(μόνο προκημή'ου για εγκρίσεις κίΛητήριαχ' για πολλά καύσιμα συγκεκριμένης σύνθεσης) 

4. Χρόνος βαλβίδας 

4.1. Μεγίστη ανύψωση βαλβίδων και μέγιστες γωνίες ανοίγματος και κλεισίματος σε σχέση με τα νεκρά σημεία ή αντί- 

στθ 9 (α δεδομένα: 

4.2. Κλίμακες αναφοράς ή/και ρύθμισης (*): . 

5. Σύστημα ανάφλεξης (μόνο για κινητήρες ανάφλεξης με σπινθήρα) 

5.1. Τύπος συστήματος ανάφλε^ς: κοινό πηνίο και βύσματα/ατομικό πηνίο και βύσματα/πηνίο επάνω σε βύσμα/λοιπά 

συστήματα (προσδιορίζεται) (’) 

5.2. Μονάδα ελέγχου ανάφλεέης 

5.2.1. Μάρκα(ες): . 

5.2.2. Τύπος(οι); . 

5.3. Καμιπ^ληι'δισγραμμη προπορείας ονάφλεςης (') (^: . 

5.4. Χρόνος σνάφλεζης (^):. βαθμοί προ του ΤΟΟ, σε στροφές. φΠΊ και ΜΑΡ . λΡα 

5.5. Στπν^ριστές (μπουςί) 

5.5.1. Μάρκα(ΐΛ,). 

5.5.2. Τύπος(οι); . 

5.5.3. Ρύθμιση διάκενου; .ηιηι 

5.6. Πολλα7ΐλασιαστής(ές) 

5.6.1. Μάρκα(ες): . 

5.6.2. Τύπος(οι); . 


(^) Διαγράφονται αναλόγως. 
(^) Προσδιορίζεια» η ανοχή. 
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6. Εξοπλισμός κινούμενος από τον κινΐ|τηρα 

Ο κι\ητήρας υποβάλλεται σε δοκιμή μαξί με τα βοηθητικά μέσα που απαιτούνται για τη λειτουργία του κινητήρα 
(π.χ. ανεμιστήρςις. αντλία νερού κ-λτΐ). όπως προσδιορΙίεχαι σης και υπό τις συνθήκες λειτουργίας κατά την οδη¬ 
γία 80/1269/ΕΟΚ Παράρτημα I. σημείο 5.1.1. 

6.1. βοηθητικά μέσα που πρέπει να συνδέονται για τη διεξαγωγή της δοκιμής 

Αν η εγκατάσταση των' βοηθητικών μέσων επί της κλίνης δοκιμής εΚ'αι αδύνατη ή αδόκιμη, υπολογίζεται η απορ- 
ροφώμενη από αυτά ισχύς και α<|)αιρείται από τη μετρούμεν'η ισχύ του κινητήρα καθ’ όλη την περιοχή λειτουργίας 
του (τωνή κύκλο(ων) δοκιμής. 

6.2. βοηθητικά μέσα που τφέπει να αφαιροϋνται για τη διεξαγωγή της δοκιμής 

Τα βοηθητικά μέσα που απαιτούνται για τη λειτουργία του οχήματος και μόνο (7τ.χ. αεροσυμπιεστής, σύστημα 
κλιματισμού, κ.λπ.) αφαιρούνται από τη διεξαγωγή της δοκιμής. Εφόσον τα βοηθητικά μέσα δεν μπορούν να 
αφαιρ^ούν', υπολογίζεται η απορροφώμενη από αυτά ισχύς και προστίθεται στη μετρούμενη ισχύ του κινητήρα 
καθ' όλη την περιοχή λειτουργίας του{των) κύκλο(ων) δοκιμής. 

7. Συμπληρωματικές πληροφορίες για τις συνθήκες δοκιμής 

7.1. Χρησιμοτισιούμενσ λιτιαντικό 

7.1.1. Μάρκα; . 

7.1.2. Τύπος: . 

(Αναφέρεται η εκατοστιαία αναλογία ελαίου στο μείγμα, αν το λιπσντικό αναμαγνύεται με το καύσιμο): . 

7.2. Εξοπλισμός που λαμβάνα κίνηση από τον κινητήρα (αν υπάρχει) 

Η ισχύς που απορροφάται από τα βοηθητικά μέσα πρέπη να υπολογίζεται μόνον 

— αν τα βοηθητικά μέσα που απαιτούνται για τη λειτουργία του κινητήρα δεν εΚ'Οΐ συν'δεδεμένα μ’ αυτόν^ ή/και 

— αν τα βοηθητικά μέσα που δεν· απαιτούνται για τη λειτουργία του κινητήρα εΚ'Οΐ συν^δεδεμένα μ’ αυτόν. 

7.2.1. .λρίθμηση και διακριτικά: . 

7.2.2. Απορρόφηση ισχύος σε διάφορες ανοφερόμεντς στροφές του κινητήρα: 


Απορροφώμενη ισχύς υε διάφορες στροφές του κοΊτήρα 


Εξοπλισμός 

Βραδυπορία 

Χαμηλές 

στροφές 

Υψηλές 

στροφές 

Στροφές 

ΑΟ 

Στροφές 

Β(>) 

Στροφές Γ (') 

Στροφές 

αναφοράς 

Ρ(*) 

Βοηθητικά μέσα που 
απαιτούνται για τη 
λειτουργία του κινη¬ 
τήρα (αφαιρείτΐΜ από 
τη μετρούμενη ισχύ 
του κινητήρα) βλεϊ^ 
σημείο 6.1 








Ρφ) 

Βοηθητικά μέσα που 
δεν απαιτούνττΜ για 
τη λειτουργία του 
κινητήρα (προστίθε¬ 
ται στη μετρούμενη 
ισχύ του κινητήρα) 
βλ^ σημείο 6.2. 









(’) Δοκιμή Ε50 
(*) Μόνο δοκιμή ΕΤΟ. 
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8. Επιδόσεις του κινητήρα 

8.1. Στροφές του κ.τν/]τήρα (*) 

Χαμηλές στροφές (η^: .Γριη 

Υψηλές στροφές (η»^: .τριπ 

για κύκλους Ε5€ και ΕΙ-Κ 

Βραδυπορία; . Γριη 

Στροφές Α: . Γρπι 

Στροφές Β: .ηριη 

Στροφές Γ: .τριη 

για τοΝ' κύκλο ΕΤ€ 

Στροφές ολ'οφοράς: .Γρπι 


8.2. Ισχύς κινητήρα (μετράται σύμφωνα με τις ίκατάέας της οδηγίας 80/1269/ΕΟΚ. σε 



Στροφές κινητήρα 

Βραδυπορία 

Στροφές Α (’) 

Στροφές Β (') 

Στροφές Γ (') 

Στροφές 
ΟΝ'αφορός (^ 

Ρ(ηι) 

Ισχύς μετρούμενη σε 
κλΚη δοκιμής 






Ρ(3) 

Ισχύς που απορροφάται 
από το βοηθητικά μέσα 
που συΐ'δέοχται για τη 
δοκιμή (σημείο 6.1) 

— σ\' έχουν διασυνδεθεί 

— αν δεν ^οιτν διασυ\·- 
δεθεί 

0 

0 

0 

0 

0 

Ρ(Β) 

Ισχύς που απορροφάται 
από τα βοηθητικά μέσα 
που αφαιρούνται για τη 
δοκιμή (σημείο 6.2 

— εάν ή^ουν προσαρτη- 
θεί 

— εάΐ' δεν ίχου\' προ· 
σαρτηθεί 

0 

0 

0 

0 

0 

Ρ(η) 

Κ(^ρή ισχύς κινητήρα 

= Ρ(ιιι) - Ρ(α) + Ρ(ΐ3) 







(') Δ<^ Ε50. 

(4 Μόνο δοκιμή ΕΤΟ. 


(*) ΠροσδιορίΟται η ανοχή, η οποία πρέπει να κυμαΚτται μεταξύ χ 3 % των τιμών που δηλώνει ο ιαιταοκευαατής. 















ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


10405 






9.3. 

9.3.1. 

9.3.1.1. 

9.3. Ι.2. 

9.3. Ι.3. 

9.3. Ι.4. 

9.3. Ι.5. 

9.4. 

9.5. 

10 . 

10 . 1 . 
10 . 2 . 


Ρυθμίσεις δι/ναμόμετρον 

Ο» ρυθμίσας του δυλτιμομετρου για τις δοκιμές Ε50 και ΕΙΚ και για τον κύκλο α%Όφοράς της δοκψής ΕΤ€ (ΙασΙ- 
ίονται στηλ' κς^αρή ισχύ του κινητήρα Ρ(η) κσιά το σημείο 8.2. Συνκπάχαι η τοποθέτηση του κινητήρα στην 
κλίνη δοκιμής υττό κώαρές συνθήκες. Στην' περίπτωση αυτή, οι Ρ{πϊ) και Ρ(η) ταυτΐεσνται. Αν η λειτουργία της 
μηχανής είναι αδύνατη ή αδόκιμη υπό κοώαρές συνθήκες, οι ρυθμίσεις του δυναμομέτρου διορθώνονται για 
καθαρές συνθήκες με τη ^ήθαα του ανωτέρω τύπου. 

Δοκιμές Ε50 και ΕΕΡ 

Οι ρυθμίσεις του δυναμομέτρου υπολογίζονται σύμφωνα με τον τύπο του Παραρτήματος ΠΙ. προσάρτημα 1. 
σημείο 1.2. 


Πθ(Κ>στιαίο φτφτίο 

Στροφές κηητήρο 

Βραδυπορία 

Στροφές Α 

Στροφές Β 

Στροφές Γ 

10 

— 




25 

— 




50 

— 




75 

- 




100 






Δοκιμή ΕΤ€ 

Αν ο κινητήρας δεν δοκιμάζιται υπό καθαρές συνθήκες, ο διορθωτικός τύπος για τη μετατροπή της μετρούμενης 
ισχύος ή του μετρούμενου έργου του κούκλου, όπως αυτά προσδιορίζονται σύμφιονα με το Παράρτημα ΠΙ. προ¬ 
σάρτημα 2. σημείο 2, σε κι^αρή ισχύ ή σε κε^αρό έργο κύκλου, υποβάλλεται από τον κατασκευαστή του κινη¬ 
τήρα για το σύναλο της περιοχής λπτουργίας του κάκλου προς έγκριση από την τεχνική υπηρεσία. 

Ενσωματωμένο σιιστημα διάγνωσης (ΟΒΟ) 

Γραπτή περιγραφή ή/και σκαρίφημα του δείκτη δυσλειτουργίας (ΜΙ) ί'): . 

Κατάλογος και σκοπός των κατασκευασπκ-ών (ποι;ρ;ίι·ίν που παρακολσυΟούνται από το σύστημα ΟΒΟ: . 

Γραπτή περιγραφή (γενικές αρχές λειτουργίας ΟΒΟ) για: 

Κινητήρες ντήζελ/αερίου {'): . 

Παρακολοιιθηση καταλύτη ('): . 

Σύστημα παρακο>Λύ0ησης ιΙβΝΟ^ (’): . 

Παρακολούθηση φίλτρου σωματιδίων ντήζελ ('): . 

Παρακολούθηση ηλεκτρονικού συστήματος τροφοδοσίας καυσίμου ('): . 

Α?Λα κατασκευαστικά στοιχεία που παρακολουθούνται από το σικιτημα ΟΒΟ (’): . 

Κριτήρια για ΐΛ^εργοποίηση του &;ίκτη δυσλειτουργίας (καθορισμένος αριθμός κύκλων οδήγηστ^ς ή στατισπκιί 
μέθοδος): . 

Κατάλογος όλων των κιοδικών εξόδου του ενσωματωμένου συστήματος διάγντυσης (ΟΒΟ) και 
χρησιμοποιούμενοι μορφόηιποι (με επεξήγηση εκάστου): . 

Κόφτης ροπής 

Περιγραφή τΐ|ς ενεργοποίησης του κόφτη ροπής 
Περιγραφή του περιορισμού της καμπύλης πλήρους φορτίου ^ 


►*** (*) Ακαλείφεταη όπου δεν ισ^ρϊκι. ^ 


► ίΐ) ΜΙ 
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Προσάρχημα 2 

ΚΥΡΙΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΗΣ ΣΕΙΡΑΣ ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ 


1 . 

1 . 1 . 

1 . 2 . 

1.3. 

1.4. 

1.5. 

1.6. 

1.7. 

1 . 8 . 

1.9. 

1 . 10 . 


1 . 11 . 


2 . 

2 . 1 . 

2 . 1 . 1 . 


Κοινές παράμττροι 
Κύκλος καύσης; .... 


Ψυκτικό μέσο: . 

Αριθμός κυλίνδρων (^): . 

Ατομική μετ^αό7η^^η κυλΚ'δρωι^: . 

Μέθοδος αναρρόφησης αέρα: . 

Τύπος/σχεδιασμός θαλάμου καύσης: . 

Βαλβίδα και θυρίδα — διάταςη, διαστάσεις και αριθμός:. 

Σύστημα καυσίμου: . 

Σύστημα ανάφλεέης (κινητήρες αερίου): . 

Διάφορα στοηςεία; 

— ψυκτικό σύστημα φορτίου ('): . 

— ανακυκλοφορία καυσαερίων (*): . 

— έγχυση νερού/γαλάκτωμα (*): . 

— έγχυση αέρα (’): . 

Μετεπεζεργασία καυσαερίων (’): . 

Αποδεικτικά στοιχεία πανομοιότυπου (ή μικρότερου για τον μητρικό κινητήρα) λόγου: δυ\·αμικότητα συστήματος/ 
παροχή καυσίμου σνά διαδρομή εμβόλου, σύμφωνα με τοΐ'(τους) αριθμό(ούς) της καμπύλης: . 

Στοιχεία της σειράς κινητήρων 


Όνομα σειράς κινητήρωί' ιτίίελ: 




Προδιαγραφές των κιτητήρων της σειράς αυτή^ . 


•Μητρικός κηητήρας 

Τύπος κοητήρα 






Αριί^ός κυλίνδρων 






Οΐ’ομασπκές στροφές (ρριη) 






Ροή κτηχπμου ανά διαδρς^ή εμβόλιχι (ιηιτι’) 






Ονομαστική κτώαρή ισχύς 






Στροφές μεγίστης ροπής (ερπι) 






Παροχή καυσίμου σνά διαδρομή εμβόλου (γπιγι’) 






Μεγίστη ροπή (Νιη) 






Στροφές βραδυπορίας (η>ηι) 






Μετατόπιση κυλίνδρου (% του μητρικού κηητήρα) 





100 


(*) Εσν δεν υπάρχω σημειώνεται δ.ε. 


► ίϊί ΜΙ 
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2 . 2 . 

2.2.1 



Μητρικός κινητήρας 

Τύπος κινητήρα 






Αριίήιός κυλίνδρων 






Ονομαιπικές στροφές (φτη) 






Παροχή καυτΚμου σνά διαδρομή εμβόλου (πιιτι^ 






Ονομαστική κτ^αρή ισχύς (λ\ν') 






Στροφές μέγιστης ροπής (φτη) 






Παροχή καυσίμου ανά διαδρομή εμβόλου (ηιπι’) 






Μεγίστη ροπή (Ντη) 






Στροφές βραδυπορίας (φΐη) 






Μετατόπιση κυλίνδρου (% του μητρικού κινητήρα) 





100 

Χρόνος σπι>·θήρα 






Ροή ΕΟΚ 






Αντλία σέρα ναι/όχι 






Πραγματική ροή αντλίας αέρα 







Όνομα της σαράς κη-ητήρων αερίου: . 

Προδιαγραφές τω\· κη'ητήρων της σειράς αυτής; 
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Προσάρτημα 3 


1 . 

1 . 1 . 

1 . 2 . 

1.3. 

1.4. 

1.4.1. 

1.4.2. 

1.4.3. 

1.5. 

1 . 6 . 

1.7. 

1 . 8 . 

1.9. 

1 . 10 . 
1 . 11 . 
1 . 12 . 

1.13. 

1.14. 

1.15. 

1.15.1. 

1.15.1.1. 

1.15.1.2. 

1.15.1.3. 

1.15.1.4. 
1.15.2. 

1.15.2.1. 

1.15.2.2. 

1.15.2.3. 

1.16. 
1.16.1. 
1.16.2. 


ΚΥΡΙΛ ΧΑΡΑΚΊΉΡΙΣΉΚΑ ΤΟΥ ΤΥΠΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ ΤΗΣ ΣΕΙΡΑΣ (') 
Περιγραφή του κινητήρα 

Κατασκευαστής; . 

Κωδικός αριθμός κι\ητήρα από το\' κατασκευαστή: . 

Κύκλος: τέσσερις διαδρομές εμβόλου/δύο διαδρομές εμβόλου (^) 

Αρι&μός και διάταξη κυλί\·δρων; . 


Διάμετρος: . ιπγπ 

Διαδρομή εμβόλου: .ηιπι 

Σειρά ανάφλεξης: . 

Κυβισμός κιτητήρα: . ςηι^ 


Ογκομετρικός λόγος συμπίεσης (') . 

Σχέδιο(α) του θαλάμου καύσης και της κεφαλής εμβόλου: . 

Ελάχιστες διατομές των θυρίδων εισαγωγής και εξαγωγής: . ςηι^ 

Στροφές βραδυπορίας: . πιΐη*’ 

Μεγίστη κο^αρή ισχύς . Κ\ν' σε . πιίη** 

Μέγιστος επιτρεπόμενος αριθμός στροφών κινητήρα: . ιηϊη'’ 

Μέγιστη κιώαρή ροπή: . Νπι σε . ηιΐη** 

Σύστημα καύσης: α\·άφλεξη με συμτήεση/επιβαλλόμενη α\·άφλεξη (^) 

Καύσιμο; ιτίζελ/υγραέριο {ΕΡΟ)/φυσικό αέριο κλίμακας Η (ΝΟ-Η)/φυσικό αέριο ιλίμακας Ε (ΝΟ-Ε)/φυσικό 
αέριο κλίμακας ΗΙ (ΝΟ-Ηί)/αιθα\'όλη (^) 

Σύστημα ψύξης 

Υγρόψυκτο 

Είδος υγρού: . 

Αι·τλία(ες) κτικλοφορίας: τσι/όχι (^) 

Χαρακτηριστικά ή μάρκα(ες) κα τύπος(οι) (αν ί^ι εφαρμογή): . 

Σχέση(εις) μετάδοσης της κηησης {αν έ)^ εφαρμογή): . 

Αερόψυκτο 
Ατ-εμιστήρας: ΐ’οι/^ (^) 

Χαρακτηριστικά ή μάρκα(ες) και είδος(η) (αν ^ι εφαρμογή): . 

Σχέση(εις) μετάδοσης της κτιησης (αν έχει εφαρμογή): . 

Επιτρεπόμενη θερ^ιοκρασία από τον κατασκευαστή 

Υγρόψυκτο: μέγιστη θερμοκρασία στο στόμιο εξαγωγής: .Κ 

Αερόψυκτο σημείο αναφοράς: . 


(^) Υποβάλλεται για κόώε κινητήρα σειράς. 
(^) Διαγράφεται αναλόγως. 

(’) Προσδιορίζεται η ανοχή. 
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Μεγίστη θερμοκρςισία στο σημείο αν’οιφοράς: .. .Κ 

1.16.3. Μεγίστη θερμοκρασία του αέρα στο στόμιο εέαγωγής του ενδιάμεσου ψύκτη ησαγωγής (αν υπάρχη): .Κ 

1.16.4. Μεγίστη θερμοκρασία των καυσαερίων στο σημείο συναρμογής του(των) σωλήνα(ω\') εξάτμισης με τηΛ'(τι«;) εέιοτε- 

ρική(έι;) φλόντζαίες) της(των) 7τολλα7τλής(ών) της εςσγωγης ή του{τω\') στροβιλοσυμπιεστή(ών): .Κ 

1.16.5. Θερμοκραχήα καυσίμου; ελίηζίστη . Κ, μέγιστη .Κ 

για του κιχητήρες χτίίΐΛ στην είσοδο της αντλίας, για τους κινητήρες αερίου στο τίλικό στάδιο του ρυθμστή 
πίεσης 

1.16.6. Πίεση καυσίμου: ελάχιστη .λΡα, μεγίστη . λΡα 

στο τελικό στάδιο του ρυθμιστή πίεσης, μόνο για τους κη-ητήρες ι(»υσικού αερίου 

1.16.7. Θερμοι^κισία λιπαντικού; ελε^στη . Κ. μέγιστη .Κ 

1.17. Συμπιεση)ς; χΌΐ/ό)^ (*) 

1.17.1. Μαρκα: . 

1.17.2. Τύπος: . 

1.17.3. Περιγραφή του συστήματος (π.χ. μέγιστη πίεχτη τροφοδοσ^α^ βαλβίδα ελέγχου υπερσυμπΐεσης σν υπάρχει): 


1.17.4. Ενδιάμεσος ψύκτης: ναι/^ι (^) 

1.18. Σύστημα εισαγωγής 

Μέγιστη επιτρεπόμενη υποπΐεση αναρρόφησης στις ονομαστικές στροφές του κινητήρα και υπό φορτίο 100% 
όπως προσδιορίζεται στις και υπό τις συνθήκες λειτουργίας κατά την ο^ία 80/1269/ΕΟΚ; 

. λΡ3 

1.19. Σύσττίμα ε^τμκης 

Μέγιστη επιτρεπόμενη αντίθλιψη εζάτμισης σπς ονομαστικές στροφές του κινητήρα κω υπό φορτίο 100 % όπως 
προσδιορίζεται σπς και υπό τις συνθήκες λειτουργίας κατά την' οδηγία 80/1269^ΟΚ: 

. \ίΡΒ. 

Χωρητικότητα του συστήματος εζάτμισης: .απ* 

1.20. Ηλί.τττρονικτή μονάδα ελέγχου του ιαΐ77πίρα (ΕΕΟ]) (όλοι οι τύποι κινητι}ρ<ον) 

1.20.1. Μάρκα: 

1.20.2. Τύπος: 

1.20.3. Αριθμός!-οί) λογισμικού διακριβώσεοις.· . μ 


(*) Διαγράιφεται αναλόγως. 


► ΜΙ 
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2. 


2.1. 


2.2. 


2.2.1 


2.2.1 

.1. 

2.2.1 

.2. 

2.2.1 

.3. 

2.2.1 

.4. 

2.2.1 

.5. 

2.2.1 

.6. 

2.2.1 

.7. 

2.2.1 

.8. 

2.2.1 

.9. 

2.2.1 

.10. 

2.2.1 

.11. 

2.2.1 

.12. 

2.2.1 

.13. 

2.2.1 

.13.1. 

2.2.1 

.13.2. 

2.2.1 

.15.3. 

2.2.1 

.13.4. 


2.2.2. Ι. 

2 . 2 . 2 . 2 . 

2.2.2.3. 

2.2.3. 

2.2.3. Ι. 


Εφαρμοζόμενα μέτρα κατά τη< ατμοσφαιρικής ρύπανσης 

Διάπαζη ανακύκλωσης των αερίων του στροφαλοΰολάμου (περιγραφή και θ)^όιο): 


Πρόι^ετες αντιρρυπα\τικές διατάζεις (εφόσον υπάρχουν και δει- καλύτηοντοι οστό άλλη επικεφαλίδα) ... 
Καταλυτικός μετατροπέας: \'αι/άχι (*) 

Μάρκα(ες): . 

ΤΟπος(οι): . 

Αριθμός καταλυτικών μετατροπέων και στοιχείων: . 

Διαστάσεις, σχήμα και χωρητικότητα του(·Πι)ν) καταλυτικοΰ(ώΐ') μετστροπέα(ων).· . 

Είδος καταλυτικής δράσης: . 

Ολική γόμωση με πολύτιμα μέταλλα; . 

Σ)^ική συγκέντρωση: .... 

Υπόστρωμα (δομή και υλικό): . 

Πυκτότητα στοιχείου: . 

Είδος περιβλήματος του(τΐιΛ') καταλυτικού{ώλ’) μ«τστροπέα(ων): . 

Θέση του (των) κσταλντικού(ών) μετστροπέο(ων)(σημείο και απόσταση ο\'αφοράς στη γραμμή εΕάτμισης): 


Φάσμα κανονικής θερμοκρασίας λειτου^ηάας (Κ): . 

Λναλίόσμια αντιδραστήρια (κατά περίπτωση): 

Τύπος και συγκέντρωση του αντιδραστηρίου που απαιτείται για ηιν καταλυτική δράση: 

Φάσμα κανονικής θερμοκρασίας ?-ειτουργίας του ανηδραστηρίου: .. 

Διεθνές πρότυπο (κατά περίπτωση): 

Συχνότητα της επαναπλήιχοσης αντιδραστηρίου: συνεχής/συντι'Ίρηση (’) < 

.Μάρκα: . 

Τύπος; . 

Θέση: . 

Έγχυση αέρα: ναι/όχι (') 

Τύπος (πάλμωση αέρα, αντλία αέρα. κ.λπ.): . 


(*) Διαγράφεται αν'αλσγϋΚ- 


► θί ΜΙ 
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2.2.4. 

2.2.4. Ι. 

2.2.5. 

2.2.5. Ι. 

2.2.5.2. 

2.2.5.3. 

2.2.5.4. 


Ανακυκλοφορία κουσαίρίων (ΕΟΕΙ): νοί/όχι (^) 

Χαραιαηρισηκά (μήρκα, τύπος, ροή . < 

Παγίδα £τωματηδίω\': ναι/όχι (*) 

Δίοστάσεις, σχήμα και χωρΐ|τικότητα της παγίδας σωματιδίω\'; . 

Τύπος και σχεδιασμός της παγίδας σωμοτιδίωλ': .. 

Θέση (απόσταση αναιροράς στη γραμμή εέστμισης): . 

Μέθοδος ή σύστημα αλΌγεννησης. πφίγραφή ή/και τ^δια; . 


►“'2.2.5.5. 

2.2.5.6. 


2.2.6.Ι. 

3. 

3.1. 

3.1.1. 

3.1.2. 
3.Ι.2.Ι. 
3.Ι.2.Ι.Ι. 
3.Ι.2.Ι.2. 
3.Ι.2.Ι.3. 


3.Ι.2.Ι.4. 

3.Ι.2.Ι.4.Ι. 

3.Ι.2.Ι.4.2. 

3.Ι.2.2. 

5.Ι.2.2.Ι. 

3.Ι.2.2.2. 

3.1.2.2.3. 

3.Ι.2.3. 

3.Ι.2.3.Ι. 

3.Ι.2.3.2. 

3.Ι.2.3.3. 


Φάσμα κτανονικτ^ θερμοκρασίας(Κ) και πίεσης <ΙτΡ4) λειτουργίας: . 

Στην πιρίπηιχη} «ριοδιιτής ανπγίννηιτης: 

Αριθμός ια'ικλίιΐν δοκιμής ΕΤΓ μεταξύ 2 αν-αγεννήπείΰν (ηΐ) 

Αριθμός κϋκλω\' δοκιμής ΕΤ^ κατά τη διάρκεια αναγέννησης (η2) ^ 

Περιγραφή και λειτουργία; . 

Τροφοδοσία καυσίμων 
Κινητήρες ντίζελ 
Αντλία τροφοδοσίας 

Πίεση (^) . ίιΡβ ή χαρακ-τηριστική καμπύλη (*): . 

Σύστημα έγχυσης 
Αντλία 

Μάρκα(ες): . 

Τύπος(οι): . 

Παροχή: . πιπι (^) ονά διαδρομή εμβόλου στις στροφές κινητήρα ερπι για πλήρη έγχυση, ή χαρακτηρισπκτ'ι 

καμπύλη (*) (^): . 

Αναφέρκπσι η χρησιμοποιούμενη μέθοδος: επί του κινητηρα/επΐ της κλίνης της αντλίας (*) 

Αν υπάρχει ρυθμιστής πίεσης εισαγωγής, αναφερεται η χαρακτηριστική παροχή καυσίμου και πίεση υπερτροφο- 
δοσίας σε συνάρτηση με τις στροφές του κινητήρα 

Προπορεία έγχυσης 

Καμπύλη προπορείας έγχυσης (^): . 

Χρόνος στατικής έγχυσης (^); . 


Σωληνώσεις έγχυσης 

Μήκος: .ηιιη 

Εσωτερική διάμετρος . πίπί 


Κοινός συλλέκτης (εοιτίΓηοηΓαΐΙ), μάρκα κχιι τύπος: . < 

Εγχυτήρης{ες) 

Μάρκο(ες): . 

Τύπος(οι): . 

•Πίεση ανοίγματος» .ίίΡΑ (^) ή χαρακτηριστική καμπύλη (*) (^): 


(*) Διαγράφεται αναλόγως. 
(^) Προσδιορίζεται η ανοχή. 


^ {!) <2) Ο) ΜΙ 
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3.Ι.2.4. 

3.Ι.2.4.Ι. 

3.Ι.2.4.2. 

3.Ι.2.4.3. 

3.Ι.2.4.4. 

3.Ι.2.4.5. 

3.1.3. 

3.1.3.1. 

3.1.3.2. 

3.1.3.3. 

3.1.3.4. 

3.1.3.4.1. 

3.1.3.4.2. 

3.2. 

3.2.1. 

3.2.2. 

3.2.2. Ι. 

3.2.2.2. 

3.2.2.3. 

3.2.2.4. 

3.2.2.5. 

3.2.2.6. 

3.2.2.7. 

3.2.3. 

3.2.3. Ι. 

3.2.3.2. 

3.2.3.3. 
3.2.4. 

3.2.4.1. 

3.2.4.2. 

3.2.4.3. 

3.2.4.4. 

3.2.4.5. 

3.2.4.6. 

3.2.5. 

3.2.5. Ι. 

3.2.5.2. 

3.2.5.3. 


Ρυθμιστής στροφών 

Μάρκα(ες): . 

Τι!ητος(οι): . 

Στροφές έντφςης της διακοπής της τροφοδοσίας υπό πλήρες φορτίο: .ερπι 

Μέγιστος αριθμός στροφών άνευ φορτίου: .εριη 

Στροφές βραδυπορίας: .φΐη 


Σύστημα εκκίνησης ψυχρού κινητήρα 

Μόρκα(ες): . 

Τύπος(οι): . 

Περιγραφή: . 

Βοηθητικό μέσο εκτάι-ησης: . 

Μάρκα: . 

Τύπος . 

Κινητήρες αερίου (*) 

Καύσιμο: φυσικό αέριο/υγραέριο (^) 

Ρυ9μιστής(ές) πίεσης ή εςατμιστήρας{ες)/ρυθμιστής(ές) πίεσης (’ΐ 

Μάρκα{ες): . 

Τύπος(οι): . 

Αριθμός σταδίωχ· μείωσης της πίεσης: . 

Πίεση τελικού σταδίου: ελάχιστη . ΙίΡα, μεγίστη . λΡα 

Αριθμός κύριων σημείων προσαρμογής: . 

Αριθμός σημείωλ· προσαρμογής βραδυπορίας: . 

Αριθμός πιστοποίησης σύμφωνα με τηΐ' οδηγία 1999/96/ΕΚ . 

Σύστημα τροφοδοσίας καυσίμου: μοχ'άδα α\'άμει£ης/έγχυση αερίου/έγχυση υγρού/απευθείας έγχυση (^) 

Ρύ^ιση της αναλογίας του μείγματος: . 

Περιγραφή συστήματος ή/και διάγραμμα και σχέδια: . 

Αριθμός πιστοποίησης σύμφωνα με τη\’ οδηγία 1999/96/ΕΚ: . 

Μοί'άδα ανάμειέης 

Αριθμός . 

Μάρκα(ες): . 

Τύπος(οι): . 

Θέση: . 

Δυνατότητες προσαρμογής: . 

Αριθμός πιστοποίησης σύμφωνα με την οδηγία 1999/96/ΕΚ: . 

Έγχυση στο στόμιο εεαγωγής της πολλαπλής 
Έγχυση: έ\'α σημείο/πολλαπλά σημεία (’) 

Έγχυση: συΐ'εχης/συχρονική/διαδοχική (^) 

Εξοπλισμός έγχυσης 


Προκειμένου για συστήματα διαφορετικού σχεδιασμού. παρέχο\’ται αντίστοιχα στοιχεία (για το στος(είο 3.2.), 
(“) ΔιαγράφΕται σναλόγύ>ς. 

Προσδιορίζεται η ανοχή. 
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3.2.5.3.Ι. 

3.2.53.2. 

3.2.53.3. 


3.2.5.4.Ι. 

3.2.5.4.2. 

3.2.5.4.3. 
3.2.53. 
3.2.53.1. 

3.2.5.5.2. 

3.2.53.3. 

3.2.6. 

3.2.6. Ι. 

3.2.6. Ι.Ι. 

3.2.6. Ι.2. 

3.2.6. Ι.3. 

3.2.6. Ι.4. 

3.2.6.2. 

3.2.6.2. Ι. 

3.2.6.2.2. 

3.2.6.2.3. 

3.2.6.2.4. 

3.2.7. 

3.2.7. Ι. 

3.2.7.2. 

3.2.7.3. 

3.2.8. 

3.2.8. Ι. 

3.2.δ.1.1. 


Μάρκα(ες); . 

Τύπ(>ς(οι): . 

Δυνσυότητες προσαρμογής: . 

Αριθμός πιστοποίησης σΰμφίίΛ'α με τη\· οδηγία 1999/96/ΕΚ: 
Αν'ΛΙα τροφοδοσίας (αν υπάρχει): 

Μάρκ·α(ες): . 

Τύπος(οι): . 

Αριθμός πιστοποίησης σύμφωνα με την οδηγία 1999/96/ΕΚ; 
Εγχυτήρας(ες): 

Μάρκα(ες): . 

Τύπος(οι): . 

Αριθμός πιστοποίησης σύμφωΐ'α με την οδηγία 1999/96/ΕΚ: 
Απευθείας έγχυση 

Αντλία έγχυσης / ρυθμιστής πίεσης (') 

Μάρκα(ες): . 

Τ0πος(οι}: . 


Χρόνος έγχυσης: . 

Αριθμός πιστοποίησης σύμφωΐ'α με τη\' οδηγία 1999/96/ΕΚ: . 

Εγχυτήρος(ες) 

Μάρκα(ες): . 

Τύπος(οι): . 

Πίεση ανοίγματος ή χαρακτηριστική καμπύλη (^): . 

Αριθμός τηστοποίησης σύμφιολΌ με την οδηγία 1999/96/ΕΚ: . 

ΜοΛ'άδα ηλεκτρονικού ελέγχου 

Μάρκα(ες): . 

Τύπος(οι): . 

Δυνατότητες προσαρμογής; . 

Ειδικός εξοπλισμός για καύσιμο φυσικό αέριο 
Περίπτωση 1 

(μόχΌ προκειμένου για εγκρίσεις κη-ητήρων για πολλά καύσιμα συγκεκριμένης σύνθεσης) 
Σύνθεση καυσίμου; 


μεθάνιο (€Η 4 ); 

συνήθης: .. 

... ηιο1-% 

ελόχ,; .... 

. ιηο1-% 

μέγ 

αιθόνηο (ΟϊΗί): 

συνήθης: .. 

... ιηο1-% 

ελόχ.: .... 

. ιηοΙ-% 

μέγ 

προπάνιο (ΟιΗβ): 

συνήθης: .. 

... ηιο1-% 

ελάχ.: .... 

. ηιο1-% 

μέγ 

βουτάν'ΐο (θ4Ηιο); 

συνήθης: .. 

... Γηο1-% 

ελόχ.: .... 

. ιηοΙ-% 

μέγ 

05/05+; 

συνήθη^ .. 

... πιο!-% 

ελόχ.: .... 

. πιο1-% 

μέγ 

οέυγόνο (Ο 2 ); 

συνήθης; .. 

... ηιοΙ-% 

ελόχ.: .... 

. ιηοΙ-% 

μέγ 

αδραντς αέριο (Ν 2 , Ηο 

συνήθης: .. 

... πιο1-% 

ελόχ.: .... 

. ιηοΙ-% 

μέγ 


κ.λπ.): 


πιο1-% 

πιο1-% 

πιο1-% 

πιο1-% 

πιο1-% 

ηιο1-% 

ιηο1-% 


(^) Διαγράφεται ανσλόγΐι>ς. 
(^) Προσδιορ^^^ται η ανοχή. 
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3.2.8. Ι.2. Εγχυτήρας(ες) 

3.2.8. Ι.2.Ι. Μάρκα(ες): . 

3.2.8. Ι.2.2. Τύπος{€Η): . 

3.2.8. Ι.3. Αλλες πληροφορίες (α\'εφαρμογή) 

3.2.8.2. ΠερίτΓτωση 2 

(μό\Ό προκειμένου για εγκρίσεις καητήρων για πολλά καύσιμα συγκεκριμένης σύνεσης) 

4. Χράνος βαλβίδας 

4.1. Μεγίστη ανύψωση βαλβίδων και μέγιστα; γωνίες ανοίγματος και ιΑεισίματος σε σ^ση με τα νεκρά σημεία ή αντί¬ 
στοιχα δεδομένα 

4.2. Κλίμακες αναφοράς ή/και ρύ^ισης (*): . 

$. Σύστημα ανάφλεξης (μόνο για κινητήρες ανάφλεξης με σπινθήρα) 

5.1. Τύπος συστήματος ανάφλεξης.· κοινό πηνίο και βύςηιατα/στομικό πηνίο και βύσμστα/7π|\ίο επάντ·» σε βύσμα/ 
λοιπά συστήματα (προσδιορίζοντεα) (^) 

5.2. Μονάδα ελέ^ου σνάφλε^ς 

5.2.1. Μάρκα(ες): . 

5.2.2. Τύπος{οι): . 

5.3. Καμπύλη προπορεΐας αν-άιρλεέης/διάγρομμα προπεφείας (') (^): . 

5.4. Χρόνος ανάφλείης (’) .βαθμοί προ του ΤΟΟ. σε στροφές . τριη και με ΜΑΡ . ΙτΡα 

5.5. Σπινθηριστές ('μπουζί) 

5.5.1. Μάρκα(ες); . 

5.5.2. Τύπος(οι): . 

5.5.3. Ρύθμιση διακένου: .ιτιπι 

5.6. Πολλαπλασιαστής/ές) 

5.6.1. .Μάρκα(ες): . 

5.6.2. Τύπος(οι): . 

►''’6. Ενσωματωμένο σύστημα διάγνωσης (ΟΒΟ) 

6.1. Γραπτή περιγραφή ή/και σκαρίφημα του δείκτη δυσλειτουργίας (ΜΙ) ('); 

6.2. Κατάλογος καν σκοπός τιον κατασκευασπκιίιν στοιχείων που πςψακολουβούντσι αττό το σύστη^*ο ΟΒΟ; . 

6.3. Γραπτή περιγραφή (γενικές αρχές λειτουργίας ΟΒΟ) για: 

6.3.1. Κινητήρες ντήζελ/αερίου (’); . 

6.3.1.1. Παρακολούθηση κατα?.ύτη (’); . 

6.3.1.2. Παρακο>Λύθηση κατακράτησης ΝΟ^ ('); . 

6.3.1.3. Παρακολούθηση φίλτρου σωματιδίων ντήζελ ('): . 

6.3. Ι.4. Παρακολούθιιση ηλεκτρονικού συστήματος τροφοδοσίας καυσίμου ('): . 

6.3.1.5. Αλλα κατασκευαστικά στοιχεία που παρακχιλουθούνται από το σύστημια ΟΒΟ ('): . 

6.4. Κριτήρια για ενεργοτκιίηση του δείκτη δυσλειτουργίας (καθορισμένος αριθμός κύκλων οδήγησης ή στατιστική 

μέθοδος): . 

6.5. Κοιτάλογος όλων των κωδικών εξόδου του ενσωματωμένου συστήματος διότγνωσης (ΟΒΟ) και 

χρησιμοποιούμενΌΐ μοριρότυποι (με επεςήγηση εκάσχου): . 

7. Κόφτης ροπής 

7.1. Περιγραφή της ενεργοποίησης του κόφτη ροπής 

7.2. Περιγραφή του περιορισμού της καμπύλης πλήρους φορτίου * 

(*) όιαγράφιχαι αναλάγως. 

(*> Προσδιορίζεται η ανοχή. 

► ίϊ) ΜΙ 
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ΓΒ 


Προσόψχημα 4 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΩΝ ΜΕΡΩΝ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΠΟΥ ΕΧΟΥΝ ΣΧΕΣΗ ΜΕ ΤΟΝ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


1. Υποπίεση συοτήματος ^Εν^φρόφησης σας σχΌμασακές στροφές του κινητήρακαι υπό φορτίο 100 % . 

2. Αχτίθλιψη εξάτμισης σας ονομασακές στροφές του κιχητήρα κτα υπόφορτίο 100 %: . 

3. Χωρητικότητα του συστήματος εεάτμκης: . ςπι* 


4. Ισχύς που απορροφάταχ από τα βοηθητικά μέσα που απαιτούνται για τη λειτουργία του κινητήρα, όπως προσδιορίζονται 
σας και υπό τις συνθήκες λειτουργίας κατά την οδηγία 80/1269/ΕΟΚ. Παράρτημα ί, σημείο 5.1.1. 



Ρ(») 


Βοηθητικά μέσα που απαιτού¬ 
νται για τη λειτουργία του κινη· 
τήρα 

(αφαιρείται από τη μεχρούμενη 
ισχύ του κιν’ητήρα) 


Βλέπε προσάρτημα 1. σημείο 

6 . 1 . 
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ΙΊροσόψΌ^μα 5 

ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΖ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΟΒΒ 


1. Σύμφωνα με τις διατάξεις το-υ τμήματος 5 του παραρτήματος ΪΥ της 
οδηγίας 2005/78/ΪΚ, ο κατασκευαστής του οχήματος πρέπει να παράσχει 
της ακόλουθες πρόσθετες πληροφορίες προκειμένου να καταστεί δυνατή 
η κατασκευή ανταλλακτικών ή εξαρτημάτων συμβατών με το σύστημα 
ΟΒΟ, καθώς και διαγνωστικών εργαλείων και εξοπλισμού δοκιμής, εκτός 
εάν σι εν λόγω πληροφορίες διεπονται από δικαιώματα πνευματικής ιδιο¬ 
κτησίας ή αποτελούν ειδική τ^νογνωσία είτε του κατασκευαστή του 
οχήματος είτε του (των) προμηθευτή(-ών) του κατασκευαστή πρωτότυπου 
εξοπλισμού- 

Οι πληροφορίες που παρέχονται στο παρόν τμήμα πρέπει να επαναλη- 
φθούν στο προσάρτημα 2 του πιστοποιητικού έγκρισης ΕΚ τύπου, κατά 
περίπτωση (παράρτημα VI της παρούσας οδηγίας): 

1-1. Περιγραφή του τύπου και του αριθμού των κύκλων προπαρασκευής που 
χρ>ησιμοποιήθηκαν για την αρχική έγκριση τύπου του οχήματος. 

1.2. Περιγραφή του τύπου του κύκλου επίδειξης του συστήματος ΟΒΠ, ο 
οποίος χρησιμοποιήθηκε για την αρχική έγκριση τύπου του οχήματος 
όσον αφορά το κατασκευαστικό στοιχείο που ^έγχεται από το σύστημα 
ΟΒΠ. 

1.3. Ένα λεπτομερές έγ)'ραφο που περιγράφει όλα τα κατασκευαστικά στοι¬ 
χεία τα οποία ανιχνεύονται με τη στρατηγική για την ένδειξη βλάβης και 
την ενεργοποίηση του δείκτη δυσλειτουργίας (ΜΓ) (καθορισμένος αριθμός 
κύκλων οδήγησης ή στατιχττική μέθοδος), συμπεριλαμβανομένου ενός 
καταλόγου συναφών δευτερευουσών παραμέτρων που ανιχνεύονται για 
κάθε κατασκευαστικό στοιχείο που ελέγχεται από το σύστημα ΟΒΠ. 
Κατάλογος όλων των κωδικών εξόδου του συστήματος ΟΒΠ και των 
χρησιμοποιούμενων μορφότυπων (με επεξήγηση καθενός) που συνδέονται 
με μεμονωμένα κατασκευαστικά στοιχεία του κινητήριου συστήματος τα 
οποία έχουν σχέση με τις εκπομπές, στην περίπτωση που η παρακολού¬ 
θηση του κατασκευαστικού στοιχείου χρησιμοποιείται για τον προσδιο¬ 
ρισμό της ενεργοποίησης του ΜΙ. 

1.3.1. Οι απαιτούμενες πληροφορίες στο τμήμα αυτό μπορούν, για παράδειγμα, 
να οριστούν συμπληρώνοντας έναν πίνακα, ο οποίος πρέπει να επισυνα- 
φθεί στο παρόν παράρτημα, ως εξής: 


Κ,οχασχΕυ- 

αστικό 

στοιχείο 

Κωδικός 

βλάβης 

Στρατηγική 

παρακολού- 

θησης 

Κριτήρια 

ανίχνευσης 

Ρΐάβης 

Κριτήρια 
ενεργοποίη¬ 
σης του ΜΙ 

Δευτερευο- 

υσες 

παράμετρκΜ 

ΙΊροποιρασ- 

κευή 

Δοκιμή 

επίδειξης 

Κατα- 

λύτης 

δΟΚ 

Ρχχχχ 

Σήματα 
αισθη¬ 
τήρων 1 
και 2 Ν0,£ 

Διαφορά 

μεταξύ 

σημάτων 

αισθητήρα 

1 και 

αισθητήρα 

2 

3ος 

κύκλος 

Τοχύτητα 

κινητήρα, 

φορτίο 

κινητήρα, 

θερμο¬ 

κρασία 

καταλύτη, 

δραστη¬ 

ριότητα 

αντιδρα¬ 

στηρίου 

Τρεις 
κύκλοι 
δοκιμών 
ΟΒΠ (3 
σύντομοι 
κύκλοι 
Εδϋ) 

Κύκλος 

δοκιμών 

ΟΒΠ 

(σύντομος 

κύκλος 

ΕδΟ) 
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1-3-2- Οι πληροφορίες που απαιτούνται από το παρόν προσάρτημα μπορούν να 
περιορίζονται στον πλήρη κατάλογο Τ(ϊ>ν κωδικών βλάβης που καταγρά¬ 
φονται από το σύστημα ΟΒΟ, όταν δεν εφαρμόζεται το τμήμα 5.1.2.1 
του παραρτήματος ΙΥ της οδηγίας 2005/78/ΒΚ, όπως στην περίπτωση 
ανταλλακτικών ή εξαρτημάτων. Οι πληροφορίες μπορούν, για παρά¬ 
δειγμα, να καθορίζονται με τη συμπλήρωση των δύο πρώτων στηλών 
στον πίνακα του τμήματος 1.3.1 ανωτέρω. 


Το πλήρες πληροφοριακό τεύχος πρέπει να διατίθεται στην αρ>χή έγκρίχτης 
τύπου ως μέρος του πρόσθετου υλικού που απαιτείται στο τμήμα 6.1.7.1 
του παραρτήματος I της οδηγίας, «Απαιτήσεις τεκμηρίωσης». 


1.3.3. Οι πληροφορίες που απαιτούντοα στο τμήμα αυτό πρέπει να επαναλη- 
φθούν στο προσάρ>τημα 2 του πιστοποιητικού έγκρισης ΗΚ τύπου 
(παράρτημα VI της παρούσας οδηγίας). 


ΓΜ1 

Όταν δεν εφαρμόζεται το τμήμα 5.1.2.1 του παραρτήματος IV της 
οδηγίας 2005/78/ΤΕΚ1 στην περίπτα>ση ανταλλακτικών ή ε4θίρ>τημότιων, οι 
πληροφορίες που απαιτούνται στο προσάρτημα 2 του πιστοποιητικού 
έγκρισης τύπου ΕΚ1 (παράρ>τημα Λ/Ί της παρούσας οδηγίας) μπορεί να 
περιορίζονται σε όσα αναφέρονται στο τμήμα 1.3.2. 
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ΤΙΑΒΛΡΤΙΙΜΑ ΙΙΪ 

ΔΙΑΑΙΚΙΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΠΝ 


1. ΗΓΣΑΤίΙΤΗ 

1.1. Σχο παρόν Ποιράρτημ-οι περιγράιρονται οι μέθοδοι, προσδιορισμού τον 
ει^πομπί^>ν οιερίον, σοματιδίον κιοα α.ιθοΛ.τ|ς^ από τους, υπό δοκημή κ:ιντ|- 
τήρες. Χίεραγρώιρονται τρεις »^ύκιλ.οι δοκιιμόν, που ειραρμόζοντοα σύμφονα 
με τις δτεχτάξ^εις του Χίαρο-ρτή ματος I, σημείο 6.2: 

ο ΐςύκλος ΕδΟ που αποτελεί κύκλο 13 ιράσεον σε σταθερές συνθήκες 
λειτουργίας, 

ο κύκλος ΕΚΕ που συνίστατοα από βαθμίδες μεταβαπ-κού ιρορτίου σε 
διαιρορετικές στροφές, που αποτελούν αναπόσπαστα μέρη εναοείας 
διαδικασίας δοκιμής και επιβίίιλλονται ταυτόχρονα, 

ο κύκλος ΕΤΟ που συνίσταται από αλληλουχία φάσεον μεταβατικόν 
συνθηκόν που εναλλάσσονται ανά δευτερόλεπτο. 

1.2. Η δοκιμή διενεργείται με τον κινητήρα στερεόμένο επάνο σε τράπεζα 
δόκιμόν και συνδεδεμένο με δυναμόμετρο. 

1.3. Α.ρχή των μετρήσεων 

Οι προς μέτρηση εκπομπές της εξάτμισης του κινητήρα περιλαμβάνουν 
αέρια (μονοξείδιο του άνθρακα, ολικούς υδρογονάνθρακες μόνο για κινη¬ 
τήρες ντίζελ τ>πό δοκιμή ΕδΟ, υδρογονάνθρακες πλην μεθανίου μόνο για 
κινητήρες ντ^ελ κατ αερίου υπό δοκιμή ΕΧΟ, μεθάνιο μόνο για κινητήρες 
αερίου υπό δοκιμή ΕΤΟ κατ οξείδτα του αζότου), σοοματίδτα (μόνο γτα 
κτνητήρες ντίζελ) κατ ατθάλη (μόνο για κινητήρες ντίζελ υπό δοκιμή 
ΕΙ_ί^). Επιπρόσθετα, συχνά χρηστμοποιείτατ το δτοξείδτο του άνθρακα ΰος 
αέριο ανίχνευσης για τον προσδιορισμό του βαθμού αραίωσης σε συστή¬ 
ματα αραίωσης μερτκής κατ πλήρους ροής. Σύμφωνα με την ορθή τεχνική 
πρακτική, συνιστάτατ η γενική μέτρηση του διοξειδίου του όνθρακος ως 
εξαίρετο εργαλείο γτα τον εντοπισμό προρίλημάτων μέτρησης κατά τη 
διεξαγωγή της δοκιμής. 

ΓΜ1 

1.3.1. Α4>κ,ιμ^ 

ΚΙατά τη διάρκεια της προκαθορισμένης αλληλουχίας συνθηκόν 
λειτουργίας προ θερμασμένου κινητήρα, εξετάζονται συνεχός οι ποσό¬ 
τητες των ανωτέρω εκπομπόν καυσαερίων με τη λήψη δειγμάτων από τα 
πρωτογενή ή τα αραιωμένα καυσαέρια- Ο κύκλος δοκιμής συνίσταται σε 
έναν αριθμό συνδυασμόν στροφόν και ισχύος, ο οποίος καλ-ύπτει την 
τυπική κλίμακα λειτουργίας των κινητήρων ντήζελ. Στη διάρκεια του 
κάθε συνδυθεσμού, προσδιορίζεται η συγκέντρωση κάθε αερίου ρύπου, η 
ροή της εξάτμισης και η απόδοση ισχύος κοα σταθμίζονται οι μετρούμενες 
τιμές. Για τη μέτρηση των σωματιδίων, αραιόνονται τα καυσαέρια με 
σταθεροποιημένο αέρα περιβάλλοντος με σύστημα αραίωσης μερικής ή 
πλήροι>ς ροής. Χα σωματίδια συλλέγονται σε κατάλληλο ενιαίο φίλτρο 
κατ' αναλογία προς τους συντελεστές στάθμισης για κάθε στάδιο, ϊί 
συγκέντρωση ΟΟ, 00^2 ΝΙνΙϊίΟ μπορεί να προσδιοριστεί από το 

ολοκλήρωμα του σήματος του ανοελυτή ή με δειγματοληψία σάκου. Χια 
τα σωματίδια συλλέγετοα αναλογικό δείγμα σε κατόελληλα φίλτρα. Επίσης, 
μετρόνται τα σε τρία σημεία της δοκιμής εντός της περιοχής ελέγχου 

που επιλέγεται από την τεχνική υπηρεσία κοα οι μετρούμενες τιμές 
συγκρίνονται με αυτές που προκύπτουν από τις φάσεις του κύκλου 
δοκιμής που βρίσκονται πλησιέστερα στα επιλεγμένα σημεία δοκιμής. Ο 
έλεγχος επαλήθευσης των διασφαλίζει την αποτελεσματικότητα του 

ελέγχου εκπομπόν του κινητήρα εντός της τυπικής κλίμακας λειτουργίας 
του. 


1.3.2. 

Στη διάρκεια προκαθορισμένης δοκιμής απόκρισης φορτίου, προσδιορί¬ 
ζεται η αιθάλη του προθερμασμένου κινητήρα με αδιαφανειόμετρο. Η 
δοκιμή συνίστα-πχι στη φόρ>τιση του κινητήρα υπό σταθερό αριθμό 
στροφόν με φορ>τίο από 10 μέχρι 100 9/α για τρεις διαφορετικούς 
αριθμούς στροφόν του κινητήρα. Επιπρόσθετα, διεξάγεται και τέταρτη 
φάση φόρτισης που επιλέγεται από την τεχνική υπηρεσία (7) και η τιμή 
της συγκρίνεται με τις τιμές των προηγούμενων φάσεων φόρτισης. 


Χα €3ημεία δοκφιής επΛέγονται μιε τη χρήση απο&εκτών στα-ησηκών με&όδίον τυχαίας 
δειγ μιατολ,ηψί ας. 
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Προσδιορίζεται η μεγίστη τιμή της αιΟι5ιλης με τη βοήθεια αλγορίΟμοί) 
π|·>οσδιορισμο\) του (.ιέσου όρου, όπ<ος περιγράψεται στο προσάρτημα 1 
του παρόντος Παραρτήματος. 

ΓΜ1 

1.3.3. /\€>κιμή /ΓΤ'Ο 

Στη διάρκεια προκαθορισμένου κι>κλου μεταβατικιόν σι>ν()ηκο)ν 
λειτουργίας προΟερμασ^ιενου κινιγη'ιρα, βασισμένου άμεσα σε πρότυπα 
οδήγησης κατά τύπο οδού για κινητήρες βαρέα>ν οχημάτο>ν επαγγελμα¬ 
τικής χρήσεως σε φορτηγά οχήματα και λε<οφορεία, εξετάζονται οι 
ανώτεροι ρύποι μετά ττ|ν αραίο>στ| του συνόλου το>ν αερίιον της εξάτμιστ|ς 
με κατάλληλα προετοιμασμένο αέρα περιβάλλοντος (σύστιιμα Ονδ 
διπλής α|·>αία>σης για τα σωματίδια) ή με τον καθορισμό των αερίων στα 
πρωτογενή καυσαέρια καθώς και τα σωματίδια με το σύστημα αραίωσης 
μερικής ροής. Βάσει τιον ενδείξε<ον του δυναμόμετρου του κινηηίρα για 
τη ροπΐ) και τον αριθμό στροφιόν του, υπολογίζεται το ολοκλήρ<ι>).ια της 
ισχύος στο χρόνο του κύκλου, οπότε προκύπτει ως αποτέλεσμα το έργο 
που παράγεται από τον κινητήρα στο σύνολο του κι>κλοι>. Ρια σι>στημα 
Ονδ 1 ) σ\>γκέντρωσιι ΝΟ, και ΙίΟ προσδιορίζεται σε ολάκληρο τον κτ)κλο 
από το ολοκλήρωμα του σήματος του αναλυτή, ενο> η συγκέντρωσι) ΟΟ, 
ΟΟ^, και ΝΜΙΙΟ μπορεί να προσδιοριστεί με ολοκλή|·κομα του σήματος 
τοι> αναλυτή ή με δειγματοληψία σάκου. Οταν μετρώνται στα πριοτογενι'^ 
καυσαέρια, όλει τα αέρια προσδιορίζονται σε ολόκληρο τον κι>κλο με 
ολοκλήρο>)ΐα του σι'ιμιατος του αναλυτή. Για τα σο>ματίδια συλλέγεται 
αναλογικό δείγμα σε κατάλληλ,ο φίλτρο. Προσδιορίζεται η παροχή των 
πριυτογενών ή των αραι<ι>μέν<ι>ν και>σαερί<ον στο σι>νολχ> τοι> κΐίκλου για 
τον υπολογισμό τιον τιμιόν της μάζας των εκπομπο>ν ρύπο>ν. Οι τιμές 
εκπομιπών μάζας συσχετίζονται μιε το έργο του κινητι'ιρα, ώστε να 
ληφΟούν τα γραμιμιάρια κάθε εκπεμπόμενου ρύποι> ανά κιλοβατο^ρα, όπιυς 
περιγράφεται στο προσάρττιμα 2 του παρόντος παραρτι'ιματος. 

2. ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Γ ίνΐΙ 

2.1. Συνθήκες δοκιμής κινητήρα 

2.1.1. Μετμτάται η απόλυτιτ Οερμιοκρασία (7^,) του αέρα του κινητήρα στο στόμιιο 
εισαγιογής του κινητήρα, εκφρασμένη σε βαθμούς Κέλβιν, καθώς και η 
ξηρά ατμιοσφαιρική πίεση (/>,), εκφρασμιένη σε ΙίΡα και προσδιορίζεται η 
παράμετρος σύμιφοονα μιε τις ακόλουθες διατάξεις. Σε πολυκύλινδρους 
κινιιτι'ιρες με διακεκριμένες ομιάδες πολλαπλχόν, όπως σε διάταξη κινί)- 
ΉΊρα σχήμιατος "V**, μιετράται η μιέσι) Οερμιοκρασία των διακεκριμιένίον 
ομιάδων. 

α) Για κινητήρες ανάφλ.εξης με συμιπίεση; 

ΚινιγτΐΊρες φυσικι'ις αναρρόφησης και μηχανικής υπερτροφοδότησης: 



Κινητι'ιρες στροβιλ.οσ\>μιπίεσης μι: ή χωρίς ψι>ξη τοι> αναρροφ<ί>μιενου 
αέρα: 


Γη = 



β) Κινιιτήμιες στους οποίους ΐ] ανάφλεξη γίνεται με σπινθηριστή: 


Γη = 



^ Β 


2.1.2. Εγκυμότητη 0ακ»μή*; 

Για να αναγνο^ριστεί ως έγκυρη μιια δοκιμή, η παμ>άμιετρος πρέπει να 
ικανοποιεί τη σχέση: 

0.96 < /;; < 1.06 


2.2. Αερόχμ/υκτοι κινητήρες 

Καταγράφεται η θερμοκρασία του αέρα τροφοδοσίας, η οποία, στις 
στμ>οφές της δηλχ>ύμιενης μιέγιστης ισχύος και για πλήμτες φομ)τίο, πμ^έπει 
να περικλ.είεται εντός τοι> πεδίου ± 5 Κ της μέγιστης θερμοκρασίας του 
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αέρα τροφοδοίτίας ·πσχ> ορίζεται «ττο Παράρτημα II, προσάρ>τημα 1, ίτημείο 

1.16,3. Η θερμοκρα^τία τοι> ψτ>κτι.κοι3 μέσοο πρέπει, να είναι τουλάχιστον 
293 Κ (20 

Αν χρησιμοποιείται, εργαστηριακό σύστημα δοκιμή^^ ή εζα>τερτκός ανεμτ- 
στηρα<^, η θερμοκρασία του αέρα τροιροδοσία^^ πρέπει να περικλείεται 
εντός του πεδίου =ι= 5 Κ. της μέγνστης θερμοκρασίας του αέρα τροφο¬ 
δοσίας που ορίζεται στο Π^3ιράρ>τημα II, προσάρτημα 1, σημείο 1.16.3, 
στις στροφές της δηλουμενης μέγιστης ισχύος κατ υπό πλήρες φορτίο. Η 
ρύθμιση του ψυκχτη του αέρα τροφοδοσίας γτα την ικανοποίηση τοί>ν 
ανύ>τέρα> συνθηκών χρηστμοποιείτατ στο σύνολο του κυκλου δοκιμής. 

2.3. Σύστημα αναρρ6«ρησης αέρα του κινητήρα 

Χρησιμοποιείται, σύστημα αναρρόφησης αέρα κινητήρα που να διαθέτει 
περιορισμό εισαγωγής αέρα στην τιμή ± 100 του ανωτάτου ορίου 
λειτουργίας του κινητήρα σης στροφές που αντιστοιχούν στη δηλούμενη 
μεγίστη ισχύ και με ίΛήρες φορ>τίο. 

2.4. Σύστημα εξάτμισης του κινητήρα 

Χρησιμοποιείτοα σύστημα εξάτμισης που να διαθέτει αντίθλιιμη ε^τμισης 
κυμαινόμενη εντός ± 1.000 Ρδ. του ανωτάτου ορίου λειτουργίας του κινη¬ 
τήρα σης στροφές που αντιστοιχούν στη δηλούμενη μέγιστη ισχύ κοα με 
πλήρες φορχτίο, και χωρηηκότητα εξάτμισης την οριζόμενη από τον κατα¬ 
σκευαστή ± 40 Ιγίπορεί να χρησιμοποιείται εργαστηριακό σύστημα 

δοκιμής, υπό τον όρο ότι αυτό αντιπροσωπεύει ης πραγματικές συνθήκες 
λειτουργίας του κινητήρα. Χο σύστημα εξάτμισης πρέπει να είναι 
σύμφωνο με τις απαιτήσεις για τη δειγματοληψία των αερίων εξάτμισης, 
όπως ορίζεται στο Παράρ>τημα ΏΙ, προσάρτημα 4, σημείο 3.4 και στο 
Παράρ>τημα V, σημείο 2.2.1, ΕΡ και σημείο 2.3.1. ΕΡ. 

Αν ο κινητήρας είναι εφοδιασμένος με διάταξη μετεπεξεργασίας των 
προϊόντων της εξάτμισης, τότε ο σωλήνας εξάτμισης πρέπει να έχει την 
ίδια διάμετρο με τις εν χρήσει διαμέτρους 4 τουλάχιστον σωλήνων πριν 
από το στόμιο εισαγωγής της αρχής του τμήματος επέκτασης που περιέχει 
τη διάταξη μετεπεξεργασίας. Π απόσταση από τη φλάντζα της πολλαπλής 
εξαγωγής ή από το στόμιο εξαγωγής του ατροριλοσυμπιεστή μέχρι τη 
διάταξη μετεπεξεργασίας των καυσαερίων πρέπει να είναι η ίδια όπως 
στο σχέδιο του οχήματος ή εντός των οράων της απόστασης που ορίζεται 
στις προδιαγραφές του κατασκευαστή. Π αντίθλιψη ή ο περιορισμός 
εξάτμισης πρέπει να πληροί τα ίδια με τα ανωτέρω κριτήρια, και μπορεί 
να ρυθμίζεται με βαλβίδα. Χο δοχείο της διάταξης μετεπεξεργασίας 
μπορεί να απομακρύνεται κατά τη διάρκεια των ομοιωμάτων δοκιμών και 
κατά τη χάραξη της καμπύλης λειτουργίας του κινητήρα, και να αντικαθί¬ 
σταται με ισοδύναμο δοχείο που να διαθέτει υποστήριξη ανενεργού κατα- 
λύτη. 

2.5. Σύστημα ψύξης 

Χρησιμοποιείτοα σύστημα ψύξης του κινητήρα επαρκούς ισχύος ώστε να 
διατηρείται ο κινητήρας στις κανονικές θερμοκρασίες λειτουργίας, που 
καθορίζονται από τον κατασκευαστή. 

2.6. Ατπανττκό 

Καταγράφονται οι προδιαγραφές του λιπαντικού που χρησιμοποιείται στη 
δοκιμή και παρουσιάζονται μαζί με τα αποτ^έσματα της δοκιμής, όπως 
ορίζεται στο Παράρτημα Π, προσάρτημα 1, σημείο 7.1. 

2.7. Καύσιμο 

Χο κοεύσιμο είναι το καύσιμο αναφοράς που ορχ^εται στο Παράρτημα ΐν. 

Π θερμοκρασία του καυσίμου και το σημείο μέτρ>ησης καθ ο ρέονται από 
τον κατασκευαστή εντός των ορίων που δίδονται στο Παράρτημα Η, 
προσάρτημα 1, σημείο 1.16.5. Π θερμοκρασία του καυσίμου δεν πρέπει 
να είναι χαμηλότερη από 3 06 Κ, (33 Αν δεν καθορίζεται, πρέπει να 

είναι 311 Κ1±5 Κ1(3β 5 στο στόμιο εισαγωγής της παροχής 

καυσίμου. 

Προκειμένου για τους κινητήρες φυσικού αερίου και υγραερίου, η θερμο¬ 
κρασία του καυσίμου και το σημείο μέτρησης θα ευρίσκονται εντός των 
ορ>ίων που αναγράφονται στο Παράρ>τημα II προσάρτημα 1 σημείο 1.16.5 
ή στο Παράρτημα II προσάρ>τημα 3, σημείο 1.16.5 στις περιπτώσεις που 
δεν πρόκειται για μητρικό κινητήρα. 

ΓΜ1 

Αν ο κινητήρας είνοα εφοδιασμένος με σύστημα μετεπεξεργασίας των 
καυσαερίων, οι εκπομπές που μετρώνται στον κύκλο δοκιμών πρέπει να 
είναι ανηπροσωπευτικές των εκπομπών σε πραγματικές συνθήκες. Στην 
περίπτωση κινητήρα εφοδιασμένου με σύστημα μετεπεξεργασίας των 


2.8 
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ΓΜ1 

καα>σαεράα>ν παο α-κοίχτεΛ. -την κΐ 06 τανί)ΐλύ>£τη αν·ταδρα<ττηράοα>, το αντιδρα- 
στηρτο ποτ> χρησιίΛΟΤτο-ιείτοα για όλε<^ ττς. δοκημές, ίτομμοριρώνετατ με το 
τμήμα 2-2-1.13 το·ι> προσαρτήματο<^ 1 τοι> παραρτήματος. Ιϊ- 

2-8-1- Γΐ-α ετόστημα μετεπεξεργ αετίας κιαοσαερία>ν ποΌ βαετίζετατ σε διαδιιεασία 
ετον^οός αναγένντ|εΓΤ|ς, οτ εκπομπές μετρώνται σε ετταθεροποιημένο 
ετόστημα μετεπεξεργαετίας. 

ϊί διαδικασία ανοΓγέννηετης εκτ^είται τοι>λά%ιστον μτα φορά κατά τη 
δοκιμή ΗΤΟ κατ ο κατασκευαστής δηλώνει τις κανονικές συνθήκες υπό 
•ης οποίες πραγματοπεκιείτατ η εν λόγο αναγέννηση (φορτίο οαθάλης, 
θερμοκρασίοες, οντίθλι.\γη καυσαερίον κ-λπ-). 

ΙΙροκειμένου να εξακριβοθεί η διαδικασία αναγέννηετης, πρέπει να διεξα- 
χθουν τουλάρςιστον 5 δοκιμές ΗΧΟ. ΚΙατά τις δοκιμές καταγράφοντοα η 
θερμοκρασία και η πίεση τον κουσαερίον (θερμοκρασία πριν και μετά το 
ετυεττημα μετεπ εξεργασίας, αντίθλιψη καυσαερίον κλπ.) 

Το ετυστημα μετεπεξεργασίας θεορείται ικανοποιητικό εάν οι ετυνθήκες 
που δηλώνει ο κατασκευαστής εμφανίζονται κατά τη διάρκεια της 
δοκιμής για επαρκές χρονικό διάεττημα- 

Το τελικό αποτέλεσμα της δοκιμής είναι ο αρηθμηηκός μέσος όρος τον 
διαφόρον αποτ^εσμάτον τον δοκιμών ΗΤΟ- 

Ηάν το συειτημα μετεπεξεργεκσίας καυσαερίον διαθέτει τρόπο λειτουργίας 
ασφάλειας, που μεταβάλλεται σε τρόπο λειτουργίας περιοδικής αναγέν¬ 
νησης, πρέπει να ελέγχεται συμφονα με το τμήμα 2-8.2- Χία αυτή τη 
συγκεκριμένη περΐπτοση μπορεί να υπάρξει υπέρβαση τον οριακών 
τιμών εκπομπών που παρατίθενται στον πίνακα 2 του παραρ>τήματος I 
χορίς στάθμισή τους. 

2.8.2. Χια τη μετεπεξεργασία καυσαερίον με βάση τη διαδικασία περιοδικής 
αναγέννησης, οι εκπομπές μειρώνται σε τουλάχιστον δυο δοκιμές ΕΤΟ, η 
μία κατά τη διάρκεια της αναγέννησης και η άλλη όχι σε σταθεροποιη¬ 
μένο σύστημα μετεπεξεργασίας. Τα σχετικά αποτελέσματα σταθμί^νται, 

!Η διαδικασία αναγέννησης πραγματοποιείται τουλάχιστον κατά τη διάρ¬ 
κεια της δοκιμής ΗΧΟ. Ο κινητήρας μπορεί να είναι εξο-πλισμένος με 
διακόπτη για να μπορεί να αποτρέπει ή να επιτρέπει τη διαδικασία 
αναγέννησης εφόσον η λειτουργία αυτή δεν επηρεάζει τη βαθμονόμηση 
του αρχικού κινητήρα, 

Ο κατασκευαστής δηλώνει τις κανονικές συνθήκες τον παράμετρον, υπό 
τις οποίες εκτελείται η διαδικασία αναγέννησης (φορτίο αιθάλης θερμο¬ 
κρασία, αντίθλιψη καυσαερίον κ.λπ.), καθώς και τη διάρκεια της (ιι2)- Ο 
κατασκευαστής πορθεί επίσης όλα τα στοιχεία για τον προσδιορισμό της 
χρονικής διάρκειας μεταξύ δύο αναγεννήσεον (ηΐ). Η ακριβής διαδικασία 
για τον προσδιορισμό της χρονικής αυτής διάρκειας συμφονείται από την 
Χεχνική Υπηρεσία με βάση την ορθή τεχνική κρίση. 

Ο κατασκευαστής παρέχει φορτισμένο σύστημα μετεπεξεργασίας έτσι 
ώστε να επιτευχθεί η αναγέννηση κατά τη διάρκεια της δοκιμής ΗΧΟ. ϊϊ 
αναγέννηση δεν πρέπει να πραγματοποιείται κατά το στάδιο αυτό προε¬ 
τοιμασίας του κινητήρα. 

Οι μέσες εκπομπές μεταξύ τον σταδίον αναγέννησης καθορίζονται από 
τον αριθμητικό μέσο όρο διαφόρον δοκιμών ΗΧΟ, τις οποίες χορΐζει ο 
ίδιος κατά προσέγγιση χρόνος. Συνιστάται να διεξαχθεί μια δοκιμή ΗΧΟ 
όσο το δυνατόν συντομότερα πριν από τη δοκιμή αναγέννησης και μια 
άλλη αμέσος μετά τη δοκιμή αναγέννησης- ίΐς εναλλακτική λύση ο κατα¬ 
σκευαστής μπορεί να παράσχεη στοιχεία για να δείξει όη οι εκπομπές 
παραμένουν σταθερές (±15 μεταξύ τον σταδίον αναγέννησης. Στην 

περππτοση αυτή, μπορούν να χρησιμοποιηθούν οι εκπομπές μόνο μίας 
δοκιμής ΕΧΟ- 

Κ,ατά τη δοκιμή ανοεγέννησης, καταγράφονται όλα τα στοιχεία που απαι¬ 
τούνται για την ανίχνευση της αναγέννησης (εκπομπές ΟΟ ή ΝΟ^, θερμο¬ 
κρασία πριν και μετά το σύστημα μετεπ εξεργασίας αντίθλιψη καυσαε¬ 
ρίον κλπ.). 

ΚΙατά τη διαδικασία αναγέννησης, μπορεί να υπάρξει υπέρβαση τον 
οριακών τιμών του πίνακα 2 του παραρ>τήματος Ι. 

Οι μετρούμενες εκπομπές σταθμάονται σύμφονα με τα τμήματα 5.5 
και 6.3 του προσαρτήματος 2 του παρόντος παραρχτήματος και το τελικό 
αποτέλεσμα δεν υπερβαίνει της οριακές τιμές του πίνακα 2 του παραρτή¬ 
ματος I- 
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Τ7ρ<Χ70^ρχτιμ.<χ 1 

ΚΥΚΙΑΟΙ ΑΟΚΙΜΏΚί Β80 ΚΑΙ Ε3-Κ 


1 . ΡΥ(£)Μ1 Σ:ΕΙΧ κινητήρα και αυναμοκιβτρου 

1-1- 1Ιροσδιορτσ|ΐ.6<; τον στροφόν Α^ !Β κοη Γ τί>υ κιντχττίρα 

Οτ ίττροφές, Α, Ε κεχτ Ρ του κ:·ι.ντ|τηρού δηλώνοντατ οίίτό τον 1 ^^^τα.^η^ευ^^^ττή 
αύμ.φα>νοί μ.ε ττ<^ ακ:όΧουθε<^ διεχτώ^ετς,: 

Οτ υψηλές ^ττροφέ<^ προσδτορίζοντατ με υποΧογτσμό του 70 της. 

δηΧούμενης μέγτστης κοιθαρης ισχύος Ρ^Λ), όποος ορ-^ετατ στο Παράρτημα 
ΪΙ, προσάρτημα 1, σημείο 8-2- Οι. υ\μτ|Χότερες στροφές του κ.τνητηρα σης 
οποίες σημετόνετατ αυτή η ττμή στην 1 ^αμπύXη της ισχύος ορίζονται ΰος 

«ϊ.!- 

Οτ χαμηλές στροφές προσδτορηζοντατ με υπολογισμό του 5 0 της 

δηλούμενης μεγίστης κχϋθαρης τσχύος Ρ(ίΐ), όπα>ς ορ-^ετατ στο Παράρτημα 
ΪΙ, προσάρ>τημα 1, σημείο 8-2- Οτ χαμηλότερες στροφές του κη.ντ|τηρα σττς 
οποίες σημετώνετατ αυτή η ττμή στην καμπύλη της τσχύος ορίζοντατ α>ς 

^ΐο- 

Οτ στροφές Α, Β κατ Γ του κτνητηρα υπολογίζοντατ α>ς εζής: 

Στροφές Α — ιΐι=, + 25 9^ (ιΙμ — ϋι^,) 

Στροφές Β — Πιο + 50 9^ (η>.ί — Πι^) 

Στροφές Ρ— Η- 75 9^ (ιι>^ — ίΐι^) 

Οτ στροφές Α, Β κατ Ρ του κινητήρα μπορούν να επαληθεύοντατ με μία 
από ττς ακόλουθες μεθόδους: 

α) Κατά τη δταδτκοεσία έγκρισης της τσχύος του κτνητήρα σύμφοονα με 
την οδηγία 80/126ί>/Έ.ΟΚ εκτελούντατ μετρήσεις σε πρόσθετα σημεία 
δοκιμής, γτα τον ακρτβή προσδτορτσμό τον κατ Ή μέγτστη τσχύς 
κατ οτ τιμές τον κατ λαμβάνοντατ από την καμπύλη τσχύος, ενό 
οτ στροφές Α, Ε κατ Ρ του κιντγτήρα υπολογ^οντατ σύμφονα με ττς 
ανοτέρο δτατάζετς- 

Ρ) Χαράσσετατ η καμπύλη στροφόν-ροπής του κτνητήρα κατά μήκος της 
καμπύλης πλήρους φορτίου, από τις μέγιστες άνευ φορτίου στροφές 
έος ττς στροφές βραδυπορίας, με χρήση 5 τουλάχιστον σημείον 
μέτρησης ανά δταστήματα 1-000 τραι κατ σημείον μέτρησης εντός του 
πεδίου ± 50 ιριη τον στροφόν που ανττστοτχούν στη δηλούμενη 
μέγτστη τσχύ- Η μέγτ σ τ η τσχύς κατ οτ τιμές τον ιτ^ κατ λαμβάνοντατ 
από την οος άνο καμπύλη χαρ>τογρόιφησης, ενό οτ στροφές Α, Β κατ Ρ 
του κτνητήρα υπολογίζοντατ σύμφονα με ττς ανοτέρο διατόεζετς- 

Αν οτ μετρούμενες στροφές Α, Β κατ Ρ του κινητήρα παρουσιάζουν 
απόκλτση ± 3 9^ από της στροφές του κτνητήρα που δηλόνοντατ από τον 
κατασκευαστ ή , γτα τη δοκιμή τον εκπομπόν χρηστμοποτούντατ οτ δηλού- 
μενες στροφές κτνητήρα,. Αν υπάρξει υπέρβαση της ανοχής γτα οποτοδή- 
ποτε αριθμό στροφόν του κινητήρα, τότε γτα τη δοκιμή τον εκπομπόν 
χρηστμοποτούντατ οτ μετρούμενες στροφές του κινητήρα, 

1-2- Προσδιορισμός τον ρυθμίσεων του δυναμομέτρου 

Χαράσσεται η καμπύλη της ροπής υπό πλήρες φορτίο πειραματικά γτα 
τον υπολογτσμό τον ττμόν της ροπής στους προδιαγραφόμενους συνδυα¬ 
σμούς δοκιμής υπό καθαρές συνθήκες, όπος ορίζεται στο Παράρτημα Η, 
προσάρτημα 1, σημείο 8-2- Πρέπει να λαμβάνετατ υπόχι^η η απορροφό- 
μενη τσχύς από τον εξοπλισμό που κινείται από τον κινητήρα, αν υπάρχεί- 
Ή ρύθμιση του δυναμομέτρου γτα κάθε φάση της δοκιμής υπολογ-^ετατ 
με τον τύπο: 

3 — Ρ(ιι) X (Ρ/ΙΟΟ) αν η δοκιμή πραγματοποιείται υπό καθαρές 
συνθήκες 

3 — Ρ(η) X (1./100) + (Ρ(3^) - Ρ(ΐ5)) αν η δοκιμή δεν πραγματο- 

ποτείτατ υπό καθαρές συνθήκες 

όπου: 

8 — ρύθμιση δυναμόμετρου, σε 1^^V 

Ρ(ιι) — καθαρή τσχύς κινητήρα όπ<χ>ς αναφέρετατ στο Παράρτημα II, 
προσάρτημα 1, σημείο 8-2, σε 1^'^V 

— ποσοστιαίο φορτίο, όπα>ς αναφέρετατ στο κεφάλαιο 2-7-1 9ο 


Π 
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— αττορροφώμεντι ισχύς, από τα στ>νδεδεμένα βοηθητικά μέσα, όττύος 
αναιρέρετατ στο Παράρτημα II, προσάρτημα 1, σημείο 6.1, σε 
ΙίΛν 

Ρ(^) — απορροφώμενη ισχός από τα αιρατρεθέντα βοηθητικά μέσα, όπο>ς 

αναιρέρετατ στο ΙΊαράρτημα II, προσάρτημα 1, σημείο 6,2, σε 


2. ΔΙΒΞΑΧ'ηΤΗ ΔΟΚΙΜΉΣ Ε80 

Κατόπτν αιτήματος του κατασκευαστή, μπορεί να διεξάγεται ομοίωμα 
δοκιμής για τη ρύθμιση του κινητήρα και του συστήματος εξάτμισης πριν 
από τον κύκλο των μετρήσεων. 

ΓΜ1 

2.1. Ήροετοτμαστα του φίλτρου δειγματοληψίας 

Μ!ια ώρα τουλάχιστον πριν από τη διεξαγωγή της δοκιμής, κάθε φίλτρο 
τοποθετείται σε μερικώς καλυμμένο τρυβλίο Ρείτΐ, το οποίο προστα¬ 
τεύεται έναντι προσμείξεων σκόνης, και εισάγεται σε θάλαμο ζύγισης για 
σταθεροποίηση. Στο τέλος της περιόδου σταθεροποίησης, κάθε φίλτρο 
ζυγίζεται και καταγράφεται το απόβαρο. Το φίλτρο (ζεύγος) αποθηκεύεται 
κατόπιν σε έναν »«ίλειστό τρ>υβλίο Ρεΐτί ή σε έναν υποδοχέα μέχρι να 
χρειαστεί να χρησιμοποιηθεί για δοκιμασία. Το φίλτρο πρέπει να χρησιμο¬ 
ποιείται εντός οκτώ ωρών από την αφαίρεσή του από το θάλαμο 
ζυγίσε «ως. Καταγράφεται το απόβαρο. 

2.2. Εγκατάσταση του μηχανισμού μέτρησης 

Τα εργαστηριακά όργανα κοει οι καθετήρες δειγματοληψίας τοποθετούνται 
όπως απαιτείται, 'Οταν χρησιμοποιείται σύστημα αραίωσης πλήρους ροής 
για την αραίωση των καυσαερίων, ο σωλήνας εξαγωγής πρέπει να 
συνδέεται με το σύστημα. 

2.3. Εκκίνηση του συστήματος αραίοσης κατ του κινητήρα 

Ή εκκίνηση και η προθέρμανση του συστήματος αραίωσης και του κινη¬ 
τήρα μέχρι να σταθεροποιηθούν όλες οι θερμοκρασίες και οι πιέσεις στη 
μέγιστη ισχύ διενεργούνται σύμφωνα με τις συστάσεις του κατασκευαστή 
και με τους κανόνες της ορθής τεχνικής πρακτικιγ^. 

2.·4. Εκκίνηση του συστήματος δειγματοληψίας σωματιδίων 

ΉΓ εκκίνηση και. η Τι.ειτοΐΐργι.α τοί> σιιστήρ.ατος δειγμ.ατολ.η\|Η.α.ς σωμ.α.τι.- 
δίων πρέπει να εκτελείται με ηλεκτρική διακλάδωση. Τα επίπεδα σωματι¬ 
δίων στον αέρα αραίωσης μπορούν να προσδιορίζονται με τη διοχέτευση 
αέρα αραίωσης μέσω των φίλτρων σωματιδίων. Αν χρησιμοποιείται 
φιλτραρισμένος αέρας αραίωσης, μπορεί να γίνεται μία μέτρηση πριν ή 
μετά τη δοκιμή. Αν ο αέρας αραίωσης δεν είναι φιλτραρισμένος, μπορούν 
να γίνονται μετρήσεις κατά την έναρξη και τη λήξη του κύκλου και να 
υπολογίζεται ο μέσος όρος των τιμών. 

2-5. Εύθμιση της αναλογίας αραίωσης 

Ο αέρας αραίωσης ρωθμίζεται έτσι ώστε η θερμοκρασία των αραιωμένων 
καυσαερίων που μετράται αμέσως πριν από το αρχικό φ-^ιτρο να μην 
υπερβαίνει τους 325 ΚΙ ^52 σε οποιαδήποτε φάση. Ή ανοιλογία 

αραίωσης δεν πρέπει να είναι μικρότερη από 4. 

Για συστήματα στα οποία χρησιμοποιείται η μέτρηση της συγκέντρωσης 
ή για τον έλεγχο της αναλογίας αραίωσης, η περιεκτικότητα του 

αέρα αραίωσης σε ή πρέπει να μετράται κατά την έναρξη και 

τη λήξη κάθε δοκιμής. Οι μετρήσεις των συγκεντρώσεων ή ΝΟ* του 

αέρα αραίωσης που εκτελούνται πριν και μετά τη δοκιμή πρέπει να μη 
διαφέρουν μεταξύ τους περισσότερο από 100 ρριη ή 5 ρριη αιντιστοίχως. 

2-6. Έλεγχος των ανοιλυτών 

Οι αναλυτές των εκπομπών ρυθμίζοντοα στο μηδέν και στο μέγιστο της 
κλίμακάς τους. 

2.7. Έύκλος δοκιμής 

2.7.1. ΑΓατά ΧειτΌ^ργία. τοο ό·ο\κχρ.ί:>μ.έ:τρ£»:ί ττοε ειναί μ£ τον -οτζό 

ο <χκόΧο·οθος Λυ/οΙος· ^ 3 <τζτ<Λ0{€θ·ν: 

Αριθμιός Στροφές Ποσοστιαίο Συντελεστής Διάρκεια 

σταδίου κινητήρα φορτίο στάθμιισης σταδίου 


1 


βραδυπορία 


0,15 


4 λεπτά 
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Αριθμιός 

σταδίου 

Στροφές 

κινητήρα 

ΙΙοσο στιαίο 
φορτίο 

Συντελεστής 

στσ0μ·ιστις 

Διάρκεια 

σταδίου 

2 

Α 

100 

0,08 

2 λεπτά 

3 

Ε 

50 

0,10 

2 λεπτά 

4 

Ε 

75 

0,10 

2 λεπτά 

5 

Α 

50 

0,05 

2 λεπτά 

6 

Α 

75 

0,05 

2 λεπτά 

7 

Α 

25 

0,05 

2 λεπτά 

8 

Ε 

100 

0,09 

2 λεπτά 

9 

Ε 

25 

0,10 

2 λεπ-τά 

10 

Γ 

100 

0,08 

2 λεπτά 

11 

Γ 

25 

0,05 

2 λεπτά 

12 

Γ 

75 

0,05 

2 λεπτά 

13 

Γ 

50 

0,05 

2 λεπ-τά 


2 - 7 . 2 - τεοΛ/ φόχτ&εον τ>^ς 04:>κι/χής 

Α-ρχίζεη. η οι2ιιΑτ|λ.οι>χία. χ(ϊ>ν ιρ^xσεί^>ν ττγ^ δοιο.μ.ή<ς^ ϋ δοκιμ-ή εκτ^εΓίτοίΐ, μ.ε 
χην αριθμ.τ|ττκ:η σειρά τύον ιράσεύ>ν πσο δίδετατ στο στ|μ.είο 2.7. Ι¬ 
Ο κη,ντιττ|ρα<; πρέιτεχ νσ βρίσκιετατ σε λειτουργία: γιο: το ΤΕροκιαθορισμ-ένο 
χ,ρονιιοο διάστημα κάθε σταδίου, επ:ιτυγχάνοντα<^ τις μεταβολές στρο:ρά>ν 
και φορτίου μέσα στα πρώτα 20 δευτερόλεπτα. Οι καθοριζόμενες στροφές 
πρέπει να διατηρούντοη. σε μεγίστη απόκλιση ± 50 ιρίϊΐ, η δε καθοριζό¬ 
μενη ροπή πρέπει να διατηρείται σε μέγιστη απόκλιση ± 2 από τη 
μέγιστη ροπή που αντιστοιχεί στις στροφές της δοκιμής, 

Κ,ατόπιν αιτήματος του κατασκευαστή, η αλληλουχία τίυν φάσεο>ν της 
δοκιμής μπορεί να επαναληφθεί αρκετές φορές ώστε να ληφθεί μεγαλύ¬ 
τερη μάζα σύ>ματιδί(Χ>ν στο φι\.τρο. Ο κατασκευαστής παρέχει αναλυτική 
περιγραφή τύ>ν διαδικασιών αξιολόγησης τϋ&ν στοιχείίον κοα -υπολογι¬ 
σμών. Οι εκπομπές αερίίον προσδιορίζονται μόνο στον πρώτο κύκλο. 

2.7.3. Ατζόκρίστ^ τοϋ <χν<χλ·οτ^ 

Οι ενδείξεις τιχ>ν αναλυτών καταγράφονται με καταγραφέα διαγραμμάτον 
ή μετρώνται με ισοδύναμο σύστημα συλλογής δεδομένίον, ενώ τα 
καυσαέρια ρέουν μέσϋο τοον αναλυτών καθ’ όλη τη διάρκεια του κύκλου 
της δοκιμής. 


Γ ΊΜΙ 

2.7.4. <7ΰο/ζ(ΧΊΤίόί€θΛ/ 

Χρησιμοποιείται ένα φίλτρο για τη συνολική διαδικασία της δοκιμής. 
Λαμβάνονται υπόψη οι συντ^εστές στάθμισης τον διαφόρον σταδίον 
που καθορίζονται στη διαδικασία του κύκλου δοκιμών, με τη λήψη δείγ¬ 
ματος ανάλογου προς τη ροή μάζας τον καυσαερίον στη διάρκεια του 
κάθε επί μέροις σταδίου -του κύκλου. Αυτό μπορεί να επιτευχθεί με την 
προσαρμογή της παροχής του δείγμα-τος, του χρόνου δειγματοληψίας ή/ 
και -της αναλογίας αραίοσης, έτσι ώστε να ικανοποιείται το κριτήριο τον 
ενεργών συντ^εστών στάθμισης του κεφαλαίου 5.6. 

Ο χρόνος δειγματοληψίας ανά στάδιο πρέπει να είναι τουλάχιστον 4 
δευτερόλεπτα ανά 0,01 του συντελεστή στάθμισης Η δειγματοληψία 
πρέπει να διεξάγεται όσο το δυνατόν αργότερα σε κάθε στάδιο. Η δειγμα¬ 
τοληψία σοματιδίον πρέπει να ολοκληρώνεται το αρ»γότερο 5 δευτερό¬ 
λεπτα πριν από την περάτοση κάθε σταδίου. 


2.7.5. τοϋ κ.τ\τ3γτ)\ρ<χ 

Στη διάρκεια κάθε σταδίου καταγράφονται οι στροφές και το φορίτίο του 
κινητήρα, η θερμοκρασία και η α^ποπίεση του αναρροφώμενου αέρα, η 
θερμοκρασία και η οντίθλιψη εξάτμισης, η ροή του καυσίμου κοα η ροή 
του αέρα ή των καυσαερίων, η θερμοκρασία του αέρα τροφοδοσίας, η 
θερμοκρασία και η υγρασία του καυσίμου, ενώ παράϊλληλα ικανοποιού¬ 
νται οι απαιτήσεις στροφών και φορ>τίου (βλέπε σημείο 2.7.2.) κατά τη 
διάρκεια της δειγματοληψίας σωματιδίων, και σε κάθε περίπτωση κατά 
το τελευταίο λεπτό κάθε σταδίου. 

ΚΙατοίγράφονται οποιαδήποτε πρόσθετα δεδομένα απαιτούντοα για τους 
υπολογισμο-ύς (βλέπε σημεία 4 και 5). 
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2 - 7 . 6 - χ€θ·\^ £\η:ός τ>γ<; ττ&ριοχί^ς €:λέγχο·ο 

Η εξθ£.κρά.βύ>στ| το>ν εντός της ίτεριοχης ελ.έγ%οα> διενεργείτατ αμέσους 

μετά την ολοκΛήροση τοτ:> «τταδίοο 13- 

Ο κ:τνητηρο(.ς προ ετοιμάζετατ για. το «ττάδιο 13 επί δτάατημα τριών Χεπτών 
πρτν από την έναρξη τΰ>ν μετρή£τε(Χ>ν- Γίνονται τρεις μετρήσεις σε διαφο¬ 
ρετικές θέσεις εντός της περιοχής ελ.έγ%οι>> που επιλέγονται από την 
τεχνική υπηρεσία Ο- Η διάρκεια κόϊθε μέτρησης είνοα 2 λεπτά 

Μ διαδικασία μέτρησ-ης είναι η ίδια με τη μέτρηση τον στον κύκλο 

τον 1 3 σταδίον και διεξάγεται σύμφονα με τα σημεία 2.7.3> 2.7.5 και 4.1 
του παρόντος προσαρτήματος και με το Παράρτημα III, προσάρτημα 4, 
σημείο 3. 

Ο υπολογισμός γίνεται σύμφονα με το σημείο 4. 

2.7.7. των οναΑυτών 

Ινίετά τη δοκιμή εκπομπών, χρησιμοποιείται για επαλήθευση αέριο 
ρύθμισης του μηδενός και το ίδιο αέριο ρύθμισης του μεγίστου της 
κλίμακας- Η δοκιμή θεορείται αποδεκτή αν η διαφορά τον αποτ^ε- 
σμάτον προ της δοκιμής και μετά από αυτήν είναι μικρότερη από το 2 
της τιμής του αερίου ρύθμισης του μεγίστου της κλίμακας. 

3. ΔΙΗΞΑΓΏΓΗ: ΑΟΚΙΜΠΧ ΕΠΕί. 

3.1. Εγκατάσταση του μηχανισμού μέτρησης 

Το αδιαφανειόμετρο και οι καθετήρες δειγματολη\(/ίας, αν υπάρξουν, 
τοποθετούνται μετά από το σιγαστήρα ή από τυχόν συσκευή μετεπεξερ¬ 
γασίας, σύμφονα με τις γενικές διαδικασίες τοποθέτησης που υποδεικνύο¬ 
νται από τον κατασκευαστή του οργάνου. Επίσης πρέπει να πληρούνται, 
κατά περίπτοση, οι απαιτήσεις του κεφαλαίου 10 του προτύπου 180 Ι08 
11614. 

Πρπν από κάθε επιαλήθευση του μηδενός και της πλήρους κλίμακας, το 
αδιαφανειόμετρο προ θερμαίνεται και σταθεροποιείται σύμφονα με τις 
συστάσεις του κατασκευαστή του οργάνου. Αν το αδιαφανειόμετρο είναι 
εφοδιασμένο με σύστημα καθαρισμού του αέρα για την πρόληψη της 
επικάλυψης τον οπτικών μερών του μετρητή με αιθάλη, το σύστημα αυτό 
πρέπει επίσης να ενεργοποιείται και να ρυθμίζεται σύμφονα με τις 
συστάσεις του κατασκευαστή. 

3.2. Έλεγχος του οεδτοΕφοΕνετομέτρου 

Π επαλήθευση του μηδενός και της πλήρους κλίμακας εκτ^ούνται στη 
θέση ανάγνοσης της αδιαφάνειας, δεδομένου ότι η κλίμακα αδιαφάνειας 
προσφέρει δύο πραγματικά αναγνορίσιμα σημεία βαθμονόμησης, συγκε¬ 
κριμένα το Ο και το 100 Έτσι, ο συντελεστής απορρόφησης φοτός 
υπολογ-^εται σοστά με βάση τη μετρούμενη αδιαφάνεια και το που 

δίδεται από τον κατασκευαστή του αδιαφανειομέτρου, όταν το όργανο 
επαναφέρεται στη θέση ανάγνοσης της ένδειξης 1^ κατά τη διεξαγογή της 
δοκιμής. 

Χορίς να παρακολύεται η φοτεινή δέσμη του αδιαφανειομέτρου, η 
ανάγνοση ρυθμίζεται σε αδιαφάνεια 0,0 ± 1,0 Ύο. Εν συνεχεία, η 

φοτεινή δέσμη εμποδ-^εται να προσπέσει στο δέκτη και η ανάγνοση 
ρυθμ-^εται στο 1 00,0 ±1,0 9^. 

3.3. Κύι^λος δοκιμής 

3.3.1. Τ1ρ€>£τ^ιμ£ίχτ{α, του κ,τνίγη^ρα, 

Π προθέρμανση του κινητήρα και του συστήματος εκτελείται με τη 
μέγιστη ισχύ, ώστε να σταθεροποιηθούν οι παράμετροι του κινητήρα 
σύμφονα με τις συστάσεις του κατασκευαστή- Π φάση της προετοιμασίας 
προστατεύει επίσης την τελική μέτρηση από την επίδραση τυχόν εναποθέ- 
σεον στο σύστημα εξάτμισης από προηγούμενες δοκιμές. 

Όταν σταθεροποιηθεί ο κινητήρας, η έναρξη του κύκλου πραγματο¬ 
ποιείται εντός 20 ± 2 δευτερολέπτον μετά τη φάση προετοιμασίας, ϊνίετά 
από αίτημα του κατασκευαστή, μπορεί να διενεργηθεί και ομοίομα 
δοκιμής για πρόσθετη προετοιμασία πριν από τον κύκλο μέτρησης. 

3.3.2. ΛΧλί^ΧοΌχίίχ των ςράίτεων τ>/·ς 

Π δοκιμή συνίσταται από αλληλουχία τρηών φάσεύ>ν φόρ»τισης για καθένα 
από τους τρεις αρ>ιθμούς στροφών κινητήρα Α (κύκλος 1), Β (κύκλος 2) 
και Γ (κύκλος 3), που καθορτίζονται σύμφονα με το Παράρτημα ΠΙ, 

(ή Χει ΐ3ημείοι δοκιριής επιλέγονται μιε τη χρή€3Τ| αποδεκτών στατιστικών μιεβόδιον τυχαίας 
δειγ μιατοληψίας. 
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(τημείο 1.1, ακολοα:»θοΐί)μενη από τον κύκλο 4 με (ττροφές εντός της 
περιοχής ελέγχοα) και με φορ>τίο μεταξύ 10 % και 100 %, που επιλέγονται 
από την Τεχνική Υπηρεετία (})- Η λειτουργία του δυναμομέτρου επάνω 
οτον υπό δοκιμή κινητήρα πρέπει να ακολουθεί την αλληλουχία που εικο- 
νίζεται οτο σχήμα 3. 


Στροφές 



Σχήμα. 5 

Αλληλουχία φάσεων της δοκιμής 


α) Ο κινητήρας λειτουργεί στις στροφές Α, υπό φορτίο 10 % για 20 ± 2 
δευτερόλεπτα. Οι καθορισμένες στροφές διατηρούνται σε απόκλιση 
μέχρι ± 20 τριη και η καθορισμένη ροπή σε απόι^ιση μέχρι ± 2 % της 
μέγιστης ροπής που αντιστοιχεί στις στροφές της δοκιμής. 

β) Στο τέλος της προηγούμενης φάσης, ο μοχλός ελέγχου στροφών μετα¬ 
κινείται με ταχύτητα στη θέση πλήρους ανοίγματος και κρατείται εκεί 
για 10 ± 1 δευτερόλεπτα. Ασκείται το απαραίτητο φορτίο δυναμομέ¬ 
τρου, ώστε οι στροφές του κινητήρα να παραμείνουν σταθερές με 
απόκλιση ±150 ιριη για τα πρώτα 3 δευτερόλεπτα, και με απόκλιση ± 
20 ιρπι για το υπόλοιπο διάστημα της φάσης. 

γ) Η αλληλουχία που περιγράφεται στα στοιχεία α) και β) επαναλαμβά¬ 
νεται δύο φορές. 

δ) Μετά την ολοκλήρωση της τρίτης φάσης φόρτισης, ο κινητήρας ρυθμί¬ 
ζεται στις στροφές Β και σε φορτίο ίσο προς 10 % εντός 20 ± 2 δευτε¬ 
ρολέπτων, 

ε) Η αλληλουχία φάσεων από α) μ^(ριγ) εκτελείται με τη λειτουργία του 
κινητήρα σης στροφές Ε. 

στ) Μετά την ολοκλήρωση της τρίτης φάσης φόρ>τισης, ο κινητήρας ρυθμί¬ 
ζεται σης στροφές Τ και σε φορτίο ίσο προς το 10 % εντός 20 ± 2 
δευτερολέπτων. 

ζ) Η αλληλουχία φάσεων από α) μέχρι γ) εκτ^είται με λειτουργία του 
κινητήρα σης στροφές Γ, 

ή) Μετά την ολοκλήρωση της τρίτης φάσης φόρ>τισης, ο κινητήρας ρυθμί¬ 
ζεται στον επιλεγμένο αριθμό στροφών και σε οποιοδήποτε φορτίο 
άνω του 10 % εντός 20 ± 2 δευτερολέπτων. 

θ) Η αλληλουχία φάσεων από α) μέχρι γ) εκτελείται με λειτουργία του 
κινητήρα στον επιλεγμένο αριθμό στροφών. 

3.4. !Επικύρύ>ση κύκλου 

Οι σχεηκές τυπικές αποκλίσεις των μέσων ημών αιθάλης για κάθε αριθμό 
στροφών δοκιμής (Α, Β, Γ) πρέπει να είναι κατώτερες του 15 % της αντί¬ 
στοιχης μέσης τιμής (8ν^, δν^, όπως υπολογίζονται σύμφωνα με το 

σημείο 6.3.3 από τα δεδομένα των τριών διαδοχικών φάσεων φόρτισης 
για κάθε αριθμό στροφών δοκιμής) ή κατά το 15 % της μέσης τιμής ή 
από το 10 % της οριακής τιμής που εμφαίνεται στον πίνακα 1 του 
Παραρτήματος I, όποιο από τα δύο είναι μεγαλύτερο. Αν η διαφορά είναι 
μεγαλύτερη, η αλληλουχία επαναλαμβάνεται μςχρις ότου 3 από ης διαδο¬ 
χικές φάσεις φόρ»ησης να ικανοποιούν τα κριτήρια επικύρωσης. 


(ή Τα ετημεία δοκιμής επιλέγονται με τη χρήετη αποδεκτών στατιστικών μεθόδων τυχαίας 
δειγ ματοληψίας. 
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3.5. Εττοελτίθεΐίίτϊΐ του αδταφανειαμ.έτρου 

λτίετεχ τη δ^«^ 1 |^.ή, η τιμή μεταβοΧής, της. ^xν^xγνα>^της μηδέν του οίδι.θ£.ιροϊ.νειο- 
μέτρου δεν πρέπει, να υπερβαίνει το ± 5,0 9^ οριακιής τιμής που 

εμιραίνεται £χτον πίναιοα 1 του Παραρτήματος I. 

ΓΜ1 

4. νΠΟΑΟΠΣΪνίΟΧ ΤΗΧ ΡΟΗΧ ΚΑΥΧΑΠΡΙΟΝ 

4.1. Προσδιορισμός της ροής μάζας πρύ>τογενό>ν καυσαερίων 

Για τον υποΧογισμό τ£χ>ν εκπομπών στα πρωτογενή καυσαέριο:, είναι 
απαραίτητο να είναι γνωστή η ροή των καυσαερίων. Ο ρυθμός της ροής 
μάζας καυσαερίων προσδιορίζεται σύμφωνα με το τμήμα 4.1.1 ή 4.1.2. Η 
ακρίβεια του προσδιορισμού της ροής καυσαερίων πρέπει να είναι ±2,5 
της ένδειζης ή ±1,5 3^ της μεγίστης τιμής του κιντγτήρα, ανάΧογα με το 
ποια είναι μεγοιΧύτερη. Μπορούν να χρησιμοποιούνται ισοδύναμες 
μέθοδοι (π.χ. οι μέθοδοι που περιγράφονται στο τμήμα 4.2 του προσαρτή¬ 
ματος 2 του παρόντος παραρτήματος). 

4.1.1. 44ε^ο<5ος· μ,^ρ ί/σευς 

Π άμεση μέτρηση της ροής καυσαερίων μπορεί να γίνει με συστήματα 
όπως: 

διαφορικές διατάξεις πίεσης, όπως το ακροφύσιο ροής- 
ροομετρητής με υπερήχους* 
ροομετρητής δίνης. 

Πρέπει να Χαμβάνονται προφυΧάξεις για να αποφεύγονται Χάθη 
μέτρησης, που μπορούν να ^ουν ως αποτέΧεσμα σφάΧματα στις τιμές 
εκπομπών. ΟΧ προφυΧάξεις αυτές περιλαμβάνουν την προσεκτική εγκατά¬ 
σταση της διάταξης στο σύστημα εξάτμισης του κινητήρα σύμφωνα με 
τις συστάσεις του κατασκευαστή του οργάνου και με την ορθή τεχνική 
πρακτική. Ειδικότερα, η απόδοση του κινητήρα και οι εκπομπές δεν 
επηρεάζονται από την εγκατάσταση της διάτοοξης. 

4.1.2. μότργ^σγις καζ κ<χο<ημοι> 

Π διαδικασία αυτή περιλαμβάνει τη μέτρηση της ροής αέρα και της ροής 
καυσίμου. Πρέπει να χρησιμοποιούνται ροομετρητές αέρα κοα καυσίμου 
που να ικανοποιούν την απαίτηση απόλυτης ακριβείας που αναφέρεται 
στο τμήμα 4.1. Ο υπολογισμός της ροής των καυσαερίων γίνεται με τον 
ακόλουθο τύπο: 

4.2. Προσδιορισμός της ροής μάζας αραιωμένων καυσαερίων 

Για τον υπολογισμό των εκπομπών στα αραιωμένα καυσαέρηα με τη 
χρήση συστήματος αραίωσης πλήρους ροής, είναι απαραίτητο να είναι 
γνωστή η ροή των καυσαερίων. Ο ρυθμός ροής των αραιωμένων καυσαε¬ 
ρίων μετράται κατά τη διάρκεια κάθε σταδίου με ΡΓ>Ρ-ίΙΓν8, ΟΡΛΑ 

ΟΛ/δ ή 88Λ/-θν8 σύμφωνα με τους γενικοτυς τύπους στο τμήμα 4.1 του 
προσαρτήματος 2 του παρόντος παραρτήματος. Η ακρίβεια πρέπει να 
είναι ±2 ένδειξης ή και περισσότερο και εξακριβώνεται σύμφωνα 

με τις διατάξεις του τμήματος 2.4 του προσαρτήματος 5 του παρόντος 
π αραρτή ματος. 

5. νΠΟΛΟηΧΜΟΧ ΤΓΪΝ ΕΚΠΟΜΠΏΝ ΑΕΡΙΏΝ 

5.1. Αξιολόγηση των δεδομένων 

Για την αξιολόγηση των εκπομπών αερίων υπολογίζεται ο μέσος όρος 
των ενδείξεων του διαγράμματος κατά τα τελευταία 30 δευτερόλεπτα 
κάθε σταδίου και προσδιορίζονται οι μέσες συγκεντρώσεις (οοηο) ΠΟ, 
Ο Ο και ΝΟ,^ στη διάρκεια του κάθε σταδίου από τις μέσες τιμές των 
ενδείξεων του διαγράμματος και από τα αντίστοιχα δεδομένα βαθμονό- 
μησης. Μπορεί να χρησιμοποιηθεί και διαφορετικός τρόπος καταγραφής, 
αν αυτός διασφαλίζει ισοδύναμη συλλογή δεδομένων. 

Όσον αφορά τον ^εγχο των ΝΟ^^ εντός της περιοχής ελέγχου, οι ανωτέρω 
απαιτήσεις ισχύουν μόνο για τα ΝΟ,^. 

Χτην περίπτωση που χρησιμοποιείται προαιρετικά η ροή καυσαερίων 
ή η ροή αραιωμένων καυσαερηων αυτή προσδιορίζεται σύμφωνα με 

το τμήμα 2.3 του προσαρ>τήματος 4 του παρόντος παραρτήματος. 
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5.2. Λιόρβίίχτη γι.« ξηρήΑ>γ|>ιί ρ<*<τη 

11 μί:τροί>μι:νη <τ\>γκέντρα>ίτη μκτατρέπκται σε '>γρή βάσιι σΐ)μφα)να με 
το\>ς οικόλο\>θους τχιπους, αν 6 εν έχει ή 6 η μετρηθεί σε υγρή κατάσταση. 
11 μετατροπή γίνεται για κάθε επιμέρους στάδιο. 

Για προ>τογενΐΊ καυσαέρια: 


κ..^ = 


1.2442 X //,. + I 1 1,1 9 X χ 


1 —- 


^ ··»<·(! 


773.4 + 1,2442 X //„ χ Α, χ 1 ΟΟΟ 


X 1,008 




1,2442 X //„ + 1 1 1,1 9 X χ 


1 - 


9 ίΜΓ 
9 Μ>αϋ 


773,4 + 1,2442 χ //. + χ Αρ χ 1 ΟΟΟ 



ρ, = τάση υδρατμο>ν μετά το ψι>κτικύ λχ>υτρό, σε Ι<Ρα 
ρ,, = οτυνολική ατμοσφαιρική πίεσιι, σε ΚΡα 

11 ^ = ΐΓ/ρασία του αναρροφώμενου αέρα, σε 45 νερού ανά Ι< 4 » ξηρού 

αέρα, 

|€, = 0,055584 X νν*. .. — 0.0001083 χ νν,.^τ — 0,0001562 χ η- 

0,0079936 X + 0,0069978 χ 


Για αρακομένα καυσαέρια: 


Α' - Γΐ _ « X % ^.·+γΛ 1 

κ,.,, - Ι^' 200 ^ "'· 


= 


ί Λ 


Για τον αέρα αραιο>σε<ος: 


α:„., = 



200 

= 1 

- Κνν, 

X 

Ί-'Ί 

1 ' 

V Ι^) 


1 ΟΟΟ 


\ 1.608 X // , X ί 

1 — !-Ί + //, X 

Ι ί " 

ο) 


(έ)]} 


Για τον αναρροφο^μενο αέρα: 


α:., 


ΛΓ,η, = 1 - 

1,608 X //„ 

1000 + (1,608 X //„) 


όποι> 

//„ = υγρασία του αναρροφοίμενού αέρα, σε β νερού ανά ξηρού 

αέρα 
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//^ * αραίοχηι το\) αναρροφιόμενου αέρα, συ β. ν(:ρον> αν(5ι Ι€ί5 φιρού 

αέρα 


και μποίτοΐίν να προκύψουν από ^ιέτρησιτ της σχβτικι'ις υγρασίας, μιέτρηση 
του σημκίου 6ρό<του, μέτρησιι της τόσης ατμών ή μέτρηση (.ικ ξηρό/υγρό 
θερμόμετρο χρησιμοποιώντας τους γενικά αποδεκτούς τύπους. 

5.3. ΛιόρΟοση υγρασίας και θερμοκρασίας για τα ΝΟ^ 

Δεδομένου ότι οι εκπομπές των ΝΟ, εξαρτοίνται από τις στ>νΟήκες του 
αέρα περιβάλλοντος, οι συγκεντρώσεις των ΝΟ^ διορθώνονται ως προς 
ττ) θερμοκρασία και τι^ν υγρασία του αέρα περιβάλλοντος με τους σι>ντε- 
λεστές που δίδονται από τους ακόλουθους τύπους. Οι συντελεστές 
ισχύουν για την περιοχή από Ο έως 25 ξηρού αέρα. 

α) Για κινητήρες ανάφλ>:ξης με συμπίεση: 

Η, Ο 1 _ 0,01 82 X (Η., - I 0.7 |)+ 0,0045 χ (Τ. - 298) 

όπου: 

= θερμοκρασία του αναρροιριί^μενου αέρα, σε Κ 

//^ = υγρασία του αναρι>οφώ|.ιενου αέρα σε γρα|.ιμάρια νερού ανά 

χιλιόγραμμο ξηρού αέρα 


όπου 

ϊ1 //^ μπορεί να προκύψει από μέτρηση της σχετικής υγρασίας, 
|.ΐί:τρησι·ϊ του σημείου δρόσοι», της τάστις ατμιόν ή μέτρηση με ξηρό/ 
υγρό Οερί,ιόμίΓτρο με βάσιι τους γενικά αποδε»^τούς τύπους. 

β) για κινητήρες στους οποίους η ανάφλ>:ξη γίνεται με σπινθηριστή 
Κλλ = 0,6272 + 44,030 χ I 0 ^ χ //. - 0,862 χ I 0 ' χ 

όπου 

η //„ μπορεί να προκίίψει από μέτρησιι ηις σχετικι'ις ιιγρασίας, 
μιέτριιση του στ|ί,ιείου δρόσου, τιις τάσιις ατμίόν ή >,ιέτριισιι με ξηρό/ 
υγρό θερμόμετρο με βάση τους γενικά αποδεκτούς τύπους. 

5.4. Υπολογισμός ρυθμών ροής της μάζας εκπομπών 

Ο ρυθμός ροής της μάζας εκπομπών (ί^/Η) για κάθε τρόπο λ^ητουργίας 
υπολχιγίζεται ως εξής: Για τον υπολογισί.ι6 τιον ΝΟ^, χ|·>ησι>.ιοποιείται ο 
συντελεστής διόρΟο^σιις τι^ς υγρασίας ΑΓ|,.ι>, ή κατά περίπτο^ση, όπ<υς 

προσδιορίζεται σύμφωνα με το τ|.ιήμα 5.3. 

11 μετρού|.»ενη συγκέντρωση |.ιετατρέπεται σε υγρή βάση σύμφο»να τ|.ιήμα 
5.2, αν δεν έχει ήδη μετριιΟεί σε ι>γρή κατάσταση. Οι τιμές για ηιν 
παρατίΟβΛ'ται στον πίνακα 6 για επιλεγμένα συστατικά που βασίζονται σε 
ιδανικές ιδιότητες αερίων και τα καύσιμα που αφορά η παρούσα οδηγία. 

α) για πρωτογενή καυσαέρια 

— // X X α 

όπου 

— λόγος πυκνότητας συστατικοί» καιισαερίων και τηικνότιττας 
καυσαερίου 

~ <η»γκέντρωση του αντίστοιχου συστατικού στο πρωτογενές 
καυσαέριο, σε ρριτι 

καυσαερίο^ν σε 


β) για αραιιυμένα καυσαέρια: 

ΠΙ * IV X £7 X £/ . 

β·» ΒΟ» */ 

όπου 

** λάγος ττυκνότητας συστατικού καυσαερίων και τηικνό- 
τιιτας αέρα 

~ διορΟιομένη με βάση το περιβάλλον σι»γκέντρωση τοι» 
αντίστοιχοι» συστατικού στα αρακομένα καυσαέρια, σε 
ρρπΊ 

^/ηκΐ«Λ%· “ ρυθμός ροής μάζας αραιωμένιυν καυσαερίων σε Ι<β/5; 
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όπου 


^ I X 1 —^ 

^ ί Γ>] 

Ο συντελεστής αραίωσης Ο υπολογίζεται σύμφωνα με το τμήμα 5.4.1 
του προσαρτήματος 2 του πα(·χί>ντος παραρτήματος. 

5.5. Υπολογισμός των ειόικών εκπομπών 

Οι εκπομπός (β/1<\νΗ) υπολογίζονται για όλα τα επί μέρους συστατικά με 
τον ακόλουθο τρόπο: 




ί · η 

< -1 _ 

Χ(/>(η), X Η'„) 


όπου 

είναι η μάζα του μεμονωμένου αερίου 

είναι η καθαρή ισχύς που καθορίζεται σύμφιονα με το τμήμα 8.2 του 
παραρτήματος ΐί. 

Οι συντελεστές στάΟμισης που χρησιμοποιούνται στους ανοιτέρω υπολο¬ 
γισμούς παρέχονται στο τμήμα 2.7.1. 


Πίνακας 6 

Τιμές του στα π|>ο>τογενή και αμαιωμέ\'α καυσαέρια για διάφορα συστατικά των καυσαερίων 


Καύσιμο 


ΝΟ, 

€0 

ΤΗΓ/ 

ΝΜΗΓ 

ΓΟ, 


Ντήζελ 

Πρωτογενή καυσαέρια 

0,001587 

0,000966 

0,000479 

0,001518 

0,000553 


Αραιωμένα καυσαέρια 

0,001588 

0,000967 

0.000480 

0.001519 

0.000553 

ΛιΟανόλη 

Πρωτογενή καυσαέρια 

0.001609 

0.000980 

0.000805 

0.001539 

0.000561 


Αραιωμένα καυσαέρια 

0.001588 

0.000967 

0.000795 

0,001519 

0.000553 

ΓΝΟ 

Πρωτογενή καυσαέρια 

0,001622 

0.000987 

0.000523 

0.001552 

0.000565 


Αραιωμένα καυσαέρια 

0,001588 

0,000967 

0.000584 

0,001519 

0.000553 

Προπάνιο 

Προ>τογενή καυσαιν>ια 

0.001603 

0.000976 

0.000511 

0,001533 

0,000559 


Αρακυμένα καυσαέρια 

0.001588 

0,000967 

0.000507 

0.001519 

0.000553 

Βουτάνιο 

Πρίοτογενή καυσαέρια 

0.001600 

0,000974 

0.000505 

0,001530 

0,000558 


Αραιωμένα καυσαέρια 

0,001588 

0,000967 

0.000501 

0,001519 

0,000553 


/ /α/χιττιρήίκις: 

— τιμές μ «αν πρωτογίΛΊίιν καικιαερίιον που βασίςοχται στις ιδανικές ιδιότητες αερίιυν σε λ · 2, ξηρό αέρα. 273 Κ. 
101,3 Ι(Ρ& 

— τιμές α των αραιοιμένοιν καυσιιερίων με βάση τις ιδανικές ιδιότητες αερίϋ>ν και της πυκνότητας του αέρα 

— τιμές μ της ΟΝΟ με ακρ1ί)ι:ια ειτός του 0,2 % για τη σύν0ι:ση της μάζας: Ο " 66 - 76 %■ II " 22 - 25 %· Ν " 0 — 
12 % 

— τιμή α της ΟΝΟ για ΗΟ αντιστοιχεί σε ΟΗ,,, (για συνολική ΗΟ χρήση α τιμή ΟΗ 4 ). 


5.6. Υπολογισμός των τιμών της περιοχής ελέγχου 

Για τα τρία σημεία ελέγχου που επιλέγονται σύμφ<ονα με το τμήμα 2.7.6, 
οι εκπομπές ΝΟ^ μετριόνται και υπολογίζονται σύμφιονα με το τμήμα 
5.6.1, και προσδιορίζονται επίσης με παρεμβολή από τις φάσεις του 
κύκλου δοκιμής που είναι πλησιέστερος προς κάθε σημείο ελέγχου, 
σύμφωνα με τμήμα 5.6.2. Στη συνέχεια, οι μετρούμενες τιμές συγκρίνο- 
νται με τις τιμές από παρεμβολή σιιμφαινα με το τμήμα 5.6.3. 
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5.6.1. Υπολογισμός τ€ο\> ι:ι0ικό)\' ι:κπομπ<ό\> 

Οι εκτπομπές ΝΟ,^ για κάθε ένα από τα σι^μεία ελέγχο\> (Ζ) υπολογίζονται 

ως εξής: 


"'νοχ,ζ = 0,001587 X 


Ρ(η),, 


5.6.2. !Ιμοσόιομισμ€>ς της τιμής ιικπομπών αττά ταν κόκ?.ο όοκιμής 


Οι εκπομπές ΝΟ^ για καθένα από τα (τιιμιήα ελ^χου προκύπτουν με 
παρεμβολή από τις τέοτηερις πληοιέατερες φάοεις του κυκλΛϊΐ> όοκιμής που 
περιβάλλουν το επιλεγμένο σι^μείο ελέγχου Ζ, όπως φαίνεται στο Σχήμια 4. 
Για τις φάσεις αυτές (Κ, 5, Τ, υ), ισχύουν οι ακόλχ>υ0οι ορισμιοί: 


Στροφές (Κ.) = Στροφές (Τ) = 

Στροφές (5) = Στροφές (Ο) = 1155 ^, 
Ποσοστιαίο φορτίο (Ρ.) = Ποσοστιαίο φορτίο (5) 


Ποσοστιαίο φορτίο (Τ) = Ποσοστιαίο φορτίο (υ). 


Οι εκπομιπές ΝΟ^ για το επιλεγμιένο στ^μιείο ελέγχου Ζ υπολογίζονται ο^ς 
εξής: 


^ Τν ^ΛΛ' 


και: 


* 


Εγ -Η ( γυ ^ ^ μγ ^ 


— "λ 




Μ 


Τ13 


Μ γ + ( Μι, — Μ τ ) X ) 

~*^κτ 


^ Κ3 


Μ^ + (ΛΥ^- — )χ ) 

~ ΚΤ 


όπου 


Εκ* Εχ, Ε-ι, Ει, * ειόικές εκπομιπές ΝΟ^ το^ν πλησιέστερ<ον φάσεων, που 
υπολ-ογίζονται σι>μφωνα μιε το τμιήμια 5.6.1. 


Μκ* Μγ, ροπή του κινητι'ιριχ κατά τις πλησέστερες φάσεις. 
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Εικόνα 4 

Ι1αρ(:μβυλή του σημιιίου ελέγχου τιον ΝΟ^ 


5.6.3. Σύγκριση ηον ημών εκπομτηΰν ΝΟ^ 

Οι μετροόμενες ειδικές εκπομπές ΝΟ^ στο σημείο ελέγχου Ζ (ΝΟ^^) 
συγκρίνονται με την τιμή εκ παρεμβολής (Ε^) ως εξής: 


ΝΟχ 


*ι^ 


ΙΟΟχ 


ΝΟχ, - 


6. ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΕΚΠΟΜΠΩΝ ΣΩΜΑΤΙΔΙΩΝ 

6.1. Λξιολόγησΐ| των δεδομένων 

Για την αξιολόγι^ση των σωματιδίο>ν, καταγρ>άφονται για κάθε φάστι οι 
συνολικές μάζες δειγμάτων που διέρχονται διά μέσου του φίλτρου. 

Το φίλτρο επανατοποΟετείται στο θάλαμο ζύγισης, υποβάλλεται σε προε¬ 
τοιμασία τουλάχιστον επί μία ώρα, και όχι περισσότερο από 80 ώρες, και 
στη συνέχεια ζυγίζεται. Καταγράφεται το μικτό βάρος των φίλτρων και 
αφαιρείται το απόβαρο (βλέπε τμήμα 2.1) και κατ' αυτό τον τρόπο 
προκύπτει η μάζα δείγματος σωματιδίων ηι^ 

Λν πρόκειται να εφαρμοστεί διόρθωση π€:ριβάλλοντος. καταγράφονται η 
μάζα του αέρα αραίωσης που διέρχεται διά μέσου τϋ3ν φίλτρων 

καθώς και η μάζμ σωματιδίο^ν (/λ, ^). Στιιν περίπτωση περισσότερων της 
μίας μετρήσεων, για κάθε μέτρηση υπολογίζεται το πηλίκο ηΐχ^σι^ και 
εξάγεται ο μέσος όρος τϋ)ν τιμ€ί)ν. 

6.2. Σύστημα αραιώσεως μερικής ροής 

Τα τελικά αποτελέσματα των δοκιμών για εκπομπές σωματιδίϋ^ν προκύ- 
τττουν από τις ακό^^υθες φάσεις. Καθώς μπορεί να χρησιμοποιοΐίνται 
ποικίλο είδη ελέγχου τοι» βαθμού αραίωσης, εφαρμόζονται και διαφορε¬ 
τικές μέθοδοι υπολογισμού της Όλοι οι υπολογισμοί βασίζονται στις 

μέσες τιμές των επί μέρους σταδίων κατά την περίοδο της δειγματο¬ 
ληψίας. 

6.2.1. Ισοκινητικά σχιοτηματα 




όπου το αντιστοιχεί στο λόγο των εμβαδών διατομών του ισοκινητικού 
καθετήρα και του σα)λήνα εξάτμισης: 
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6.2.2. Σοίττήμητοί μι: μύτρηηη τη(^ <η)γκν.\^μ(όσ(:<ο<ζ τοο <^^2 ή 

>Ηχ*Ιί ^ 



όπου 

»* <τυγκέντρ^ο^τι 1 σε υγρή ράσι^ του αερίου ιχναιΟέτιι στα προ^τογενή 
καυσαέρια 

€'^ι^ — συγκέντριοση σε υγρή βάση του αερίου ιχνηΟέττ| στα αραιωμένα 

καυσαέρια 

= συγκέντρο)σιι σε υγρή βάση του αερίου ιχναιΟέττ| στον αέρα 
αραίωσιις 


Οι συγκεντρώσεις που μετριόνται σε ξηρά βάση μετατρέποντιχι σε ι>γρή 
βάσιι συμ<ρο>να με το 5.2 το\> παρόντος προσαρτήματος. 

6.2.3. Σι>€ττήμ€ΐτ€Χ μι: μί^τμηηη και μί:Οο0ο »€Τ€ίζΐ)γί<>ΐ) άνΟμ<χκ€Χ (’) 

206,5 X ί/„/ 

)ί> '»Α 


όπου 

^'<ι·ο 2 )θ “ συγκέντρωση ΟΟ, στα αρακομένα καυσαέρια 

^’κΌ 2 )Α “ συγκέντρωση ΟΟ, στον αέρα αραίωσης 


(συγκεντρα>σεις σε °/ο κατ’ όγκο σε ι>γρή βάση) 

11 εξίσιυσιι αυτι'ι βασίζεται στιιν υπόΟεσιι τον» ισοζνιγίον» τον» άνθρακα (τα 
άτομα άνθρακα που παρέχονται στον κινιιτι'ιρα εκπέμπονται ως ΟΟ,) και 
επιλ.ι>εται μιε τις ακόλον»0ες βαθμίδες: 

<//Ν€·«// ~ ν»ι«·»,· ^ Ο 
και 


<//«.·« 


^ )/■> )-4 


6.2.4. 2Γι»ίΤΓ////«τ« μί: μ^^^ρ^^^τ^^ ροή·^ 


^π»οι1Γ ^1» 


^ «η(Α*Η- ^ 

6.3. Σύστημα αραίωσης πλήρους ροής 

Ολοι οι υπολογισμοί βασίζονται στις μέσες τιμές των επί μέρους σταδίων 
κατά την περίοδο της δειγ|.ιατολν·|ψίας. Ο ρνιΟμός ροής τιον αρακομένονν 
καυσαερίων προσδιορίζεται σύμφωνα με το τμήμα 4.1 του προσαρ- 

τή|.ιατος 2 του παρόντος παραρτήματος. Π συνολική |.ιάζα του δείγματος 
ηι^ υπολογίζεται σνιμψωνα με το τμήμα 6.2.1 του προσαρτήματος 2 τον» 
παρόντος παραρτήματος. 

6.4. Υπολογισμός της παροχής της μάζας σωματιδίων 

11 παροχή μάζας σωματιδίων υπολογίζεται ως εξής: Σε περίπτονσι^ που 
χΐΜ)σιμοποιείται στ»στημα αραίωσης τιλήρους ροής» η που καθορί¬ 
ζεται συμφιυνα με το τμήμα 6.2 αντικαθίατταται με την καθορί¬ 

ζεται συμφιονα με το τμήμα 6.3. 


(') Π τιμ»^ ι<7χν>κι μόνο για το καν>σιμο αναφοράς που καθορίζεται στο παράρτημα IV. 
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ΓΜ1 


ΡΤ„ 


I οοο 


ηί^€ί/ 


/· 1 


ίΠ 


χνρ 


/ » η 


/Β 1 


/ * 1 . , . Λί 

11 παροχή μώζας σα>ματιδ1α>ν μπορεί να ΌποβλιιΟεί σε 8ιόρ0ο>ση υποβά- 
(>ρο\> ο>ς εξής: 


ΡΤ„^ 
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όπου ο /) υπολογίζεται ίτύμφιονα με το τμήμα 5.4.1 του προσαρτήματος 2 
του παί>όντος παραρτι'ιματος. 


^ Β 

► Μ 1 7. ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΤΙΜΩΝ ΛΙΟΛΛΜΣ 

^ ΜΙ 7.1. Αλγόριθμος 

Για τον υπολογισ|.ιό τϋ>ν μέσον τιμόν I δευτερολέπτου από τις στιγμιαίες 
αναγνώσεις αιθάλης, κατόπιν μετατρ>οπής σύμφωνα με το σημείο 6.3.1, 
χΐ'ϊησιμοποιείται ο αλγόριθμος ΒοηχοΙ. Ο ειλγόριΟμιος αντιστοιχεί σε φίλτρο 
δευτέρας τάξε<ος μικρής διήθησης και χί·>ήστϊ του απαιτεί επαναλη¬ 
πτικούς υπολόγισ^ιούς για τον προσδιορισ}.ιό των συντελεστο>ν. Οι συντε¬ 
λεστές αυτοί αποτελούν συνάρτησιι του χρόνου απόκρισης του συστή¬ 
ματος του αδιαφανειομέτρου και του ρι>0^ιού δειγμιατοληψίας. Συνεποις, 
το σημείο 6.1.1. πρέπει να επαναλαμβάνεται κάθε φορά που αλλάζει ο 
χρόνος απόκρισης του συστήματος ή/και ο ρυθμός δειγμιατοληψίας. 

► ΜI 7.1.1. Υπο?,ογίσμό<ζ τον χίίόνον α.πόκμίση>ζ ταο φί?,τμαο κ<χι τίον 

^ττ<Α()^:μ^!^ν 13<^χχ€τ1 

Ο απαιτονιμενος χρόνος απόκριστις κατά ΒονχοΙ (Ι,.) αποτελεί συνάρτησιι 
των χρόνων φυσικι'ις και ηλεκτρικής απόκριστις του συστήματος του αδια- 
φανειομέτρου, όπο^ς ορίζεται στο Παράρτημα 111, προσάρτημα 4, σημείο 
5.2.4, και \>πολογίζεται με ηιν ακόλχ>ι»()η εξίσο>ση: 

= ν/' ■ *0 


όπου: 

“ ΧΡ<^νος φυσικι'ις απόκρισι^ς, σε δευτε^·>όλεπτα 
“ ΧΡ<^νος ηλεκτρικτ'^ς απόκρισης, σε δευτερόλεπτα 


Οι υπολογισ|.ιοί για την εκτίμηση της συχνότητας διακοπής της τροφο¬ 
δοσίας του φίλτρου (ί^.) βασίζονται σε βα()|.ιιδωτό σιμια εισόδου από το Ο 
έ^ας το I σε < 0,01 δευτερόλεπτα (βλ. Παράρτιμια VII). Ο χρόνος 
απόκρισης ορίζεται ο^ς ο χρόνος μεταξύ του σημείου όπου το σήμα εξόδου 
του φίλτρου Βθδ8οΙ φθάνει το ΙΟ % (ίχ)) “'ου σημιείου όπου αυτό φθάνει 
90 ^/ο (ΐ.,π) της βαΟμιδωτι'ις αυτής σι>νάρτησης. Πρέπει δε να λαμβάνεται με 
την επανάληψη του μιιχρις ότοι> ΐ^)-ΐ|ο^κ' * * πρώτΐ) ι:πανάληψη για το ♦*. 
δίδεται από τον ακόλ.ου0ο τύπο: 


ΙΟ X Ιγ 


Οι σταθερές ΒοχκεΙ Ε και Κ υπολογίζονται με τις ακόλουθες εξισώσεις: 
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Ε — 


(ι + ίϊ X ^/(3 X τ>) + τ> X ίΕ) 


Κ — 2χΕχ(Γ>χίΕ-1)-1 


0,618034 
1 

1 

(β» (ίϊ ίί.)! 

►· ϋνΐΐ 7.1.2. Υ7Γ4>λ4:*γίσ/£0ς του οΛγορζΟ/ίΟΟ 

Με τη χρ>η(τη τύ>ν τιμών Ε κα.η. ΚΙ, η μέση α.ίτό 1 ^ρ 1 ,<τη 1 δετ3τερολέπτοα> του 
ιρίΧτρου Εβδδβΐ σε βαθμτδύ>τό σήμα, εισόδου 8^, υπολογίζεται αχ^ εζης,: 

Υ, — Υ, , + Ε X (8, + 2 X 8, , -I- 2 - 4 X Υ, 2 ) + Κ χ (Υ, , - Υ, 2 ) 

όπου: 

8^.2 - - 0 

8 ^ - 1 

- Υι.1 - ο 


όπου: 
Ι> - 
Λΐ — 

η - 


Οι χρόνοι *^α 1 . προκύπτουν δια παρεμβολήις. Ή. χρονική διαφορά 
μεταξύ και παρ^ει το χρόνο απόκριση<^ Ιρ για τη συγκεκριμένη -ημή 
του ί^. Αν αυτό<; ο χρόνος απόκρισης δεν βρίσκεται αρκετά κοντά στον 
απαιτούμενο χρόνο απόκρισης, οι επαναλήψεις συνεχίζονται μέχρις ότου ο 
πραγματικός χρόνος απόκρισης να περικλείεται εντός του πεδίου του 1 9/ό 
της απ αϊτού μενης απόκρισης, α>ς εξής: 

^^^ο “ ^ο) “ 0,01 X ^ 


►· ΙΜΙ 7.2. -Μ Αξιολόγηση των δεδομένων 

Αιενεργείται δειγματοληψία τύ>ν τιμών μέτρησης της αιθάλης με ρυθμό 
20 ΐίζ κατ’ Τάχιστο. 

► ΐνΐΐ 7.3. ϋροσδιορισμός της οηθάλης 

►• ΐνΐΐ 7.3.1. Λίί^οχροτΐή Τίυν ό^όομένΐΟΛ/ 

Δεδομένου ότι η βασική μονάδα μέτρησης όλα>ν τον αδιαφαν ει ομέτρον 
είναι η διαπερατότητα, οι τιμές της αιθάλης μετατρέπονται από διαπερατό¬ 
τητα (τ) σε συντελεστή απορρόφησης του φοτός (ΐ^) ος εξής: 





X Ιη 


(■ 


—Ί 
100/ 


και 


Ν — 100 - τ 


όπου: 

— συντελεστής απορρόφησης του φοτός, σε ιη·^ 

— ενεργό μήκος οπτικής διαδρομής, όπος ορίζεται από τον κατα¬ 
σκευαστή του οργάνου, σε ιη 

Ν — αδιαφάνεια, %, 
τ — διαπερατότητα, 

Η μετατροπή εφαρμόζετοα πριν από οποιαδήποτε περαιτέρο επεξεργασία 
τον δεδομένον. 




10436 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


► Ινΐΐ 7.3.2. -Μ βΛέ<7>}ς Ίημ.)^<^ αχθόΧί^ς καχό. 

Η ενδεδειγμέντι συχ,νόττγτοι: διοίκοίτη^^ ·τροιροδθ£τίαις, είν^3^τ εκιετίνη ποο 

ίτονεπόεγετοα -τον οιπαχτούμενο χρόνο (χπόκρκττ|<^ ςρίλτρου 1^. ΐνΐόλκ^ προσδιο¬ 
ριστεί η ετοχνότητοι οα>-τή με την εποίνοοληπττκιή δκχδικιασίίχ τοα> σημείου 
6.1.1» υπολογίζονται οι ενδεδειγμένε<^ σταθερέ<ς Ε κ,ατ Κ. του αλγορίθμου 
Ββ 880 ΐ. Χτη συνέχεια εφαρμόζεται ο αλγόριθμος Ββ88θ1 στη στιγμιαία 
ανίχνευση αχθάλης (τιμή 1^), όπα>ς περπγράφεται στο σημείο 6.1.2: 

— Υί, -+- Εχ(8, -1-2x8,, -Η 8,2-4 χΥ, 2) -|-Κχ(Υ, ,-Υ, ^ 
Ο αλγόριθμος Ββδδβΐ έχει επαναληπτικό χαρακτήρα. Γία να ξεκινήσει 
χρειάζεταχ συνεπ(Χ>ς ορισμένες αρχικές τιμές εισόδου για τα καχ 8^.^ 

καθά>ς καχ αρχικές τιμές εξόδου για τα Υ^.ι καχ Υι.^. Μπορεί να χ>ποτεθεί 
ότι οι τιμές αχ>τές είναχ ίσες με το Ο. 

Εχα κάθε βαθμίδα φόρτισης τα>ν τρχών αρχθμών στροφών Α., Ε καχ Ε, 
επιλέγεται η μέγιστη τιμή 1 δευτερολέπτου Υ^ι^β^ από τις επί μέρους τιμές 
Υ^ κάθε καμπύλης αχθάλης. 

► ΐνΐΐ 7.3.3. Ί^Χικ.ό Λτεοττέ^σμ-ο. 

Οχ μέσες τιμές αιθάλης από κάθε κύκλο (στροφές δοκιμής) υπολογί- 

ςονται, οος εξής: 

Για τις ιηροφές δοκιμής Α; δχ, - ^ ^ + Υ^ ^ / 3 

Για τις ^τ^ρο[ρές δοκιμής Β; δΥ^ — ^Υ^ 1 ,Ε + 

'^ιη3οε2,Β ^ ^ 

Εχα τις στροφές δοκιμής Ε: 8 ν^ - (Υ^ι^ο + Υ,^^ο Η- / 3 

όπου: 

Υ™^> — ·η υψηλότερη μέση τιμή αιθάλ-ης 1 δευτε¬ 

ρολέπτου *αχτά Ε 08801 για κάθε μχα από 
τχς τρεις βαθμίδες φόρτισης 

Η τ^χκή τιμή υπολογίζεταχ α>ς εξής: 

8ν - (0,43 X + (0,5 6 χ δΥ^) + (0,01 χ δΥ^ 
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ΤΊροσύψχτιμα, 2 
ΚΥΚΛΟΣ ΔΟΚΙΜΗΣ ΕΤΟ 


1. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΣΧΕΔ1ΑΣΜΟΥ ΤΟΥ Δ1ΑΠΡΑΜΜΑΤΟΣ ΙΣΧΥΟΣ ΤΟΥ 

ΚΙ>3ΗΤΗΡΑ 

ΤΙ. 11ροσ5ιορισμό{; στροφών γτα το σ^5τασμ.ό τοό 

5τοΕγρ (Χ; 

Ττα. -ΓΤ| μαθηματικιή έκφραση τοό ΕΤΟ στο θΕίελαμο δοκι.μτ|<;, είνατ 
ανάγκη να χαραχθεί η κιαμπύλη στροφών-ροττης πριν από τον κ:Ί3κλο 
δοκιμής. Ο ελάχιστος κατ ο μέγιστος αριθμός στροφών σχεδτασμοό τοτ> 
διαγράμματος ορ^ετατ ος ε^ς: 

Ελάχιστος αριθμός στροφών — στροφές βραδΌπορίας 

σχεδηασμοό τοτ> διαγράμματος 

ΐνΐέγιστος αρτθμός στροφών — χ 1,02 ή οτ στροφές σης 

σχεδιασμού τοι> διαγράμματος οποίες η ροπή οπό πλήρες 

φορίτίο μηδεν-^εται, ανάλογα με 
το ποια από τις δύο τιμές είνατ 
η χαμηλότερη 

1.2. Εκτέλεση τοο σχεδιασμού τοο διαγράμματος ισχύος του κινητήρα 

Ο κινητήρας προ θερμαίνεται οπό μέγιστη ησχο πΑοκειμένοο να σταθε¬ 
ροποιηθούν οι παράμετροι, κινητήρα σύμφο>να με τη σύσταση τοο κατα- 
σκεοαστή και με την ορθή τεχνική πρακτική. "Οταν σταθεροποιηθεί ο 
κινητήρας, ο σχεδιασμός τοο διαγράμματος ισχύος τοο εκτελείτατ α>ς 

εξής; 

α) Ο κινητήρας αποφορτίζεται, και λειτοοργεί με στροφές βραδοπορίας. 

β) Ο κινητήρας λειτοοργεί οπό σονθήκες πλήροος φορτίοο/μέγιστης 
ενεργοποίησης τοο σοστήματος τροφοδοσίας και με τις Τάχιστες 
στροφές σχεδιασμού τοο διαγράμματος. 

γ) Οι στροφές τοο κινητήρα αοζάνοον με μέσο ροθμό 8 ± 1 ιηΐιι-1 /β 
από τις ελάχιστες σης μέγιστες στροφές σχεδιασμού τοο διαγράμ¬ 
ματος. Τα σημεία τύ>ν στροφών και της ροπής κινητήρα καταγράφο¬ 
νται με ροθμό λήψης δείγματος ενός τοολάχιστον σημείοο ανά 
δ εοτερ όλ επτο. 

1.3. Χάραξη της καμπύλης ροής 

Όλα τα σημεία δ εδ ο μένουν ποο καταγράφονται στο πλαίσιο τοο σημείοο 
1.2 σονδέονται με τη βοήθεια γραμμικής παρεμβολής μεταξύ Τίον 
σημείοV. Η καμπύλη ροπής ποο προκύπτει αποτελεί το διάγραμμα 
ισχύος και χρησιμοποιείται για τη μετατροπή τον κανονικοποιημένον 
τιμών ροπής τοο κύκλοο τοο κινητήρα σε πραγματικές τιμές ροπής για 
τον κύκλο δοκιμής, όπος περιγράφεται στο σημείο 2. 

1.4. Εναλλακτικός σχεδτασμός του διαγράμματος ΐ€7χύος 

Στην περίπτοση ποο ο κατασκεοαστής θεορεί όη οι ανοτέρο τεχνικές 
σχεδιασμού τοο διαγράμματος είναι μη ασφαλείς ή μη αντιπροσοπεο- 
τικές για κάποιο σογκεκριμένο κινητήρα, μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
εν^3λλακτικές τ^ςνικές. Οι εν λόγοο εναλλακτικές τ^ςνικές πρέπει να 
ανταποκρ>ίνονται στο στόχο τοον καθοριζόμενοον διαδικασιών σχεδια- 
σμού τοο διαγράμματος, ποο είναι να προσδιοριστεί η μέγιστη διαθέ¬ 
σιμη ροπή για όλες τις στροφές τοο κινητήρα ποο επιτογχάνονται στοος 
κύκλοος δοκιμής. Τοχόν αποκΛίσεις από τις τεχνικές σχεδιασμού τοο 
διαγράμματος ισχύος ποο καθορίζονται στο παρόν σημείο, για λόγοος 
ασφάλειας ή αντιπροσΕΧ>πεοτικότητας, εγκρίνονται από την τεχνική 
οπηρεσία μαζί με την αιηολόγησή τοος. Σε καμία περίπτεοση όμοος δεν 
πρέπει να χρησιμοποιούνται φθίνοοσες σον^είς καμπύλες σάρα>σης 
στροφών κινητήρα για ροθμι^μενοος κινητήρες ή για κινητήρες με 
στρο βιλοσο μπιεστή. 

1.5. ΕπΟΕναλητττικές δοκιμές 

Δεν απαιτείται σχεδιασμός τοο διαγράμματος ισχύος πριν από κάθε 
κύκλο δοκιμής. Ι2Η κινητήρες οποβάλλονται σε σχεδιασμό τοο διαγράμ¬ 
ματος πριν από έναν κύκλο δοκιμής μόνο αν: 

^ει παρέλθει οπερβολικά μεγάλο χρονικό διάστημα από τον τ^εο- 
τοάο σχεδιασμό, κατά την ορθή τεχνική κρίση, 

ή 

ο κινητήρας έχει οποστεί φοσικές μετατροπές ή αναβοθμονομήσεις 
ποο μπορεί να επηρεάσοον ης επιδόσεις τοο. 
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ΕΚΠ01>ίΗ2ϊί ΤΟΥ ΚΥΚΛΟΥ ΔΟΚΙΜΗΣ ΑΝΑΦΟΡΑΣ 


Ο κύκλος δοκιμής μεταβατικών σονθηκών περιγράφεταί- στο προσάρ¬ 
τημα 3 του παρόντος Παραρτήματος. Οι κανονικοποτημένες τιμές ροπής 
και στροφών μετατρέποντατ σε πραγματικές τιμές με τον τρόπο που 
ακολουθεί, οπότε προκύπτει ο κύκλος αναφοράς. 


Πραγματικές στροφές 

Οι στροφές αποκανονικοποιούνται με την ακόλουθη εξίσωση: 


_ % στροφών (στροφές αναφοράς - στροφές βραδυπορίας) 

Πραγματικές στροφές — -- + 

υπορίας 

Οι στροφές αναφοράς (ινί£) αντιστοιχούν στο 100 % των τιμών των 
στροφών που καθορ-^ονται στο χρονοδιάγραμμα δυναμομέτρου του 
κινητήρα του προσαρτήματος 3, ορίζονται δε ως εξής (βλέπε σχήμα 1 
του Παραρτήματος I): 


στροφές βρι 


— Πι, -μ 95 % X (ιι>,ί - η,^) 


όπου οι 3τΐ(1 είτε καθορίζονται σύμφωνα με το Παράρτημα I, 
σημείο 2 ή προσδιορίζονται σύμφωνα με το Παράρ>τημα ΠΙ, προσάρ¬ 
τημα 1, σημείο 1.1. 

2.2. Πραγματική ροπή στρέψης 

Η ροπή στρέψης κανονικοποιείται στη μεγίστη ροπή στον αντίστοιχο 
αριθμό στροφών. Οι τιμές ροπής του κύκλου αναφοράς αποκανονικο- 
ποιούνται με χρήση του διαγράμματος ισχύος που σχεδιάζεται σύμφωνα 
με το σημείο 1.3, ως εξής: 

Πραγματική ροπή — (% ροπή χ μέγιστη ροπή/100) 

για τις αντίστοιχες πραγματικές στροφές όπα>ς προσδιορ-^ονται στο 
σημείο 2.1. 

Για τους σκοπούς της εκπόνησης του κύκλου αναφοράς, οι αρνητικές 
τιμές ροπ ή ς των σημείων «οδήγησης για λόγους αναψυχής »(«τη») 
πρέπει να λαμβάνουν αποκανονικοποιημένες τιμές, οι οποίες προσδιορί¬ 
ζονται με έναν από τους ακόλουθους τρόπους: 

αρνητική τιμή 40 % της διαθέσιμης θετικής ροπής στο σχετικό 
σημείο αριθμού σηοοφών, 

χάραξη της καμπύλης της αρνητικής ροπής που αποατείται για τη 
μετάβαση του κινητήρα από τις ελάχιστες στις μέγιστες στροφές 
σχεδιασμού του διαγράμματος ισχύος, 

προσδιορισμός της αρνητικής ροπής που απαιτείται για τη μετάβαση 
του κινητήρα στις στροφές βραδυπορίας και στις στροφές αναφοράς 
και γραμμική παρεμβολή μεταξύ των δύο αυτών σημείων. 

2.3. Παράδειγμα της διαδικασίας αποκανονικοποίησης 

Για παράδειγμα, αποκανονικοποιείται το ακόλουθο σημείο δοκιμής: 

% στροφές — 43 
% ροπή — 82 


Με δεδομένα τις ακόλουθες τιμές: 
στροφές αναφοράς — 2200 ιηίη- ^ 
στροφές βραδυπορίας — όΟΟιηίιι-^ 

το αποτέλεσμα είναι, 

πραγματικές στροφές — (43 χ (2200 600)/100) + 600 — 1 288 ιηΐη·^ 

πραγματική ροπή — (82 χ 700/100) — 574 Νιη 

όπου η μέγιστη ροπή που σημειώνεται στο διάγραμμα ισχύος στα 1 288 
ίϊΐίη'^ είναι 700 Νιη. 

Γ ΛΙΙ 

3. ΑΪΕΗΑΓΩΓΗ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ ΕΚΠΟΜΠΟΝ 

Κατόπιν αιτήματος του κατασκευαστή, μπορεί να διεξαχθεί ομοίωμα 
δοκιμή για την προετοιμασία του κινητήρα και του συστήματος 
εξάτμίχτης πριν από τον κύκλο μετρήσεων. 
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Οι κινητήρες. ποΌ τροφοδοτούνται με ΚίΟ και Ι_ΡΟ στρώνονται με τη 
βοήθεια της δοκιμής ΕΤΟ. Ο κινητήρας στρώνεται σε δύο κύκλοι>ς 
ΕΤΟ τουλάχιστον και μ^ζρις ότου οι εκπομπές ΟΟ που μετρώνται στη 
διάρκεια ενός κύκλου ΕΤΟ δεν υπερβαίνουν κατά περισσότερο από 
10 τις εκπομπές ΟΟ που έχουν μετρηθεί κατά τον προηγούμενο 
κύκλο ΕΤΟ. 

3.1. ϊΐροετοτμασία τα>ν φίλτρων 0ει.γματοληΛ|τίας (^ιζνάλογα με την περί¬ 
πτωση) 

]νΐία ώρα τουλάχιστον πριν από τη διεξαγογη της δοκιμής, κάθε φ-^ίτρο 
τοποθετείται σε μερικώς καλυμμένο τρυβλίο Ρθΐτί, το οποίο προστα¬ 
τεύεται έναντι προσμείξεων σκόνης, και εισάγεται σε θάλαμο ζύγισης 
για σταθεροποίηση. Στο τ^ος της περιόδου σταθεροποίησης, κάθε 
φίλτρο ζυγίζεται κοα καταγράφεται το απόβαρο. Το φ·^».τρο (ζεύγος) 
αποθηκεύεται κατόπιν σε έναν κλειστό τρ>υβλίο ρβίτΐ ή σε έναν 
υποδοχέα μ^ιζρι να χρειαστεί να χρησιμοποιηθεί για δοκιμασία. Το 
φίλτρο πρέπει να χρ>ησιμοποιείται εντός οκτώ ωρών από την αφαίρεσή 
του από το θάλαμο ζυγίσεως. (Η)α καταγράφεται το απόβαρο. 

3-2. Εγιαιτάσταση του εζρπλισμου μετρήσεως 

Χα εργαστηριακά όργανα και οι καθετήρες δειγματοληψίας τοποθετού¬ 
νται όπως απαιτείται. Όταν χρ>ησιμοποιείται σύστημα αραιώσεύ>ς 
πλήρους ροής για την αραίωση των αερίων της εξατμίσεως, ο σωλήνας 
εξαγωγής πρέπει να συνδέεται με το σύστημα, 

3.3. Εκκίνηση του συστήματος αραίωσης και του κινητήρα 

Η εκκίνηση και η προθέρμανση του συστήματος αραίωσης και του 
κινητήρα πραγματοποιούνται μέχρι να σταθεροποιηθούν όλες οι θερμο¬ 
κρασίες και οι πιέσεις στη μέγιστη ισχύ, σύμφωνα με τις υποδείξεις του 
κατασκευαστή και με τους κανόνες της ορθής τεχνικής πρακτικής. 

3.4. Εκκίνηση του συστήματος βειγματοληηάας σωματιδίων (^μόνο γτα 
κινητήρες ντήζελ) 

Η εκκίνηση και η λειτουργία του συστήματος δειγματοληψίας σωματι¬ 
δίων πραγματοποιείται με ηλεκτρική διακλάδωση. Χα επίπεδα σωματι¬ 
δίων στον αέρα αραίωσης μπορούν να προσδιορίζονται με τη διοχέ¬ 
τευση αέρα αραίωσης μέσω των φ-^ιτρων σωματιδίων. Αν χρησιμο¬ 
ποιείται φιλτραρισμένος αέρας αροάωσης, μπορεί να γίνεται μια 
μέτρηση πρπν ή μετά τη δοκιμή. Αν ο αέρας αραίωσης δεν είναι φαλτρα- 
ρΛσμένος, μπορούν να γίνονται μετρήσεις κατά την έναρξη και τη λήξη 
του κύκλου και να υπολογίζεται ο μέσος όρος των τιμών. 

ϊί εκκίνηση και η προθέρμανση του συστήματος αραίωσης και του 
κινητήρα πραγματοποιούνται μ^ζρι να σταθεροποιηθούν όλες οι θερμο¬ 
κρασίες και οι πιέσεις, σύμφωνα με τις ι>ποδείξεις του κατασκευαστή 
και με τους κανόνες της ορθής τεχνικής πρακτικής. 

Στην περίπτωση περιοδικής μετεπεξεργασίοες αναγέννησης, η αναγέν¬ 
νηση δεν πραγμαετοποιείταα κατά την προθέρμανση του κινητήρα. 

3.5. Ρύθμιση του συστήματος αραιώσεως 

Οι ρυθμοί ροής του συστήματος αραίωσης ([πλήρους ή μερικής ροής) 
ρυθμίζονται, έτσι ώστε να εξουδετερώνεται η συμπύκνωση υδρατμών 
στο σύστημα και να λαμβάνεται στο μέτωπο του φίλτρου μέγιστη 
θερμοκρασία 325 ΚΙ (52 "^Ο) ή μικρότερης (βλέπε τμήμα 2.3.1 του 
παραρ^τήματος Λζ 1>Χ)- 

3.6. Έλεγχος των διατάξεων αναλύσεως 

ΟΧ αναλυτές των εκπομπών ρυθμίζονται στο μηδέν και στο μέγιστο της 
κλίμακάς τους. Αν χρησιμοποιούνται σάκοι δειγματοληψίας, αυτοί θα 
πρέπει να εκκενώνονται. 

3.7. Διαδικασία εκκίνησης του κινητήρα 

Ο σταθεροποιημένος κινητήρας τίθεται σε κίνηση σύμφωνα με τη διαδι¬ 
κασία εκκίνησης που υποδεικνύει ο κατασκευαστής, όπιως αυτή περι- 
γράφεται στο εγχειρίδιο του κατόχου του κινητήρα, με τη βοήθεια είτε 
κινητήρα εκκίνησης ή δυναμόμετρου. Προαιρετικά, η δοκιμή μπορεί να 
αρχίζει απευθείας από τη φάση προετοιμασίας του κινητήρα, χωρίς να 
σβήσει αυτός, όταν φθάσει τον αριθμό στροφών βραδυπορίας. 

3.β. !Κ!ύκλος δοκιμής 

3.8.1. ττεοΛ/ φύ4^&€σν τϊ/ς 04:>ίαμ.}^ς 

ϊϊ αλληλουχία των φάσεων της δοκιμής αρ>χίζει όταν ο κινητήρας 
φθάσει να λειτουργεί στις στροφές βραδυπορίας. Η δοκιμή ακολουθεί 
τον κύκλο αναφοράς, όπως αυτός ο ρέεται στο κεφάλαιο 2 του 
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παρόντος προσαρτήματος. Οι εντολές, ρύθμτσης του αριθμού στροφών 
κατ της ροπής του κη-νητήρα δίδονται ανά διαστήματα 5 Ηζ ή μεγαλύ¬ 
τερα (συνιστάτατ ανά 10 Ηζ). ϊϊ ανάδραση στροφών κιαι ροπής του 
κινητήρα κιαταγράφετατ τουλάχιστον ανά δευτερόλεπτο στη δτάρκ,εια 
του κύκλου δοκιμής, τα δε σήματα μπορούν να φαλτράροντατ ηλεκτρο¬ 
νικά^ 

3.8.2. Αίέτρ}^<7>2 των σε/3 ίων 

3.8.2.1. Σύστημα αραί.ύ>σης πλήρους ροής 

Αν ο κυκΛ.ος αρχίζει απευθείας από τη φάση προετοιμασίας, κατά την 
εκκίνηση του κινητήρα ή της αλληλουχίας τίον φάσεων της δοκιμής 
τίθενται ταυτόχρονα σε λειτουργία οι συσκευές μέτρηστ^ς: 

— έναρξη συλλογής ή ανάλυσης του αέρα αραίωσης, 

— έναρξη συλλογής ή ανάλυσης των αραιωμένων καυσαερίων* 

— έναρξη μέτρησης της ποσότητας των αραιωμένων καυσαερίων 
(Ονδ) και των απαιτουμένων θερμοκρασιών και πιέσεων* 

— έναρξη καταγραφής των δεδομένων ανάδρασης στροφών και ροπής 
του δυναμόμετρου* 

Χα ΗΟ και ΝΟ,. μετρώνται συν^ώς στη σήραγγα αραίωσης με συχνό¬ 
τητα 2 Ηζ. Οι μέσες συγκεντρώσεις προσδιορ-^ρνται με ολοκλήρωση 
των ενδείξεων του αναλυτή στο σύνολο του κύκλου δοκιμής. Ο χρόνος 
απόκρισης του συστήματος δεν υπερβαίνει τα 20 δευτερόλεπτα και 
συντον^εται, αν είναι ανάγκη, με τυχόν διακυμάνσεις της ροής Ονδ 
και εκτροπές του χρόνου δειγματοληψίας/κηύκλου δοκιμής. Χα ΟΟ, ΟΟ^, 
ΙνΠνίϊϊΟ και προσδιορίζονται με ολοκλήρωση ή με ανοίλυση των 

συγκεντρώσεων στο σάκο δειγματολη\|Η.ας που συλλέγεται σε όλη τη 
διάρκεια του κύκλου. Οι συγκεντρώσεις των αερίων ρύπων στον αέρα 
αραίωσης προσδιορίζονται με ολοκλήρωση ή με συλλογή στο σάκο του 
υποβάθρου. Όλες οι λοιπές τιμές καταγράφοντοη. με ρυθμό μίας τουλά¬ 
χιστον μέτρησης ανά δευτερόλεπτο (1 Ηζ). 

3.8.2.2. ΙνΙέτρηση πρωτογενών καυσαερίων 

Αν ο κύκλος αρχίζει απευθείας από τη φάση προετοιμασίας, κατά την 
εκκίνηση του κινητήρα ή της αλληλουχίας των φάσεων της δοκιμής 
ττίθεντοα ταυτόχρονα σε λειτουργία οι συσκευές μέτρησης: 

— έναρξη ανάλυσης των συγκεντρώσεων πρωτογενών καυσαερίων* 

— έναρξη μέτρησης των καυσαερίων ή του αναρροφώμενου αέρα και 
του ρυθμού ροής του καυσίμου* 

— έναρξη καταγραφής των δεδομένων ανάδρασης στροφών και ροπής 
του δυναμόμετρου. 

Χια την αξιολόγηση των εκπομπών αερίων, οι συγκεντρώσεις εκπομπών 
(ΗΟ, όο και και ο ρυθμός ροής της μάζας καυσαερίων πρέπει να 

καταγράφονται και να αποθηκεύονται σε σύστημα υπολογιστή. Ο 
χρόνος απόκρισης του συστήματος δεν υπερβαίνει τα 10 δευτερόλεπτα. 
Όλα τα άλλα στοιχεία μπορούν να καταγράφονται με ρυθμό δειγματο¬ 
ληψίας τουλάχιστον 1 Ηζ. Χια αναλογικούς αναλυτές, πρέπει να κατα¬ 
γράφεται η απόκριση και τα δεδομένα βαθμονόμησης μπορούν να 
εφαρμοστούν επί γραμμής ή εκτός γραμμής κατά τη διάρκεια της αξιο¬ 
λόγησης των δεδομένων. 

Χια τον υπολογισμό της μάζας εκπομπών των αερίων, οι καμπύλες των 
συγκεντρώσεων που καταγράφηκαν και η καμπύλη του ρυθμού ροής 
της μάζας καυσαερίων ευθυγραμμίζονται «ως προς το χρόνο με το χρόνο 
μετατροπής, όπίος ορ-^εται στο τμήμα 2 του παραρτήματος ϊ. Συνεπώς, 
ο χρόνος απόκρισης του κάθε αναλυτή εκπομπών αερίων και του 
συστήματος ροής της μάζας καυσαερίων καθορίζεται σύμφωνα με τις 
διατάξεις του τμήματος 4.2.1 και του τμήματος 1.5 του προσαρτήματος 
5 του παρόντος παραρ>τήματος κοει καταγράφεται. 

3.8.3. Αειγμ^χχ^^λ^ψίο, σϋομ^χχιόίϋο-ν (<χνό, τΐερίτντϋοστι) 

3.8.3.1. Σύστημα αραίωσης πλήρους ροής 

Αν ο κύκλος αρχίζει απευθείας από τη φάση της προετοιμασίας, κατά 
την εκκίνηση του κινητήρα ή της αλληλουχίας των φάσεων της δοκιμής 
το σύστημα δειγματοληψίας σωματιδίων τοποθετείται από τη θέση 
ηλεκτρικής διακλάδωσης στη θέση συλλογής σωματιδίων. 

Αν δεν εφαρμόζεται αντιστάθμιση ροής, η (οι) αντλία(-ες) δειγματο¬ 
ληψίας ρ>υθμίζεται(-ονται) έτσι ώστε η παροχή διά μέσου του καθετήρα 
δειγματοληψίας ή του σωλήνα μεταφοράς να διατηρείται εντός ±5 9^ 
της ρυθμισμένης παροχής. Αν εφαρμόζεται αντιστάθμιση ροής (δηλαδή 
αναλογικός έλεγχος της ροής δείγματος), πρέπει να αποδεικνύεται όη ο 
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λόγος της ΡΟ'Π^ τοο κα>ρίίΑ>ς αγύ>γοό προς τη ροη τοτ:> δείγματος σα>ματι- 
δία>ν δεν μεταβάλλεται, κατά περισσότερο από ±5 της ρυθμισμένης 
του τιμής (με εξαίρεση τα 1 Ο πρώτα δεχχτερόλεπτα της δειγματοληψίας). 

Στη λειτουργία διπλής αραίίυσης, ροή δείγματος είναι η 
καθαρή διαφορά μεταξύ της παροχής διά μέσου τύ>ν φίλτρα>ν το>ν δειγ¬ 
μάτων και της παροχής του αέρα βοηθητικής αραίωσης. 

ΚΙαταγράφετοιι η μέση θερμοκρασία και η μέση πίεση στο (του<^ 
μετρητή(-ές) αερίων ή στο στόμιο εισόδου των οργάνων ροής. Αν η 
ρυθμισμένη παροχή δεν μπορεί να διατηρηθεί σε ολόκληρ^η τη διάρκεια 
του κύκλου (με απόκλιση ±5 εξαιτίας υπερφόρ>τισης των φ-^ιτρων 

σωματιδίων, η δοκιμή ακυρώνεται. Η δοκιμή επαναλαμβάνεται με 
χρήση χαμηλότερης παροχής ή/και με φίλτρο μεγαλύτερης διαμέτρου. 

3.β.3.2. Σύστημα αραίωσης μερικής ροής 

Αν ο κύκλος αρ>χίζει απευθείας από τη φάση της προετοιμασίας, κατά 
την εκκίνηση του κινητήρα ή της αλληλουχίας των φάσεων της δοκιμής 
το σύστημα δειγματοληψίας σωματιδίων τοποθετείται από τη θέση 
ηλεκτρικής διακλάδωσης στη θέση συλλογής σωματιδίων. 

Για τον έλεγχο ενός συστήματος αραιώσεως μερικής ροής, απαιτείται 
ένα ταχεία απόκριση του συστήματος. Ο χρόνος μετατροπής για το 
σύστημα καθορίζετοα σύμφωνα με τη διαδικασία του τμήματος 3.3 του 
προσαρτήματος 5 του παραρτήματος ΓΠ. Εάν ο συνδυασμένος χρόνος 
μετατροπής της μέτρησης καυσαερίων (βλέπε τμήμα 4.2.. 1) και του 
συστήματος μερικής ροής είναι λιγότερο από 0,3 δευτερόλεπτα, μπορεί 
να χρησιμοποιηθεί επιγραμμικός έλεγχος. Εάν ο χρόνος μετατροπής 
υπερβαίνει τα 0,3 δευτερόλεπτα, πρέπει να χρησιμοποιείται ο έλεγχος 
πρόβλεψης με βάση δοκιμή που έχει καταγραφεί. Στην περίπτωση αυτή, 
ο χρόνος ανόδου πρέπει να είναι ■< 1 δευτερόλεπτο και ο χρόνος καθυ¬ 
στέρησης του συνδυασμού <10 δευτερόλεπτα. 

ϊί απόκριση του συνολικού συστήματος πρέπει να σχεδιάζεται έτσι 
ώστε να εξασφοολίζει ένα αντιπροσωπευτικό δείγμα των σωματιδίων, 
ανάλογο προς τη ροή της μάζας καυσαερίων. Για να καθοριστεί η 
αναλογικότητα, διεξάγετοα ανάλυση παλινδρόμησης του έναντι του 

με ρυθμό συλλογής δεδομένων τουλάχιστον 1 ϊίζ κάι τηρούνται 
τα εξής κριτήρια: 

— Ο συντελεστής αντιστοιχίας Ε3 της γραμμικής παλινδρόμησης 
μεταζύ ίΐτ„ρ;ΐ και δεν πρέπει να είναι μικρότερος από 0,95* 

— Το τυπικό σφάλμα εκτίμησης σε σχέση με δεν πρέπει να 

υπερβαίνει το 5 9^ του το ανώτερο" 

— Η τομή της γραμμής παλινδρόμησης δεν πρέπει να υπερβαίνει 

του το ανώτερο. 

Προαιρετικά, μπορεί να διεξαχθεί μια προκαταρτική δοκιμή και το σήμα 
της ροής μάζας καυσαερίων της δοκιμής αυτής μπορεί να χρησιμο¬ 
ποιηθεί για τον έλεγχο ροής του δείγματος στο σύστημα σωματιδίων 
(έλεγχος πρόβλεψης). Π διαδικασία αυτή είναι απαραίτητη εάν ο χρόνος 
μετατροπής του συστήματος σωματιδίων, ^ ^ μετατροπής 

του σήματος ροής της μάζας καυσαερίων, ^ και οι δύο, είναι >■ 0,3 

δευτερόλεπτα. Επιτυγχάνεται σωστός ^εγχος του συστήματος διάλυσης 
μερη,κής ροής, εάν η καμπύλη του χρόνου του της προκαταρ¬ 
κτικής δοκιμής, που ελέγχει τον μεταβληθεί με χρόνο πρόβλεψης 

*5ο;ρ ^5ί>;ρ· 

Για τη διαμόρφωση της συσχέησης μεταξύ και 

ποιούνται τα στοιχεία που συλλέγονται κατά τη διάρκεια της πραγμα¬ 
τικής δομικής, στα οποία ο χρόνος ίΐ„ν«>Α·ί ευθυγραμμίζεται με τον 
σχέση με <1η\ρ.ι δεν ^ει καμία συνεισφορά στη χρονική ευθυγράμ¬ 
μιση). Αηλαοή, η χρονική μεταβολή μεταξύ και είναι η 

διαφορά στους χρόνους μεταβολής τους που καθορίστηκαν στο τμήμα 
3.3 του προσαρτήματος 5 του παραρ^τήματος ΉΙ. 

3.8.4. ^ ιαί^07ζ^ Χ&ιτοΌργί<χς τοο λ τ\/>γα^ρ <χ 

Αν ο κινητήρας σταματήσει οποιαδήποτε στιγμή κατά τη διάρκεια του 
κύκλου δοκιμής, υποβάλλεται σε νέα προετοιμασία και τίθεται εκ νέου 
σε λειτουργία και η δοκιμή επιχναλαμβάενεται. Αν κατά τη διάρκεια του 
κύκλου δοκιμής παρουσιαστεί δυσλειτουργία σε οποίο δήποτε όργανο 
του απαιτούμενου εξοπλισμού, η δοκιμή ακυρώνεται, 

3.8.5. Λβΐχο-οργί&ς μ&τό. 

ΐνΙε την ολοκλήρωση της δοκιμής, διακόπτεται η μέτρηση του όγκου 
των αραιωμένων καυσαερίων ή του ρυθμού ροής των πρωτογενών 
καυσαερίων, η ροή αερίων στους σάκους συλλογής και η αντλία δειγ- 
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ματοληψίας, σΰ>μα'ηδίΰ>ν. Γτα £τχ>στηματα ανο(λ·χ>τη με ολοκληρίοτή, τ| 
δειγματοληψία. στ>νεχίζετα·ι μέχρτ την πάροδο τον χρόνον απόκραίτης 
τοτ> εη>αττ|ματο<^- 

Στην περίπτοση που χρησιμοποιούντατ σάκιοχ συλλογ'η <;4 οχ ίτυγκιεν- 
τρόσεχ<^ τοχ>ς αναλύονταχ το συντομότερο δυνατόν καχ οποσδήποτε το 
αργότερο από 20 λεπτά μετά τη λήξη του κτυκλου δοκημή<^ 

ίνίετά τη δοκχμή εκπομπόν, χρ>ησχμοποχεχταχ αέρχο μηδενχσμου της 
κλίμακας, καχ το ίδιο αέρχο προσδχορχσμου του μέγχστου της ι^ίμακας 
γχα τον επανέλεγχο τον αναλχχτόν. Η δοκημή θεορείταχ αποδεκιτη αν η 
δχαφορά μεταξή τον αποτελεσμάτον πριν καχ μετά τη δοκη,μή είναχ 
μικρότερη του 2 της τιμής του αερίου προσδχορχσμου του μέγιστου 
της κλίμακας- 

3.9. Επαλήθευση της ειοτέλεσης της δοκιμής 

3-9-1 - 2ΐί&ν<χτ<>7Γΐσ}^ <5ει5ο/ίέν£υν 

Προκειμένου να ελαχιστοποχείταχ η στρέβλοση που προκαλεί η χρονχι<;ή 
υστέρηση μεταξύ τον τιμόν ανάδρασης και αχίτόν του κύκλου 
αναφοράς, ολόκληρη η ακολουθία τον ενδείξεον ανάδρασης τον 
στροφόν καχ της ροπής κχνητήρα μπορεί να προοθείται ή να καθυ¬ 
στερεί χρονικά σε σχέση με την ακολουθία τον στροφιόν κοα της ροπής 
αναφοράς- Αν μετατοπίξονταχ οχ ενδείξεις ανάδρασης, πρέπει να μετατο- 
πίζονταχ στην ίδια απόσταση καχ προς την ίδια κατεύθυνση τόσο οχ 
στροφές όσο καχ η ροπή. 

3-9-2- Υπαλογισμ,ός τοϋ έργοΌ κύκλ,ο-ο 

Χο πραγματικό έργο κ-ύκλου (σε υπολογίξεταχ με χρήση όλον 

τον καταγραμμένον ζευγόν τιμόν στροφόν καχ ροπής ανάδρασης του 
κινητήρα. Αυτό γίνεταχ μετά από τυχόν μετατόπιση τον δεδομένον 
ανάδρασης, εφόσον επιλέγεταχ αχ>τή η δυνατότητα. Το πραγματικό έργο 
κύκλου χρησιμοποχείταχ γτα τη σύγκριση με το έργο του κύκλου 

αναφοράς καχ γχα τον χ>πολογισμό τον εχδχκόν εκπομπόν της 

πέδησης (βλέπε τμήματα 4.4 καχ 5.2). Η ίδχα μεθοδολογία χρηστμο- 
ποχείταχ γτα την ολοκλήροση τόσο της ισχύος αναφοράς όσο καχ της 
πραγματικής χσχύος του κχνητήρα. Αν πρέπει να προσδιοριστούν τιμές 
μεταξύ παρακείμενον ττμόν αναφοράς ή παρακείμενον μετρούμενον 
τιμόν, χρησιμοποχείταχ γραμμική παρεμβολή. 

Χία την ολοκλήροση του έργου κύκλου αναφοράς καχ του πραγματικού 
έργου κύκλου, μηδενΚρνταχ καχ περιλαμβάνονται όλες οχ αρνητικές 
τιμές τον ροπόν. Αν η ολοκλήροση διενεργείταχ με συχνότητα μικρό¬ 
τερη τον 5 Ηβτίζ καχ αν, στη διάρκεια δεδομένου χρονικού διαστή¬ 
ματος, η τιμή της ροπής μεταβάλλεται από θετική σε αρνητική ή από 
αρνητική σε θετική, χ>πολογίζεται το αρνητικό μέρος καχ μηδεν^εταχ. 
Χο θετικό μέρος περιλαμβάνεται στην τιμή του ολοκληρόματος- 

Χο πρέπει να κυμαίνεται μεταξύ 15 9^ καχ -1-5 του 

3-9-3- Σχαχιστίίο^ εττζΛήρ τοϋ κ,-όκΣο^ 

Αχενεργούνταχ γραμμικές παλινδρομήσεις τον τιμόν ανάδρασης επί τον 
τιμόν αναφοράς γχα τις στροφές, τη ροπή καχ την ισχύ. Αχ>τό γίνεταχ 
μετά από τυχόν μετατόπιση τον δεδομένον ανάδρασης, εφόσον επιλέ¬ 
γεται αυτή η δυνατότητα- Χρησιμοποιείται η μέθοδος τον ελαχίστον 
τετραγόνον, ενό η εξίσοση της γραμμής που διέρχεται από τα περισ¬ 
σότερα σημεία έχει τη μορφή: 


γ — ητχ + 


όπου 

γ — τιμή ανάδρασης (πραγματική) στροφόν (ιηίη”^), ροπής (Νίχη) ή 
ισχύος (Ι^ν/) 

κη — κλίση της καμπύλης παλινδρόμησης 

X ~ τιμή αναφοράς στροφόν (ιπίιι·^), ροπής (Νιη) ή χσχύος 
ύ — σημείο τομής του γ με την καμπύλη παλινδρόμησης 

Χχα κάθε καμπύλη παλινδρόμησης χ>πολογίζονταχ το τυπικό σφάλμα 
εκτίμησης (8Ε·) του γ επί του χ, κ.οΒά>ζ καχ ο συντελεστής προσδιορι¬ 
σμού (ι*). 

Συνχστάτοα η ανάλυση αχ>τή να δχενερ>γείταχ στο 1 Ηετίζ- Όλες οχ αρνη¬ 
τικές τιμές της ροπής οναφοροις καχ οχ αντίστοιχες τιμές ανάδρασης 
διαγράφονται από τον υπολογισμό στατιστικής επικύροσης της ροπής 
καχ της χσχύος του κύκλου. ΙΙροκεχμένου να θεα>ρηθεί η δοκχμή έγκυρη, 
πρέπει να ικανοποιούνται τα κριτήρια του πίνακα 7. 
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Πίνακας 7 

Ανοχές της καμπύλης παλινδρόμησης 



Τοχύτητα. 

Ροπή 

Ισχνς 

Τυπικό σφάλμα εκτίμησ·ης 
(8Ε) του Υ επί X 

ανώτατο 100 ιηίη“^ 

13 % κατ’ ανώτατο όριο 
(15 %)(’*) της μέγιστης 
ροπής κινητήρα του 
διαγράμματος ισχύος 

8 % κατ’ ανώτατο όρπο 
(15 % )(*) της μέγιστης 
ισχύος κινητήρα του 

διαγράμματος ισχύος 

Κλίση της καμπύλης 

παλινδρόμησης, ιώ 

0,95 έως 1,03 

0,83-1,03 

0,89-1,03 
(0,83-1,03) (*) 

Συντελεστής προσδιορι¬ 
σμού. 

ελοςι^ίίττο 0,9700 

(ελάχιστο 

0,9500) ('*) 

ελάχιστο 0,8800 

(ελόζι^ιστο 0,7500)(*) 

ελάχιστο 0,9100 

(ελάχιστο 0,75 00) (*) 

Σημείο τομής του Υ με 
την καμπύλη παλινδρό- 
μηίτης, Ι. 

±50 ιηίη-' 

±20 Νιη ή ±2 % (±20 
Νιη ή ±3 %) (*) της 
μέγιστης ροπής, όποια 
είναι μεγαλύτερη 

±4 Ιςνν ή ±2 % (±4 ΙςΛν ή 
±3 %) (*) της μέ^ιιττης 
ισχύος, όποια είναι μεγα¬ 
λύτερη 


(*) Έως την 1η Οκτωβρίον» 2005, επιτρέπονται να χρησιμοποιούνται για τη δοκιμή έγκρισης τύπον κινητήρων αέριον 
τα μεγέθη πον αναφέρονται εντός παρενθέσεων. (Ή Επιτρ>οπή θα υποβάλει έκθεση σχετικά με την εξέλιξη της 
τεχνολογίας των κινητήρων αερίου για να επιβεβαιώσει ή να τροποποιήσει τν; ανοχές της καμπύλης παλινδρόμησης 
για τους κινητήρες αερίου που αναφέρ>ονται στον ανωτέρω πίνακα.) 


Επιτρέπεται, η διαγραφή ^Γημε{ύ:^ν από ης στατιστικές αναλύσεις παλιν¬ 
δρόμησης στις περιπτώσεις που αναφέρονται στον πίνακα 8. 


Πίνακας 8 

Επιτρεπόμενες διαγραφές σημείων από την (ζνάλυση ποιλινδρόμησης 


Προϋποθέσεις 

Σημεία προς διαγραφή 

Απαίτηση μεγίστου φορτίου και ροπή ανάδρασης < ροπή αναφοράς 
95 % 

Ροπή ή/και ισχύς 

Απαίτηση μεγίστου φορτίου και ταχύτητα ανάδρασης < ταχύτητα 
αναφοράς 95 % 

στροφές ή/και ισχύς 

Μηδενικό φορτίο, όχι σημείο βραδυπορίας και ροπή ανάδρασης > ροπή 
αναφοράς 

Ροπή ή/και ισχύς 

Μηδενικό φορτίο, ταχύτητα ανάδρασης < στροφές βραδυπορίας 
+50 ΐϊΐίιι-* και ροπή ανάδρασης — καθοριζόμενα από τον κατασκευαστή/ 
μετρούμενη ροπή βραδυπορίας % της μέγιστης ροπής 

Στροφές ή/και ισχύς 

Μηδενικό φορτίο, ταχύτητα ανάδρασης > στροφές βραδυπορίας 
+50 ΐϊΐΐιι·^ και ροπή ανάδρασης > 105 % ροπή αναφοράς 

Ροπή ή/και ισχύς 

Μηδενικό φορτίο και ταχύτητα ανάδρασης > 105 % ταχύτητα αναφοράς 

Στροφές ή/και ισχύς 


4. ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΤΉΣ Ρ ΟΗΣ ΚΑΥΣΑΕΡΙΩΝ 

4.1. Προσδιορισμός της ροής των αραιωμένων καυσαερίων 

Η συνολική ροή τοον αραιωμένων καυσαερίων στη διάρκεια του κύκλου 
(Ι^^δοκιμή) υπολογίζεται από τις τιμές των μετρήσεων ολόκληρου του 
κύκλου και από τα αντίστοιχα δεδομένα βαθμονόμησης της συσκευής 
μέτρησης της ροής (ϊ^ για ΡΟΡ, για ΟΚΥ, <0^ για δδν) όπο>ς 
προσδιορίζονται στο παράρτημα III προσάρτημα 5 τμήμα 2). Εφαρμόζο¬ 
νται οι ακόλουθοι τόποι, αν η θερμοκρασία των αραιωμένων καυσαε¬ 
ρίων διατηρείται σταθερή στη διάρκεια του κύκλου με τη χρήση εναλ- 
λάκτη θερμότητας [(±6 Κ για ΡΠΡ-Ονδ, ±11 Κ για ΟΡν-ίΙ^δ ή ±11 Κ 
για δδν-Ονδ], βλέπε τμήμα 2.3 του παραρτήματος V). 

Τϊα το σύστημα ΡΌΡ-ϋΥΞ: 

- 1,293 X X Λζ, X χ 273 / (101,3 χ Τ) 


οπού; 
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Ρν. 

Ρ\ 

τ 


~ όγκος των αντλχ>\>μενο>ν οιερίων ανά περκττροφή οπό σονΟήκες 
της όοκιμής* σε πιΥΓον 

= σόνολο περιστροφών αντλίας ανό δοκιμή 
** ατί-ίοσφαιρική πίεστ| στον Οάλαμιο δοκιμής, σε Ι<Ρα 

= πίεση αντίΟλιψης κότω τιις ατμοσφαιρικής στο στόμιο εισόδοο 
τιις αντλίας, σε ΚΡα 

μι^ση θερμοκρασία των αί·>αιιυ|.ιένων καυσαερίων στο στόμιο 
εισόδοι> της αντλίας καθ’ όλ<ϊ τον κύκλο, σε Κ 


/ί« το ττότττημη αΡ'ν-αν5: 

- 1,293 / X ΑΓ, X /ίρ / 7^>' 

όπου: 

/ = χρόνος κύκλου, σε $ 

ΑΓν “ σΐϊντελεστής βαΟμονόμησιις του βεντουρίμετρου κρίσιμης ροής 
υπό κανονικές συνθήκες, 

= απόλυτη πίεση στο στόμιο εισόδου του σοιλήνα νοηΐυπ, σε 
ΙίΡα 

Τ — απόλυτίΊ Οερμοκί>ασία στο στόμιο εισόδου τοι> βεντοι>ρίμετρου, 
σε Κ 


/ια σνστημο 55ν-α'5: 

"'«1 ” > -293 X 

όποι>: 


^8}^V 





με; 


— συλλογτί σταθερών και μετατροπές μονάδο>ν 


( ηΡ Υ ' Ί 

ιυΐη I ΗΡα ΙΙ. ηιηΡ ) 


=* 0,0061 I 1 σε μονάδες 81 
</ « διάμετρος της στεφάνιις δδν, ηι 

σι>ντελ^στής παροχής του δδν 

/>ρ “ απόλι>τιι πίεση στο στόμιο εισόδου του σιολήνα νοηηΐΓΐ, σε Ι<Ρα 

Τ — θερμοκρασία στο στόμιο εισόδου του σιολήνα νοηΐυη, σε Κ 
/* “ λ,όγος της στεφάνης δδν προς απόλυτιι στατικι'ι πίεση στο 

1 

στόμιο εισόδου = I- - — 

Γυ “ λόγος της στεφάνιις δδν, ό, προς τιιν εσωτερική διά^,ιετρο του 

στομίου εισαγωγής του σωλήνα *=- 

£> 


Λν εφαρμόζεται σύστιιμα αντιστάθμισης ροής (δηλ. χωρίς εναλλάκτη 
θερμότητας), οι στιγμιαίες εκπομπές μάζας υπολογίζονται και το 
ολοκλήριομά τους εξάγεται για ολόκληρο τον κύκλο. Στην περίπτωση 
αι>τή, η στιγμιαία μάζα το>ν αραιωμένο>ν καυσαερίιον υπολογίζεται ως 
ε^ής: 


/!« το τη>στημ(Λ ΡΓ>Ρ~^ν3: 

»»293 X X νΥρ., X <1^^- ρ,) X 273 / (101,3 Τ) 

όπου: 

Λ/ρ, = σΐίνολικές περιστροφές της αντλίας ανά μεσοδιάστημα 
//« το τηίοτημη 
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, — 1,293 X Αί, X ΛΓν ^ ^ 

όπου: 

— μ.εσοδ·ΐ£χ<ττημ.εχ, σε 8 
τϊ> σύΐ7ττ>//ί« Κό'.· 

Γπ^ - 1,293 X Ρ33ν Δΐι 

όπου: 


Δ?ι ϊ — μεσοδτάστημ.θ(, σε 8 

Ο υποΧογι,σμός προίγμαΌΐοού χρόνου διενεργεί-τοιχ είτε με μιχχ εύλογη 
χιμή για. το <2^, όπα><^ 0,9β, είτε με μτ(χ εύλογη τι.μή για το Εάν ο 

υπολογχσμό<^ διενεργείτεχτ με πρέπει νεχ χρησιμοποτείτεχτ η αρχυοή 

τιμή του γτεχ την εχξν^λόγηση Κ.β. 

Κατά τη δτάρκ.εια όλα>ν τον δοκι,μόν εκιπομπόν, ο αριθμός Κβ>ηο1<1β 
στη στεφάνη δδ'ν πρέπει να είναι εντός του φάσματος αριθμόν 
Κβ>ηο1(ΐ8 που χρησιμοποιούντατ για την εξαγογή της κχχμπύλης βαθμο- 
νόμησης που αναπτύσσεται, στο τμήμα 2.4 του προσαρτήματος 5 του 
παρόντος παραρτήματος. 

4.2. ΙΤροσότορισμός τ^ΐς ροής μάζά<^ πρα>τογενόν ισχυσοΕερίΐον 

Γία τον υπολογισμό τον εκιπομπόν προτογενόν κ^αυσαεράον κε,αχ για 
τον έλεγχο ενός συστήματος αραίοσης μερικιής ροής πρέπει να είνατ 
γνοστό το ποσοστό ροής μάζά<^ κιαυσαερίον. Εχα τον προσδχορχσμό του 
ποσοστού ροής κιαυσαερίον μπορεί να χρησιμοποχηθεί οποιαδήποτε 
από τις μεθόδους που περχγράφονταχ στα τμήμοετα 4.2.2 έος 4.2.5. 

4.2.1. 2:^0νος αττόκρίσί^ζ 

Εια τον α^πολογισμό τον εκπομπόν, ο χρόνος απόκζρχσης οποιασδήποτε 
από τις μεθόδοχ>ς που περχγράφονταχ παρακιάτο πρέπει να είναχ ίσος 
προς ή μχκρότερος από την απαίτηση για το χρόνο απόκιρισης της 
συσκιευής ανοελυσης, όπεος ορίζεταχ στο τμήμα 1.5 του προσαρ>τήματος 
5 του παρόντος παραρτήματος. 

Γία τον έλεγχο συστήματος αραίοσης μερικιής ροής απαχτείταχ τοιχύτερ>η 
απόκριση. ϊ\α συστήματα αραίοσης μερικής ροής με επιγραμμχκό 
έλεγχο απαχτείταχ χρόνος απόκρισης < 0,3 δευτερολέπτον. Για συστή¬ 
ματα αραίοσης μερικής ροής με ^εγχο πρόβλεψης που βασίζεταχ σε 
προεγγεγραμμένη εκτέλεση δοκιμής, απαχτείταχ χρόνος απόκρισης του 
συστήματος μέτρησης της ροής καυσαερίον < 5 δειχτερολέπτον με 
χρόνο ανόδου ·< 1 δευτερολέπτου. Ο χρόνος απόκρχσης του συστήματος 
καθορίζεταχ από τον κατασκευαστή του οργάνου. Οχ απαχτήσεις γχα το 
συνδυασμένο χρόνο γχα το σύστημα ροής καυσαερ>ίον καχ το σύστημα 
αραίοσης μερηκής ροτ^^ αναφέρονταχ στο τμήμα 3.8.3.2. 

4.2.2. Λίίέθοό^ς ά,μεΐττ/ς 

ϊϊ άμεση μέτρηση της στιγμιαίας ροής καυσαερίον μπορεί να γίνει με 
συστήματα όπα>ς: 

— διατάξεις διαφοράς πίεσης, όπος το ακροφύσχο ροής- 

— ροόμετρο υπερηχητικής ροής- 

— ροόμετρο με περιδίνηση. 

Πρέπει να λαμβάνονταχ προφυλάξεις γχα να αποφεύγονταχ λάθη 
μετρτησεύος που μπορούν να έχουν ύ>ς αποτέλεσμα σφάλματα στις τιμές 
εκπομπόν. Οι προφυλάξεις αυτές περηλαμβάνουν την προσεκτική εγκα¬ 
τάσταση της διάταξης στο σύστημα εξάτμισης του κινητήρα σύμφονα 
με τις συστάσεις του κατασκευαστή του οργάνου καχ με την ορθή 
τεχνική πρακτική. Η επίδοση του κινητήρα και οι εκπομπές δεν επηρεά¬ 
ζονται από την εγκατάσταση της διάταξης. 

Π ακρίβεια του προσδιορισμού της ροής καυσαερίτον πρέπει να είναχ 
τουλάχιστον ^£2,5 της ένδειξης ή ±1,5 '^ς^ μέγχστης τιμής του κινη¬ 

τήρα, ανάλογα με το ποια βτνα,ι /ζεγαΛι5τ^>/. 

4.2.3. Λ^έθοόος αέρα και καοαίραο 

Π διαδικασία αυτή περιλαμβάνει τη μέτρηση της ροής αέρα και της 
ροής καυσίμου. Πρέπει να χρησιμοποιούνται μετρητές ροής αέρα καχ 
μετρητές ροής καυσίμου που να ικανοποιούν την απαίτηση ακρχβείας 
της συνολικής ροής καυσαερίοον που αναφέρεται στο τμήμα 4.2.2. Ο 
υπολογισμός της ροής τον καυσαερίον γίνεται με τον ακόλουθο τύπο: 
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4.2.4. Μαθαόας μάτρηηη<; ιχνηΟί^ΐη 

11 6ια6ικασία αυτή περιλαμβάνει τη μέτρηση τιις συγκέντρωστ^ς αερίου 
ανίχνευ^7ης στο καυσαέριο. Στο καυσαέριο προστίθεται ο>ς ιχντ|Οέτης 
μια γνιοστη ποσότητα αόρανούς αερίου (π.χ. καθαρού ήλιου). Το αέριο 
αναμειγνύεται και αρακόνεται με το καυσαέριο αλΛά δεν αντιδρά στο 
σωλήνα εξάτμισης. II μέτρηση της συγκέντρωσης του αερίου γίνεται 
στη συνέχεια στο δείγμα καν>σαερίου. 

Για την εξασφάλιση πλήρους ανάμειξης του αερίου ιχνι^ΟέτΐΊ, ο καθε¬ 
τήρας δειγματοληψίας του καυσαερίου πρέπει να τοποθετείται τουλάχι¬ 
στον 1 μέτρο ή 30 φορές τη διάμετρο του σωλι'ινα ίιξάτμισης, ανάλογα 
με το ποια διάστασιι είναι μεγαλύτερη, κατάντη τοι> σι^μείου έγχυσης 
του αερίου ιχνηΟέτη. Ο καθετήρας δειγματοληψίας μπορεί να βρίσκεται 
πιο κοντά στο σημείο έγχυσης εάν πιστοποιείται η πλήρης μείξη, με τη 
σι'ϊγκριση της σι>γκέντρο)σης τοι> αερίου ιχνηΟέτη έναντι της σι>γκέν- 
τρο>αης αναφοράς όταν το αέριο ιχνηΟέτιις χύνεται ανάντί) του κινη¬ 
τήρα. 

Ο ριιΟμός ροής του αερίου ιχνιιΟέτη ρυθμίζεται έτσι ιόστε ΐ) σι>γκέν- 
τριοοτι του αερίου ιχνηΟιττη στον κινητιίρα μετά την ανάμειξη να καθί¬ 
σταται χαμηλότερη από την πλήρη κλίμακα του αναλυτή του αερίου 
ιχνηΟέτη. 

Ο υπολογισμός της ροής το>ν καυσαερίων γίνεται με τον ακόλουθο 
τύπο: 


όπου: 


/>. 


^ - 

^ΓΠΟνν,Ι 60 X (ο . .—ο ) 

ιτιιχ,ι α 

·· στιγμιαία ροή της μάζας καυσαερίιυν, 

*** ροή αερίου ιχνηΟέτη, οΓπνιτιίη 

« στιγμιαία συγκέντρο^ση του αερίου ιχνηΟέτιι μετά τιιν 
ανάμειξη, ρριτι 

= πυκνότητα του καυσαερίου, Ιί§/Γη' (πρβλ.έπε πίνακα 3) 

* συγκέντρωση περιβάλλοντος του αερίου ιχνηΟέτη στον απορ- 
ροφούμ ενο αέρα, ρριη 


Οταν η σιη^κέντρωσι·! εκ του περιβάλλοντος είναι μικρότερη από 1 % 
της σι>γκέντρο>σης του αερίου ιχνιτΟέτη μετά την ανάμειξη (ε·,„ί,.,) σε 
μέγιστιτ ροή καυσαιιρίου, η συγκέντρωστΊ εκ του περιβάλλοντος μπορεί 
να θεωρηθεί αμελητέα. 

Το σιινολικό σ\>στημα πρέπει να ικανοποιεί τις απαιτι^σεις ακριβείας για 
τη ροή καυσαερίου και πρέπει να βαθμονομείται σύμφιονα με το τμήμα 
1.7 του προσαρτήματος 5 του παρόντος παραρτήματος. 

4.2.5. Μνίίοόο·^ της ροής €υ:ρα κηι τοο λ,όγοο α/:ρ(χ/κηοσίμοα 

11 διαδικασία αυτή περιλαμβάνει τον υπολογισμό της μάζας καυσαερίου 
από τη ροή αέρα και τοι> λόγου αέρα/και>σίμοι>. Ο υπολογισμός της 
στιγμιαίας ροής της μάζας καιισαερίου γίνεται με τον ακόλουθο τύπο: 


1 -<-■ 


Α/Γ . X Α. 
$1 1 


όποι>; 


Α/Ρ·„ 




12,01 I X /?+ Ι,00794χ« + 15,9994 ΧΕ + 14.0067 χ<5 + 32,065χ 
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/ί X ^100 


Λ =- 


I -- 


2χί 


, X ΙΟ' 


3»5 X 

I ^ X 10 ■** 

3,5 X €^.<,2 


' (^ν<) 


4,764 χ /? 4-- -*-γ 


] X (ί· 


+ ^€·ί\ X 10 ■* + Γ„ 


Χίο ■■) 


όπου: 

Α/ί^„ 

Α 

^«•03 

^■<-ο 

*Ίκ· 


“ στοιχοιομκτρικός λόγος αέρα/καυσίμου, 
= λόγος περίσσειας αέρα 
= συγκέντρωση ξηρού Οθ 2 , επί τοις εκατό 
= συγκέντροίση ξηρού ΟΟ, ρριτι 
= σι>γκέντρο)ση ΠΟ, ρρτη 


Σημεήοση: το β μπορεί να είναι I για καύσιμα που περιέχουν άνθρακα 
και 0 για καύσιμα υδρογόνου. 

Το ροόμετρο αέρα πρέπει να ικανοποιεί τις απαιτήσεις ακριβείας του 
τμήματος 2.2 του προσαρτήματος 4 του παρόντος παραρτήματος και ο 
ανοιλυτής Οθ 2 που χρησιμοποιείται πρέπει να ικανοποιεί τις απαιτήσεις 
ακριβείας του τμήματος 3.3.2 του προσαρτιμιατος 4 του παρόντος 
παραρτήματος και το συνολικό σύστημα πρέπει να ικανοποιεί τις απαι¬ 
τήσεις ακρίβειας για τη ροή καυσαερίιον. 

Προαιρετικά, ο εξοπλισμός μέτρησης του λόγου αέρα/καυσίμου, όπως ο 
αισθητήρας από διοξείδιο ί^ρκονίου. μπορεί να χρησιμοποιηθεί για τη 
μέτρησιι του λόγου περίσσειας αέρα που ικανοποιεί τις απαιτι'ισεις του 
τμήματος 3.3.6 του προσαρτήματος 4 του παρόντος παραρτήματος. 


5. ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΕΚΠΟΜΠΩΝ ΑΕΡΙΩΝ 

5.1. Αξιολόγηση τϋ>ν δεδομένων 

Για την αξιολόγηση των εκπομπών αερίων στο αρακομένο καυσαέριο, 
οι συγκεντρώσεις εκπομπών (ΗΟ, ΟΟ και ΝΟ,) και ο ρυθμός ροής της 
μάζας αραιωμένων καικταερίων πρέπει να καταγράφεται σύμφωνα με το 
τμήμα 3.8.2.1 και να αποθηκεύεται σε σύστημα υπολΛ>γιστή. Για αναλο¬ 
γικούς αναλυτές, πρέπει να καταγράφεται η απόκριση και τα δεδομένα 
βαΟμονόμησιις μπορο\»ν να εφαρμοστούν επί γραμμής ή εκτός γραμμής 
κατά τη διάρκεια της αξιολόγησης των δεδομένων. 

Για τιιν αξιολόγηση των εκπομπιόν αερίιον στα πριοτογενή καιχταέρια, 
οι συγκεντρώσεις εκπομπών (ΙΙΟ, ΟΟ και ΝΟ^) και ο ρυθμός ροής της 
μάζας καυσαερίιον πρέπει να καταγράφεται σύμφιυνα με το τμήμα 
3.8.2.2 και να αποΘηκειικται σε σύστημα υπολογιστή. Για αναλογικούς 
αναλυτές, πρέπει να καταγράφεται η απόκριση και τα δεδομένα ίΙαΟμο- 
νόμησιις μπορούν να εφαρμοστούν επί γραμμής ή εκτός γραμμής κατά 
τιι διάρκεια της αξιολόγησης το)ν δεδομένων. 

5.2. ΛιόρΟωση για ξηρή/υγρή βάση 

Εάν η σ\>γκέντρωση μετράται σε ξηρή βάση, πρέπει να μετατρέπεται σε 
ΐίγρή βάση σύμφωνα με τον ακόλουθο τύπο. Για συνεχή μέτρηση, η 
μετατροπή πρέπει να εφαρμόζεται σε κάθε στιγμιαία μέτρηση πριν από 
κάθε περαιτέρ<ι> υπολογισμό. 


Εφαρμόζονται οι εξισώσεις μετατροπής του τμήματος 5.2 του προσαρ- 
τιίματος I του παρόντος παραρτήματος. 

5.3. Λιόρθωση των ΝΟ^για υγρασία και θερμοκρασία 

Δεδομένου ότι οι εκπομπές των ΝΟ^ εξαρτώνται από τις συνθήκες του 
αέρα περιβάλλοντος, οι συγκεντρώσεις των ΝΟ^ διορθώνονται ως προς 
τιι θερμοκρασία και την υγρασία του αέρα περιβάλλοντος με τους 
συντελεστές που δίδονται στο τμήμα 5.3 του προσαρτήματος I του 
πα^τόντος πα^ταρτήματος. Οι συντελεστές ισχύουν για την περιοχή από 
ο έως 25 β/λβ ξηρού αέρα. 


+ £■<<, ΧΙΟ ■*) 
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5.4. 


Υ7τολογισμ4»ς |η>Ομα>ν ροής 'της μάζας ιικττομττών 

Η μάζα εκπομπών στο σύνολο του κύκλου (β/6οκιμή) υπολογίζεται α>ς 
εζής, ανάλογα με τη μέθοδο μέτρηστ|ς που εφαρμόζεται. 11 μετρούμενη 
συγκέντρωση μετατρέπεται σε υγρή βάση, σύμφωνα με το τμήμα 5.2 
του προσαρτι'ιματος I του παρόντος παραρτήματος, εάν δεν έχει ήδη 
μετρηθεί σε υγρή βάσιι. Εφαρμόζονται οι αντίστοιχες τιμές για που 
δίνονται στον πίνακα 6 του προσαρτι'ιματος 1 του παρόντος παραρτή¬ 
ματος για επιλογμένα συστατικά που βασίζονται σε ιδανικές ιδιότητες 
αερίίον και τα καύσιμα που αφορά η οδηγία. 

α) για τη 7τρ<οτογι:\>ή Κ€Χί>σ€χί:ρΐ(χ: 




υ 


835 


X 


ί = η 

Σ ο . X α 

^ΙΤΙΟΝν, 


1 

. X — 

* Γ 


όπου: 


*^Β·· “ λόγος πυκνότιΊτας συστατικού καυσαερίων και πυκνότητας 

καυσαερίου από τον πίνακα 6 

— στιγμιαία συγκέντραχηι του αντίστοιχου συστατικού στο 
πρωτογενές καυσαέριο, ρρπι 

“ στιγμιαίος ρυθμός ροιίς της μάζας καυσαερίων, 

/ — ρυθμός δειγματοληψίας των δεδομένων, ΙΙζ 

η — αριθμός μετρήσεο>ν 


β) για τα {χ^}αΐ€αμννα κααηα/:ρία χ€ορίζ α\ΎΐατάΟμι<τη ραή<;: 

Γπ — υ X ο X ηι , 

•••μα» •••ΰϋ 

όπου: 

"«■. “ λόγος τηικνότητας συστατικού καυσαερίων και πυκνότητας 

αέρα από τον πίνακα 6 

= μέστ| σι>γκέντρο)στ| με διόρΟ<ι)ση περιβάλλοντος του αντί¬ 
στοιχου συστατικού, ρρηι 

“ συνολικι'ι μάζα το>ν αραΐίομένων καυσαερίιον σε ολόκληρο 
τον κύκλο, 


γ) για τα α/ίακομένο και>σαί:ρίθ μν α\*τιστάΟμιση ραής: 








χ(ΐ-1/Ζ>)χ «,„.)] 


όπου: 

— στιγμιαία συγκέντροίση του αντίστοιχου συστατικού 
μετρημέντι στα αραιιομένα καυσαέρια, σε ρρηι 

*» συγκέντροχττι του αντίστοιχου συστατικού μετρημένα·) 
στον αέρα αραίο^σης, σε ρριτι 

“ στιγμιαίος ρι>0μός ροής της μάζας αραΐϋ>μένο>ν καυσαε¬ 
ρίων, 

= συνολικι'ι μάζα τοιν αραιοιμένοιν καυσαερίιον σε 
ολόκληρο τον κύκλο, 

“ λόγος πυκνότητας συστατικού καυσαεράον και πυκνό¬ 
τητας αέρα από τον πίνακα 6 

Γ> — σν>ντελ4>στι'ις αραί<οσης (βλέπε τμήμα 5.4.1 ) 


Ανάλογα με την περίπτοχηι. η συγκέντριοση ΝΜΙϊΟ και ^Π 4 υπολογί¬ 
ζεται με κάποια από τις μεθόδους που αναφέρονται στο τμήμα 3.3.4 
του προσαρτή|.ιατος 4 του παρόντος παραρτι'ιματος ως εξής: 

α) μ/:Οαόαις (αι>ατημα αραΐ€0<τι:€ος πλήρανς ραής, μόνα): 

^ΝΜΜ<· “ ^»Κ' ^ηΐ4 


β) μόΟαόος ΝΜα: 
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Γ ίνΐΐ 


ΟΝΜΗΟ 


^Η^(^ν/ο^υη^^) ^ ^Η^(\ν/^ΐ^η^ι^) 

εε-εμ 




^ΜΟ(\ν/ΟαηοΓ) ^ΙΙΟ(\ν/οΟιι«θΓ) ^ V 

εε - Εμ 


όπο\): 

“ <τ\>γκι':ντρϋ3<τη I !0 μκ ροή τοχ> όκίγματος «κρίχον 
διά μέοοΌ του ΝΜΟ 

^*ιι<-(>ν/ι 4 .'υ·ΐΜΐ “ συγκέντροίση I ΙΟ με παράκαμψι·^ το\> ΝΜΟ 


5.4.1. I Ιροηόίομίημός Τίον €Τί>γκί:\^μ€0(Τΐ:€ο\> μι: 0ί€>μ()(ι>ΐτη 7Γΐ:/>ιβ(ίΧ?.€>\'τιι<; 

(ιτΐίίττημιχ Γχ/ίηίιοιτη^; 7ΐλήρηα<; ροή<ς. μό\’η) 

11 μέ<τιι συγκέντροχη) αερίο^ν ρύπο^ν εκ του περιβάλλοντος στον αέρα 
αραίο^σης αφαιρείται από τις |.ιετρούμενες συγκεντρώσεις, ώστε να 
προκυψοιιν οι καθαρές σιχγκχτντροχσεις τχον ρι>π<ι>ν. Οι μέσες τιμές το>ν 
συγκεντρ<ί>σεο>ν περιβάλλοντος μπορο\>ν να προσδιοριστούν |.ιε τι^ 
μέθοδο τοίν σάκων δείγματος ή με συνεχείς μετρήσεις με ολοκλήροίσιι. 
Χρησιμοποιείται ο ακόλουθος τύπος: 



όπου: 

^·„ » σ\>γκέντρ€·>ση του αντίστοιχου ριιπου μετρημένη στα αραιιομένα 

καυσοιέρια, σε ρρπι 

<4 * συγκέντρωσΐ) του εκάστοτε ρύπου μετρημένι^ στον αέρα 

αραίωσης, σε ρρηη 

Ο *= συντελεστής αραίο^σης 


Ο συντελεστής αραίωστις υπολογίζεται ως εξής: 
α) για κινητήρες ντήζελ και υγραερίου 




Ρ'^ 


^ΟΟϊ ΗΟ ■*" ^ΟΟ ) ^ I Ο 

β) για κινηη'ιρες φυσικοί) αερίου 


Ο = 






ΝΜΗΟ ΟΟ 


)χ ΙΟ’ 


όπου: 

^002 

<·ικ 

^’νμικ· 


“ συγκέντρωση Οθ 2 στα αραιο>μένα καυσαέρια, κατ* 
όγκο **/ο 

" συγκέντρο^ση 1 ΙΟ στα αρακομένα καυσαέρια, σε ρριιι 

αι 

= συγκέντριοση ΝΜΙΙΟ στα αραιχομένα καυσαέρια, σε 
ρριτ» ΟI 

= συγκέντ^χοση ΟΌ στα αραιωμένα καυσαέρια, σε ρριη 
στοιχειομετρικός συντελεστι'^ς 


Οι συγκεντρώσεις που μετρώνται σε ξηρά βάση, μετατρέπονται σε 
υγρή βάση σιιμφχονα με το τμήμα 5.2 του προσαρτι'ιματος 1 του 
παρόντος παραρτήματος. 

Ο στοιχειομετρικός συντελεστής υπολχχγίζεται ιος εξής: 
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5.5. 


5.5.1. 


6 . 

6 . 1 . 


ΙΟΟχ- 




I + “ +3,76χ 
2 


(- 5 - 1 ) 


όπου 

α, ε είναι οι γραμί,ιομοριακΓές αναλογίες σε σχέση με ένα καύσιμο 

ο,.ο. 

Εναλλακτικίος, και στην περίπτοχηι που δεν είναι γν<ι>στ»'ι η σύνθεση 
του καιισίμου, μπορούν να χρησιμοποιηθούν οι εξής στοιχειομετρικοί 
συντελεστές: 

(ντήζελ) = 13,4 

Ρ 5 ; (υγραέριο) = I 1,6 

(φυσικό αέριο) “ 9,5 


Υπολογισμό«ς τον ειδικο>ν εκπομπόν 

Οι εκπομπές (ί^/Ι^Ννίι) υπολογίζονται με τον ακόλουθο τρόπο: 
α) όλα τα σχ»στατικ<5ι, εκτός από ΝΟ^: 


Μ 


βαδ 




\ν 




ί5) ΝΟ^: 


Μ 


βΠδ 


ββδ 


\ν 


όπου: 

* πραγματικό έργο κύκλου όπως ορίζεται σύμφχονα με το τμήμα 
3.9.2. 

Σττιν περίπτιυση σ\)στήματος περιοδικής μετεπεξεργασίας καυσαερίων, οι 
εκπομπές σταθμίζονται ως εξής: 


=(ηΙχΜ^ .-♦-η2χΜ^ -,)/(η1 + η2) 

Οβ 5 θ35, ηΙ Οαδ, η2 


όπου: 

η 1 = αριθμός δοκιμιόν ΕΤΟ μεταξύ δν)ο αναγεννι'·|σε<·)ν· 

η2 = αριθμός ΕΤΟ κατά τη διάρκεια μιας αναγέννησης (τοίίλά- 

χιστον μιας δοκιμής ΕΤΟ 

~ εκπομπές κατά ττ| διάρκεια |.ιιας αναγένντ^σΐΊς' 

^*μΜ..ηΐ “ εκπομπές ύστερα από μια αναγέννηση. 

ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΕΚΠΟΜΠΩΝ ΣΩΜΑΤΙΔΙΩΝ (ΕΟΟΣΟΝ 
ΕΝΑΕΙΚΝΥΤΛΙ) 

Αξιολ4>γτιση των δεδυμένιυν 

Το φίλτρο σχοματιδίιον επιστρέφεται στο θάλαμο ζύγισης το αιτγότερο 
μια χό{>α ύστερα από την ολοκλήρχοσι*) τι^ς δοκιμής. Σταθεροποιείται σε 
ένα μερικώς καλυμμένο τριιβλίο ροΐΓΐ το οποίο προστατεύεται έναντι 
προσμείξεων σκόνης, τοιιλάχιστον για μια ιόρα ίχλλά όχι περισσότερο 
από 80 ώρες, και στιι συνέχεια ζυγίζεται. Καταγράφεται το μεικτό 
βάρος τιον φίλτρχον και αφαιρείται το απόβαριο και κατ’ αυτό τον τρόπο 
προκύπτει η μάζα δείγ|.ιατος σϋ>ματιδίων /«,, Για την αξιολάγιιση της 
σι»γκέντρο>σης σωματιδίοίν καταγράφεται η συνολική μιάζα δείγματος 
(/?ϊ^ρ) που διέρχεται διά μέσου το>ν φίλτροιν σε όλο τον κύκλο δοκιμής. 

Λν πρόκειται να εφαρμοστεί διόρΟωσι^ περιβάλλοντος, καταγράφονται 
η μάζα του αέρα αραίωσης (/^/^,) που διέρχεται διά μέσου το 3 ν φίλτρων 
καθώς και η μάζα σωματιδίιον (/μ^^). 
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Γ ίνΐΙ 

6 . 2 . 

6 . 2 . 1 . 


Υττολογκτμός της ροής μάζ<χς 

€χ/)€χίαίστ}<ς ττλήροΌ*; ρ€>ή<ς 

Η μάζα αα>ματι6ίων (^/δοκιμή) υπολογίζεται α>ς εξής: 


/?/ Ο'Τ' - * 


ββρ 


X 


'”&<Λ 

1000 


όποι>: 

« 1 , ■» μάζα σοίματιδίων, που έχει ληφΟεί ως δείγ^ια <τγο <τυνολο του 

κύκλου, σε πι® 

■* μάζα αραιιομένου καυσαερίου που διέρχεται από τα φίλτρα 
συνΰ^ογής σωματιδίων, σε 1 <ί 5 

/;ι^ “ μάζα των αραιωμένιον καυσαερίων σε ολόκληρο τον κύκλο, 

σε 


Αν χρησιμοποιείται σΐϊστιιμα διπλής αραίωσης, η μάζα τοι> αέρα βοηθη¬ 
τικής αραίιοσιις αφαιρείται από τη συνολική μάζα το>ν καυσαερίο>ν 
διπλής αραίιοσης, από τα οποία λαμβάνεται δείγμα μέσω το>ν φίλτρων 
σιο|.ιατιδίων 


όποι>: 

μάζα καυσαερίίυν διπλής αραίωσ»ις που διέρχεται μέσω του 
φίλτροι> ωματιδίιον, σε Ι<8 

= μάζα αέρα (^ϊηΟητικι'ις αραίίοσιις, σε 


Λν τα επίπεδα σωματιδίϋ>ν περιβάλλοντος στον αέρα αραίιοσης 
προσδιορίζονται σύμφιονα με το τ^ιήμα 3.4, η μάζα σωματιδίθ3ν μπορεί 
να ι>ποβάλλ*:ται σε διόρθωση περιβάλλοντος. Στην περίπτιοσιτ αυτή, η 
μάζα σιοματιδίιον ({^/δοκιμή) ι>πολογίζεται ως εξής: 



ηι^ 



ηι , 

ηΊ 

1 /« . V 


η 

ιοοο 


5ορ 





6 . 2 . 2 . 


όπου: 


ην.,ι 

Π 


— βλέπε ανωτέρίϋ 

*= μάζα αέρα βασικής αραίωσης, από τον οποίο 
λίχμβάνονται δείγματα με δειγματολήπτη σιομια- 
τιδίων πι;ριβάλλοντος, σε 

= μάζα σ\>λλεγόμενο>ν σο)ματιδίο>ν περιβάλλοντος 
του αέρα βασικΊ'ις αραίιοσης, σε ΠΊί$ 

= συντελεστής αραίο>σης, όπως ορίζεται στο τ|.ιήμα 
5.4.1 


Σόστημη Λζρα/ωσεως· μν.ρική 

11 μάζα σωματιδίων υπολογίζεται με οποιαδήποτε από τις ακόλουθες 
μεθόδους: 


«) 


ΙΤΙ ρ·^ ~ 


8θρ 


ιοοο 


όπου: 

ηι^. — μάζα σωματιδίιον, που έχει ληφΟεί ως δείγ|.ια στο σύνολχ> 

του κύκλου, σε ΓΠί» 

= μάζα αραιωμένου καυσαερίοι> που διέρχεται από τα 
φίλτρα συλλογιίς σωματιδίων, σε 1<ί| 

— μάζα ισοδύναμου αρακομιινου καυσαι:ρίου σε ολόκληρο 
τον κύκλο, σε Ιΐβ 
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11 «τονολική μάζα ιοοδίϊναμοι.) αραιο>μένο·υ καχισαερίοι) σε όλχ> τον 
κύκλο δοκιμής καθορίζεται ως εξής: 

* = I 

"’εϋΓ ~ . 2; Μη,ςιί,;; Χγ 
1 = 1 


*^Γηο«1Γ, ί “^Γτιονν, ί 


^ ΓΠδονν. , ϊ 
"■<1,1 “7 ^ 

Ι^πκΙοΝν,,ί ^Γη<1\ν, ,ΐ 


όπου: 

^ΜίΛίΓ.ί “ «ΤΓίγμιαίος ισοδύναμος ρ\>0>.ιός ροής ττ^ς μάζας αραιω- 
μένα>ν κα\>σαερίων, Ι<ί 5/8 

^«»«τΝν.ί “ στιγμιαίος ρυθμός ροής της μάζας και>σαερί<ι>ν, Ι^ί^/κ 

I = στιγμιαίος λόγος αραί<οσιις 

“ στιγμιαίος ρυθμός ροής της μάζας αραιωμενιον κα\>σαε- 
ρίο>ν που διέρχεται από τη σήραγγα αραί<οστις, Ιίβ/» 

^/Νϋν.’.· ™ στιγι,ιιαίος ρυθμός ροής της μάζας αέρα αραί<οσιις, Ιίβ/δ 

,/' = ρυθμός δειγματοληψίας των δεδομέν<υν, I Ιζ. 

η “ αριθμός μετρήσεο^ν 


ιη ,· 

Γ* X 1 οοο 

<>ποι>: 

ηΐ(· = μόζα σ<οματιδίων, που έχει ληφΟεί ως δείγμα στο «τύνολο του 
κύκλου, σε ιπβ 

“ μέσος λόγος δείγματος σε όλο τον κύκλχ> 


όπου: 


δορ 


δοά 


όπου: 

ηι^ = μόζα του δείγματος σε ολόκληρο τον κύκλο, σε 

ηι^ “ συνολική ροή της μάζας καυσαερίων σε ολόκληρο τον 
κύκλο, σε 1 < 2 $ 

= μάζα αραιωΐ-ΐένου καυσαερίου που διέρχεται από τα 
«ρίλτρα συλλογής σ<υματιδίο>ν, σε Ιίβ 

“ μάζα το>ν αρακομενχον καυσαερί<ι>ν που διέρχεται από τιι 
σι'τραγγα αραί<οσης, σε 1 <ί 5 


Σημν.ί<οσ»ι\ Για σύστημα ολικι'ις δειγματολιιψίας, τα ιτι^ρ και 
είναι ταυτόσιιμα. 


6.3. Υπολογισμός το>ν ειδικών εκπομπών 

Οι εκπομπές σο^ματιδίων υπολογίζονται με τον ακόλουθο 

τρόπο: 


Μ 


ΡΤ 


'ΡΤ 




όποι>: 
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Γ ίνΐΐ 

~ πραγματικό έργο κύκλοο, όποχς ορίζεται <ττο τμήμα 3.9.2, σε 

Κ\νΐι. 

6.3.1. Στην περίπτ<οση συστήματος περιοδικής μετεπεζεργασίας αναγέννησης, 
οι εκπομπές σταθμίζονται ως εξής: 

^ = (ηΙχΡΤ„, + η2χ ΡΤ^)/(ηΙ + η2) 


όπου: 

η 1 — αριθμός δοκιμοιν ΕΤΟ μεταξύ δύο αναγεννιίσεων· 

η2 “ αριΟί,ιός ΕΤΟ κατά τη διάρκεια μιας αναγέννηστ^ς (τουλά¬ 

χιστον μιας δοκιμής ΕΤΟ)· 

ΡΤ^^ 2 , “ εκπομπές κατά τιι διάρκεια μιας αναγέννησης* 

“ εκπομπές εκτός διαδικασίας αναγέννησης. 
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ΧΪ>ΟΝΟΔ1ΑΤΡΑ^νΙΜ:Α ΑΥΝΑΙ^ΟΜΗΤΡΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΠΑ ΤΗ ΑΟΚΙΜΗ 

Βτα 


Χρόνος 

5 

Κανον. στροφές 

Υο 

Κ,ανον. ροπή 

Υο 

1 

0 

0 

2 

0 

0 

3 

0 

0 

4 

0 

0 

5 

0 

0 

6 

0 

0 

7 

0 

0 

8 

0 

0 

9 

0 

0 

10 

0 

0 

11 

0 

0 

12 

0 

0 

13 

0 

0 

14 

0 

0 

15 

0 

0 

16 

0,1 

1>5 

17 

23,1 

21,5 

18 

12,6 

28,5 

19 

21,8 

71 

20 

19,7 

76,8 

21 

54,6 

80,9 

22 

71,3 

4,9 

23 

55,9 

18,1 

24 

72 

85,4 

25 

86,7 

61,8 

26 

51,7 

0 

27 

53,4 

48,9 

28 

34,2 

87,6 

29 

45,5 

92,7 

30 

54,6 

99,5 

31 

64,5 

96,8 

32 

71,7 

85,4 

33 

79,4 

54,8 

34 

89,7 

99,4 

35 

57,4 

0 

36 

59,7 

3 0,6 

37 

90,1 

«ΙΏ» 

38 

82,9 

«τη» 

39 

51,3 

«τη» 

40 

28,5 

«τη» 

41 

29,3 

«τη» 

42 

26,7 

«τη» 

43 

20,4 

«ηη» 

44 

14,1 

0 

45 

6,5 

0 

46 

0 

0 

47 

0 

0 
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Χρόνο<; 

5 

Κ,ανον. στρχχρές 
νο 

Κανον. ροπή 

48 

0 

0 

49 

0 

0 

50 

0 

0 

51 

0 

0 

52 

0 

0 

53 

0 

0 

54 

0 

0 

55 

0 

0 

56 

0 

0 

57 

0 

0 

58 

0 

0 

59 

0 

0 

60 

0 

0 

61 

0 

0 

62 

25,5 

11,1 

63 

28,5 

20,9 

64 

32 

73,9 

65 

4 

82,3 

66 

34,5 

80,4 

67 

64,1 

86 

68 

58 

0 

69 

50,3 

83,4 

70 

66,4 

99,1 

71 

81,4 

99,6 

72 

88,7 

73,4 

73 

52,5 

0 

74 

46,4 

58,5 

75 

48,6 

90,9 

76 

55,2 

99,4 

77 

62,3 

99 

78 

68,4 

91,5 

79 

74,5 

73,7 

80 

38 

0 

81 

41,8 

89,6 

82 

47,1 

99,2 

83 

52,5 

99,8 

84 

56,9 

80,8 

85 

58,3 

11,8 

86 

56,2 

«τη» 

87 

52 

«τη» 

88 

43,3 

«τη» 

89 

36,1 

«ιη» 

90 

27,6 

«τη» 

91 

21,1 

«τη» 

92 

8 

0 

93 

0 

0 

94 

0 

0 

95 

0 

0 

96 

0 

0 

97 

0 

0 
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Χρόνος 

5 

Κανον. στροφές 

Κσνον. ρ>οϊε·ή 

98 

0 

0 

99 

0 

0 

1 00 

0 

0 

101 

0 

0 

102 

0 

0 

103 

0 

0 

104 

0 

0 

105 

0 

0 

106 

0 

0 

1 07 

0 

0 

108 

11,6 

14,8 

109 

0 

0 

110 

27,2 

74,8 

111 

17 

76,9 

112 

36 

78 

113 

59,7 

86 

114 

80,8 

17,9 

115 

49,7 

0 

116 

65,6 

86 

117 

78,6 

72,2 

118 

64,9 

«ιη» 

119 

44,3 

«τη» 

120 

51,4 

83,4 

121 

58,1 

97 

122 

69,3 

99,3 

123 

72 

20,8 

124 

72,1 

«ΪΠ» 

125 

65,3 

«τη» 

126 

64 

«ιη» 

127 

59,7 

«ιη» 

128 

52,8 

«ίΠ» 

129 

45,9 

«ιη» 

130 

38,7 

«τη» 

131 

32,4 

«τη» 

132 

27 

«τη» 

133 

21,7 

«τη» 

134 

19,1 

0,4 

135 

34,7 

14 

136 

16,4 

48,6 

137 

0 

11,2 

138 

1,2 

2,1 

139 

30,1 

19,3 

140 

30 

73,9 

141 

54,4 

74,4 

142 

77,2 

55,6 

143 

58,1 

0 

144 

45 

82,1 

145 

68,7 

98,1 

146 

85,7 

67,2 

147 

60,2 

0 
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Χρ>όνος 

5 

Κανον. στρ>οφές 
νο 

Κσνον. ροπή 

148 

59,4 

98 

149 

72,7 

99,6 

150 

79,9 

45 

151 

44,3 

0 

152 

41,5 

84,4 

153 

56,2 

98,2 

154 

65,7 

99,1 

155 

74,4 

84,7 

156 

54,4 

0 

157 

47,9 

89,7 

158 

54,5 

99,5 

159 

62,7 

96,8 

160 

62,3 

0 

161 

46,2 

54,2 

162 

44,3 

83,2 

163 

48,2 

13,3 

164 

51 

«τη» 

165 

50 

«τη» 

166 

49,2 

«τη» 

167 

49,3 

«τη» 

168 

49,9 

«τη» 

169 

51,6 

«τη» 

170 

49,7 

«τη» 

171 

48,5 

«τη» 

172 

50,3 

72,5 

173 

51,1 

84,5 

174 

54,6 

64,8 

175 

56,6 

76,5 

176 

58 

«τη» 

177 

53,6 

«τη» 

178 

40,8 

«τη» 

179 

32,9 

«τη» 

180 

26,3 

«τη» 

181 

20,9 

«τη» 

182 

10 

0 

183 

0 

0 

184 

0 

0 

185 

0 

0 

186 

0 

0 

187 

0 

0 

188 

0 

0 

189 

0 

0 

190 

0 

0 

191 

0 

0 

192 

0 

0 

193 

0 

0 

194 

0 

0 

195 

0 

0 

196 

0 

0 

197 

0 

0 
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Χρόνο<; 

5 

Κ,ανον. ι:τΓρ>οφές; 
νο 

Κ(χνον. ροπή 

198 

0 

0 

199 

0 

0 

200 

0 

0 

201 

0 

0 

202 

0 

0 

203 

0 

0 

204 

0 

0 

205 

0 

0 

206 

0 

0 

207 

0 

0 

208 

0 

0 

209 

0 

0 

210 

0 

0 

211 

0 

0 

212 

0 

0 

213 

0 

0 

214 

0 

0 

215 

0 

0 

216 

0 

0 

217 

0 

0 

218 

0 

0 

219 

0 

0 

220 

0 

0 

221 

0 

0 

222 

0 

0 

223 

0 

0 

224 

0 

0 

225 

21,2 

62,7 

226 

30,8 

75,1 

227 

5,9 

82,7 

228 

34,6 

80,3 

229 

59,9 

87 

230 

84,3 

86,2 

231 

68,7 

«ιη» 

232 

43,6 

«τη» 

233 

41,5 

85,4 

234 

49,9 

94,3 

235 

60,8 

99 

236 

70,2 

99,4 

237 

81,1 

92,4 

238 

49,2 

0 

239 

56 

86,2 

240 

56,2 

99,3 

241 

61,7 

99 

242 

69,2 

99,3 

243 

74,1 

99,8 

244 

72,4 

8,4 

245 

71,3 

0 

246 

71,2 

5>»1 

247 

67,1 

«τη» 
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Χρόνος 

8 

Κανον. στρκχρές 
νο 

Κανον. ροπή 

248 

65,5 

«τη» 

249 

64,4 

«ιη» 

250 

62,9 

25,6 

251 

62,2 

35,6 

252 

62,9 

24,4 

253 

58,8 

«τη» 

254 

56,9 

«ίΠ» 

255 

54,5 

«ΙΪΙ» 

256 

51,7 

17 

257 

56,2 

78,7 

258 

59,5 

94,7 

259 

65,5 

99,1 

260 

71,2 

99,5 

261 

76,6 

99,9 

262 

79 

0 

263 

52,9 

97,5 

264 

53,1 

99,7 

265 

59 

99,1 

266 

62,2 

99 

267 

65 

99,1 

268 

69 

83,1 

269 

69,9 

28,4 

270 

70,6 

12,5 

271 

68,9 

8,4 

272 

69,8 

^>1 

273 

69,6 

7 

274 

65,7 

«τη» 

275 

67,1 

«τη» 

276 

66,7 

«τη» 

277 

65,6 

«τη» 

278 

64,5 

«ϊη» 

279 

62,9 

«ιη» 

280 

59,3 

«τη» 

281 

54,1 

«τη» 

282 

51,3 

«τη» 

283 

47,9 

«τη» 

284 

43,6 

«τη» 

285 

39,4 

«τη» 

286 

34,7 

«τη» 

287 

29,8 

«τη» 

288 

20,9 

73,4 

289 

36,9 

«τη» 

290 

35,5 

«τη» 

291 

20,9 

«τη» 

292 

49,7 

11,9 

293 

42,5 

«τη» 

294 

32 

«τη» 

295 

23,6 

«τη» 

296 

19,1 

0 

297 

15,7 

73,5 
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Χρόνος 

5 

Κανον. στροφές 

Κοχνον. ρ>οπή 
νο 

298 

25,1 

76,8 

299 

34,5 

81,4 

300 

44,1 

87,4 

301 

52,8 

98,6 

302 

63,6 

99 

3 03 

73,6 

99,7 

304 

62,2 

«ιη» 

3 05 

29,2 

«ιη» 

3 06 

46,4 

22 

3 07 

47,3 

13,8 

3 08 

47,2 

12,5 

3 09 

47,9 

11,5 

310 

47,8 

35,5 

311 

49,2 

83,3 

312 

52,7 

96,4 

313 

57,4 

99,2 

314 

61,8 

99 

315 

66,4 

60,9 

316 

65,8 

«τη» 

317 

59 

«ιη» 

318 

50,7 

«ιη» 

319 

41,8 

«τη» 

320 

34,7 

«ιη» 

321 

28,7 

«ιη» 

322 

25,2 

«ιη» 

323 

43 

24,8 

324 

38,7 

0 

325 

48,1 

31,9 

326 

40,3 

61 

327 

42,4 

52,1 

328 

46,4 

47,7 

329 

46,9 

30,7 

330 

46,1 

23,1 

331 

45,7 

23,2 

3 32 

45,5 

31,9 

333 

46,4 

73,6 

3 34 

51,3 

60,7 

335 

51,3 

51,1 

336 

53,2 

46,8 

337 

53,9 

50 

338 

53,4 

52,1 

339 

53,8 

45,7 

340 

50,6 

22,1 

341 

47,8 

26 

342 

41,6 

17,8 

343 

38,7 

29,8 

344 

35,9 

71,6 

345 

34,6 

47,3 

346 

34,8 

80,3 

347 

35,9 

87,2 










ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


10461 


Χ.ρ>όνος 

5 

Κ,ανον. στροφές 

Κοχνον. ρ>οϊεή 
% 

348 

38,8 

90.8 

34^ 

41.5 

94,7 

350 

47.1 

99,2 

351 

53.1 

99,7 

352 

46.4 

0 

353 

42.5 

0.7 

3 54 

43.6 

58,6 

355 

47.1 

87,5 

356 

54.1 

99,5 

357 

62.9 

99 

358 

72.6 

99,6 

359 

82.4 

99,5 

3 60 

88 

99,4 

361 

46.4 

0 

3 62 

53.4 

95,2 

3 63 

58.4 

99,2 

364 

61.5 

99 

3 65 

64.8 

99 

3 66 

68.1 

99,2 

367 

73.4 

99,7 

3 68 

73.3 

29,8 

3 69 

73.5 

14,6 

3 70 

68.3 

0 

371 

45.4 

49,9 

3 72 

47.2 

75,7 

3 73 

44.5 

9 

3 74 

47.8 

10,3 

3 75 

46.8 

15,9 

3 76 

46.9 

12,7 

3 77 

46.8 

8,9 

3 78 

46.1 

6,2 

3 79 

46.1 

«ιη» 

3 80 

45.5 

«τη» 

381 

44.7 

«τη» 

3 82 

43.8 

«τη» 

3 83 

41 

«τη» 

384 

41.1 

6,4 

3 85 

38 

6,3 

3 86 

35.9 

0.3 

3 87 

33.5 

0 

3 88 

53.1 

48,9 

3 89 

48.3 

«τη» 

3 90 

49.9 

«τη» 

391 

48 

«τη» 

392 

45.3 

«τη» 

3 93 

41.6 

3»1 

394 

44.3 

79 

3 95 

44.3 

89,5 

3 96 

43.4 

98,8 

3 97 

44.3 

98,9 










10462 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΧρόχΜζχ; 

5 

Κ,ανον. στρκχρές; 
νο 

Κείνον, ροπή 

398 

43 

98,8 

399 

42,2 

98,8 

400 

42,7 

98,8 

401 

45 

99 

402 

43,6 

98,9 

403 

42,2 

98,8 

404 

44,8 

99 

405 

43,4 

98,8 

406 

45 

99 

407 

42,2 

54,3 

408 

61,2 

31,9 

409 

56,3 

72,3 

410 

59,7 

99,1 

411 

62,3 

99 

412 

67,9 

99,2 

413 

69,5 

99,3 

414 

73,1 

99,7 

415 

77,7 

99,8 

416 

79,7 

99,7 

417 

82,5 

99,5 

418 

85,3 

99,4 

419 

86,6 

99,4 

420 

89,4 

99,4 

421 

62,2 

0 

422 

52,7 

96,4 

423 

50,2 

99,8 

424 

49,3 

99,6 

425 

52,2 

99,8 

426 

51,3 

100 

427 

51,3 

100 

428 

51,1 

100 

429 

51,1 

100 

430 

51,8 

99,9 

431 

51,3 

100 

432 

51,1 

100 

433 

51,3 

100 

434 

52,3 

99,8 

435 

52,9 

99,7 

436 

53,8 

99,6 

437 

51,7 

99,9 

438 

53,5 

99,6 

439 

52 

99,8 

440 

51,7 

99,9 

441 

53,2 

99,7 

442 

54,2 

99,5 

443 

55,2 

99,4 

444 

53,8 

99,6 

445 

53,1 

99,7 

446 

55 

99,4 

447 

57 

99,2 









ΦΕΚ 543 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


10463 




Χρόνος 

8 

Κανον. στρ>οφές 

Κανον. ροπή 

448 

61,5 

99 

449 

59,4 

5,7 

450 

59 

0 

451 

57,3 

5 9,8 

452 

64,1 

99 

453 

70,9 

90,5 

454 

58 

0 

455 

41,5 

5 9,8 

456 

44,1 

92,6 

457 

46,8 

99,2 

458 

47,2 

99,3 

459 

51 

100 

460 

53,2 

99,7 

461 

53,1 

99,7 

462 

55,9 

5 3,1 

463 

53,9 

13,9 

464 

52,5 

«3X1» 

465 

51,7 

«τη» 

466 

51,5 

52,2 

467 

52,8 

80 

468 

54,9 

95 

469 

57,3 

99,2 

470 

60,7 

99,1 

471 

62,4 

«τη» 

472 

60,1 

«ίΠ» 

473 

53,2 

«τη» 

474 

44 

«τη» 

475 

35,2 

«τη» 

476 

30,5 

«τη» 

477 

26,5 

«τη» 

478 

22,5 

«τη» 

479 

20,4 

«τη» 

480 

19,1 

«τη» 

481 

19,1 

«τη» 

482 

13,4 

«τη» 

483 

6,7 

«τη» 

484 

3,2 

«τη» 

485 

14,3 

63,8 

486 

34,1 

0 

487 

23,9 

75,7 

488 

31,7 

79,2 

489 

32,1 

19,4 

490 

35,9 

5,8 

491 

36,6 

0,8 

492 

38,7 

«τη» 

493 

38,4 

«τη» 

494 

39,4 

«τη» 

495 

39,7 

«τη» 

496 

40,5 

«τη» 

497 

40,8 

«τη» 









10464 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Χρόνο<; 

8 

Κ,ανον. στίχχρές; 
νο 

Κείνον, ροπή 

498 

39,7 

«τη» 

499 

39,2 

«τη» 

500 

38,7 

«τη» 

501 

32,7 

«τη» 

502 

30,1 

«τη» 

503 

21,9 

«τη» 

504 

12,8 

0 

505 

0 

0 

506 

0 

0 

507 

0 

0 

508 

0 

0 

509 

0 

0 

510 

0 

0 

511 

0 

0 

512 

0 

0 

513 

0 

0 

514 

30,5 

25,6 

515 

19,7 

5 6,9 

516 

16,3 

45,1 

517 

27,2 

4,6 

518 

21,7 

1,3 

519 

29,7 

28,6 

520 

36,6 

73,7 

521 

61,3 

5 9,5 

522 

40,8 

0 

523 

36,6 

27,8 

524 

39,4 

80,4 

525 

51,3 

88,9 

526 

58,5 

11,1 

527 

60,7 

«ιη» 

528 

54,5 

«ϊη» 

529 

51,3 

«τη» 

530 

45,5 

«ηη» 

531 

40,8 

«ιη» 

532 

38,9 

«ιη» 

533 

36,6 

«τη» 

534 

36,1 

72,7 

535 

44,8 

78,9 

536 

51,6 

91,1 

537 

59,1 

99,1 

538 

66 

99,1 

539 

75,1 

99,9 

540 

81 

8 

541 

39,1 

0 

542 

53,8 

89,7 

543 

59,7 

99,1 

544 

64,8 

99 

545 

70,6 

96,1 

546 

72,6 

19,6 

547 

72 

6,3 









ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


10465 


Χρόνος 

8 

Κ,ανον. στρ>οφές 
νο 

Κανον. ροπή 

548 

68,9 

0,1 

549 

67,7 

«ϊη» 

550 

66,8 

«ίΠ» 

551 

64,3 

16,9 

552. 

64,9 

7 

553 

63,6 

12,5 

554 

63 

7,7 

555 

64,4 

3 8,2 

556 

63 

11,8 

557 

63,6 

0 

558 

63,3 

5 

559 

60,1 

9,1 

560 

61 

8,4 

561 

59,7 

0,9 

5β2 

58,7 

«τη» 

563 

56 

«ηη» 

564 

53,9 

«ιη» 

565 

52,1 

«τη» 

566 

49,9 

«τη» 

567 

46,4 

«τα» 

568 

43,6 

«τη» 

569 

40,8 

«τη» 

570 

37,5 

«τη» 

571 

27,8 

«ΪΠ» 

572 

17,1 

0,6 

573 

12,2 

0,9 

574 

11,5 

1.1 

575 

8,7 

0,5 

576 

8 

0,9 

577 

5,3 

0,2 

578 

4 

0 

579 

3,9 

0 

580 

0 

0 

581 

0 

0 

582 

0 

0 

583 

0 

0 

584 

0 

0 

585 

0 

0 

586 

0 

0 

587 

8,7 

22,8 

588 

16,2 

49,4 

589 

23,6 

56 

590 

21,1 

5 6,1 

591 

23,6 

56 

592 

46,2 

68,8 

593 

68,4 

61,2 

594 

58,7 

«ίϊΐ» 

595 

31,6 

«1Ϊ1» 

596 

19,9 

8,8 

597 

32,9 

70,2 










10466 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Χρόνος 

8 

Κ,ανον. στρκχρές; 
νο 

Κείνον, ροπή 

598 

43 

79 

599 

57,4 

98,9 

600 

72,1 

73,8 

601 

53 

0 

602 

48,1 

86 

603 

56,2 

99 

604 

65,4 

98,9 

605 

72,9 

99,7 

606 

67,5 

«τη» 

607 

39 

«τη» 

608 

41,9 

3 8,1 

609 

44,1 

80,4 

610 

46,8 

99,4 

611 

48,7 

99,9 

612 

50,5 

99,7 

613 

52,5 

90,3 

614 

51 

1,8 

615 

50 

«τη» 

616 

49,1 

«τη» 

617 

47 

«τη» 

618 

43,1 

«τη» 

619 

39,2 

«τη» 

620 

40,6 

0,5 

621 

41,8 

53,4 

622 

44,4 

65,1 

623 

48,1 

67,8 

624 

53,8 

99,2 

625 

58,6 

98,9 

626 

63,6 

98,8 

627 

68,5 

99,2 

628 

72,2 

89,4 

629 

77,1 

0 

630 

57,8 

79,1 

631 

60,3 

98,8 

632 

61,9 

98,8 

633 

63,8 

98,8 

634 

64,7 

98,9 

635 

65,4 

46,5 

636 

65,7 

44,5 

637 

65,6 

3»5 

638 

49,1 

0 

639 

50,4 

73,1 

640 

50,5 

«τη» 

641 

51 

«τη» 

642 

49,4 

«τη» 

643 

49,2 

«τη» 

644 

48,6 

«τη» 

645 

47,5 

«τη» 

646 

46,5 

«τη» 

647 

46 

11,3 









ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


10467 


Χρόνος 

8 

Κανον. στ·ρ>οφές 
νο 

Κανον. ροπή 

648 

45,6 

42,8 

649 

47,1 

83 

650 

46,2 

99,3 

651 

47,9 

99,7 

652 

49,5 

99,9 

653 

50,6 

99,7 

654 

51 

99,6 

655 

53 

99,3 

656 

54,9 

99,1 

657 

55,7 

99 

658 

56 

99 

659 

56,1 

9,3 

660 

55,6 

«ιη» 

661 

55,4 

«ιη» 

662 

54,9 

51,3 

663 

54,9 

5 9,8 

664 

54 

3 9,3 

665 

53,8 

«τη» 

666 

52 

«ιη» 

667 

50,4 

«τη» 

668 

50,6 

0 

669 

49,3 

41,7 

670 

50 

73,2 

671 

50,4 

99,7 

672 

51,9 

99,5 

673 

53,6 

99,3 

674 

54,6 

99,1 

675 

56 

99 

676 

55,8 

99 

677 

58,4 

98,9 

678 

59,9 

98,8 

679 

60,9 

98,8 

680 

63 

98,8 

681 

64,3 

98,9 

682 

64,8 

64 

683 

65,9 

46,5 

684 

66,2 

28,7 

685 

65,2 

1,8 

686 

65 

6,8 

687 

63,6 

53,6 

688 

62,4 

82,5 

689 

61,8 

98,8 

690 

59,8 

98,8 

691 

59,2 

98,8 

692 

59,7 

98,8 

693 

61,2 

98,8 

694 

62,2 

49,4 

695 

62,8 

3 7,2 

696 

63,5 

46,3 

697 

64,7 

72,3 










10468 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 




Χ.ρόνο<; 

8 

Κ,ανον. στροφές 
νο 

Κανον. ροπή 

698 

64,7 

72,3 

699 

65,4 

77,4 

700 

66,1 

69,3 

701 

64,3 

«τη» 

702 

64,3 

«τη» 

703 

63 

«τη» 

704 

62,2 

«ιη» 

705 

61,6 

«ιη» 

706 

62,4 

«τη» 

707 

62,2 

«ηη^» 

708 

61 

«τη» 

709 

58,7 

«τη» 

710 

55,5 

«τη» 

711 

51,7 

«τη» 

712 

49,2 

«τη» 

713 

48,8 

40,4 

714 

47,9 

«τη» 

715 

46,2 

«τη» 

716 

45,6 

9,8 

717 

45,6 

34,5 

718 

45,5 

3 7,1 

719 

43,8 

«ηη» 

720 

41,9 

«τη» 

721 

41,3 

«τη» 

722 

41,4 

«τη» 

723 

41,2 

«τη» 

724 

41,8 

«τη» 

725 

41,8 

«τη» 

726 

43,2 

17,4 

727 

45 

29 

728 

44,2 

«τη» 

729 

43,9 

«τη» 

730 

38 

10,7 

731 

56,8 

«τη» 

732 

57,1 

«τη» 

733 

52 

«τη» 

734 

44,4 

«τη» 

735 

40,2 

«τη» 

736 

39,2 

16,5 

737 

38,9 

73,2 

738 

39,9 

89,8 

739 

42,3 

98,6 

740 

43,7 

98,8 

741 

45,5 

99,1 

742 

45,6 

99,2 

743 

48,1 

99,7 

744 

49 

100 

745 

49,8 

99,9 

746 

49,8 

99,9 

747 

51,9 

99,5 









ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


10469 


Χρόνο<; 

8 

Κ,ανον. στρκχρές; 
νο 

Κανον. ροπή 

748 

52,3 

99,4 

749 

53,3 

99,3 

750 

52,9 

99,3 

751 

54,3 

99,2 

752 

55,5 

99,1 

753 

56,7 

99 

754 

61,7 

98,8 

755 

64,3 

47,4 

756 

64,7 

1,8 

757 

66,2 

«τη» 

758 

49,1 

«τη» 

759 

52,1 

46 

760 

52,6 

61 

761 

52,9 

0 

762 

52,3 

20,4 

763 

54,2 

5 6,7 

764 

55,4 

5 9,8 

765 

56,1 

49,2 

766 

56,8 

33,7 

767 

57,2 

96 

768 

58,6 

98,9 

769 

59,5 

98,8 

770 

61,2 

98,8 

771 

62,1 

98,8 

772 

62,7 

98,8 

773 

62,8 

98,8 

774 

64 

98,9 

775 

63,2 

46,3 

776 

62,4 

«τη» 

777 

60,3 

«ιη» 

778 

58,7 

«ιη» 

779 

57,2 

«τη» 

780 

56,1 

«τη» 

781 

56 

9,3 

782 

55,2 

26,3 

783 

54,8 

42,8 

784 

55,7 

47,1 

785 

56,6 

52,4 

786 

58 

5 0,3 

787 

58,6 

20,6 

788 

58,7 

«τη» 

789 

59,3 

«τη» 

790 

58,6 

«τη» 

791 

60,5 

9,7 

792 

59,2 

9,6 

793 

59,9 

9,6 

79Μ- 

59,6 

9,6 

795 

59,9 

6,2 

796 

59,9 

9,6 

797 

60,5 

13,1 









10470 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Χ.ρ>όνος 

5 

Κ,ανον. στροφές 

Κοχνον. ρ>οπ·ή 

798 

60,3 

20,7 

799 

59,9 

31 

800 

60,5 

42 

801 

61,5 

52,5 

802 

60,9 

51,4 

803 

61,2 

57,7 

804 

62,8 

98,8 

805 

63,4 

96,1 

806 

64,6 

45,4 

807 

64,1 

5 

808 

63 

3,2 

809 

62,7 

14,9 

810 

63,5 

35,8 

811 

64,1 

73,3 

812 

64,3 

37,4 

813 

64,1 

21 

814 

63,7 

21 

815 

62,9 

18 

816 

62,4 

32,7 

817 

61,7 

46,2 

818 

59,8 

45,1 

819 

57,4 

43,9 

820 

54,8 

42,8 

821 

54,3 

65,2 

822 

52,9 

62,1 

823 

52,4 

30,6 

824 

50,4 

«ΪΠ» 

825 

48,6 

«τη» 

826 

47,9 

«ιη» 

827 

46,8 

«ιη» 

828 

46,9 

9,4 

829 

49,5 

41,7 

830 

50,5 

37,8 

831 

52,3 

20,4 

832 

54,1 

3 0,7 

833 

56,3 

41,8 

834 

58,7 

26,5 

835 

57,3 

«ιη» 

836 

59 

«τη» 

837 

59,8 

«τη» 

838 

60,3 

«ΙΪ1» 

839 

61,2 

«τη» 

840 

61,8 

«ΪΠ» 

841 

62,5 

«τη» 

842 

62,4 

«τη» 

843 

61,5 

«τη» 

844 

63,7 

«τη» 

845 

61,9 

«τη» 

846 

61,6 

29,7 

847 

60,3 

«τη» 









ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


10471 


Χρόνος 

8 

Κ,ανον. «5τρ>οφές 
νο 

Κανον. ροπή 

848 

59,2 

«τη» 

849 

57,3 

«τη» 

850 

52,3 

«τη» 

851 

49,3 

«τη» 

852 

47,3 

«τη» 

853 

46,3 

3 8,8 

854 

46,8 

35,1 

855 

46,6 

«ιη» 

856 

44,3 

«τη» 

857 

43,1 

«ηη^» 

858 

42,4 

2,1 

859 

41,8 

2,4 

860 

43,8 

68,8 

861 

44,6 

89,2 

862 

46 

99,2 

863 

46,9 

99,4 

864 

47,9 

99,7 

865 

50,2 

99,8 

866 

51,2 

99,6 

867 

52,3 

99,4 

868 

53 

99,3 

869 

54,2 

99,2 

870 

55,5 

99,1 

871 

56,7 

99 

872 

57,3 

98,9 

873 

58 

98,9 

874 

60,5 

31,1 

875 

60,2 

«τη» 

876 

60,3 

«τη» 

877 

60,5 

6,3 

878 

61,4 

19,3 

879 

60,3 

1,2 

880 

60,5 

2,9 

881 

61,2 

34,1 

882 

61,6 

13,2 

883 

61,5 

16,4 

884 

61,2 

16,4 

885 

61,3 

«τη» 

886 

63,1 

«τη» 

887 

63,2 

4,8 

888 

62,3 

22,3 

889 

62 

3 8,5 

890 

61,6 

29,6 

891 

61,6 

26,6 

892 

61,8 

28,1 

893 

62 

29,6 

894 

62 

16,3 

895 

61,1 

«τη» 

896 

61,2 

«τη» 

897 

60,7 

19,2 










10472 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Χρόνος 

8 

Κ,ανον. στρκχρές; 
νο 

Κείνον, ροπή 

898 

60,7 

32,5 

899 

60,9 

17,8 

900 

60,1 

19,2 

901 

59,3 

3 8,2 

902 

59,9 

45 

903 

59,4 

32,4 

904 

59,2 

23,5 

905 

59,5 

40,8 

906 

58,3 

«τη» 

907 

58,2 

«τη» 

908 

57,6 

«τη» 

909 

57,1 

«ΪΪ1» 

910 

57 

0,6 

911 

57 

26,3 

912 

56,5 

29,2 

913 

56,3 

20,5 

914 

56,1 

«ΪΠ» 

915 

55,2 

«τη» 

916 

54,7 

17,5 

917 

55,2 

29,2 

918 

55,2 

29,2 

919 

55,9 

16 

920 

55,9 

26,3 

921 

56,1 

3 6,5 

922 

55,8 

19 

923 

55,9 

9,2 

924 

55,8 

21,9 

925 

56,4 

42,8 

926 

56,4 

38 

927 

56,4 

11 

928 

56,4 

3 5,1 

929 

54 

7,3 

930 

53,4 

5,4 

931 

52,3 

27,6 

932 

52,1 

32 

933 

52,3 

3 3,4 

934 

52,2 

34,9 

935 

52,8 

60,1 

936 

53,7 

69,7 

937 

54 

70,7 

938 

55,1 

71,7 

939 

55,2 

46 

940 

54,7 

12,6 

941 

52,5 

0 

942 

51,8 

24,7 

943 

51,4 

43,9 

944 

50,9 

71,1 

945 

51,2 

76,8 

946 

50,3 

87,5 

947 

50,2 

99,8 









ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


10473 


Χρόνο<; 

5 

Κ,ανον. στρχχρές 
νο 

Κανον. ροπή 

948 

50,9 

100 

949 

49,9 

99,7 

950 

50,9 

100 

951 

49,8 

99,7 

952 

50,4 

99,8 

953 

50,4 

99,8 

954 

49,7 

99,7 

955 

51 

100 

956 

50,3 

99,8 

957 

50,2 

99,8 

958 

49,9 

99,7 

959 

50,9 

100 

960 

50 

99,7 

961 

50,2 

99,8 

962 

50,2 

99,8 

963 

49,9 

99,7 

964 

50,4 

99,8 

965 

50,2 

99,8 

966 

50,3 

99,8 

967 

49,9 

99,7 

968 

51,1 

100 

969 

50,6 

99,9 

970 

49,9 

99,7 

971 

49,6 

99,6 

972 

49,4 

99,6 

973 

49 

99,5 

974 

49,8 

99,7 

975 

50,9 

100 

976 

50,4 

99,8 

977 

49,8 

99,7 

978 

49,1 

99,5 

979 

50,4 

99,8 

980 

49,8 

99,7 

981 

49,3 

99,5 

982 

49,1 

99,5 

983 

49,9 

99,7 

984 

49,1 

99,5 

985 

50,4 

99,8 

986 

50,9 

100 

987 

51,4 

99,9 

988 

51,5 

99,9 

989 

52,2 

99,7 

990 

52,8 

74,1 

991 

53,3 

46 

992 

53,6 

3 6,4 

993 

53,4 

33,5 

994 

53,9 

5 8,9 

995 

55,2 

73,8 

996 

55,8 

52,4 

997 

55,7 

9,2 










10474 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Χ.ρόνο<; 

8 

Κ,ανον. στρχχρές; 
νο 

Κανον. ροπή 

998 

55,8 

2,2 

999 

56,4 

33,6 

1000 

55,4 

«τη» 

1001 

55,2 

«τη» 

1002 

55,8 

26,3 

1003 

55,8 

23,3 

1004 

56,4 

5 0,2 

1005 

57,6 

68,3 

1006 

58,8 

90,2 

1007 

59,9 

98,9 

1008 

62,3 

98,8 

1009 

63,1 

74,4 

1010 

63,7 

49,4 

1011 

63,3 

9,8 

1012 

48 

0 

1013 

47,9 

73,5 

1014 

49,9 

99,7 

1015 

49,9 

48,8 

1016 

49,6 

2,3 

1017 

49,9 

«ιη» 

1018 

49,3 

«ίΠ» 

1019 

49,7 

47,5 

1020 

49,1 

«τη» 

1021 

49,4 

«ίϊΐ» 

1022 

48,3 

«ίΠ» 

1023 

49,4 

«τη» 

1024 

48,5 

«τη» 

1025 

48,7 

«τη» 

1026 

48,7 

«τη» 

1027 

49,1 

«τη» 

1028 

49 

«τη» 

1029 

49,8 

«τη» 

1030 

48,7 

«τη» 

1031 

48,5 

«τη» 

1032 

49,3 

31,3 

1033 

49,7 

45,3 

1034 

48,3 

44,5 

1035 

49,8 

61 

1036 

49,4 

64,3 

1037 

49,8 

64,4 

1038 

50,5 

65,6 

1039 

50,3 

64,5 

1040 

51,2 

82,9 

1041 

50,5 

86 

1042 

50,6 

89 

1043 

50,4 

81,4 

1044 

49,9 

49,9 

1045 

49,1 

20,1 

1046 

47,9 

24 

1047 

48,1 

3 6,2 

















ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


10475 


Χρόνος 

8 

Κανον. στρ>οφές 
νο 

Κανον. ροπή 

1048 

47»5 

34,5 

1049 

46,9 

30,3 

1050 

47,7 

53,5 

1051 

46,9 

61,6 

1052 

46,5 

73,6 

1053 

48 

84,6 

1054 

47,2 

87,7 

1055 

48,7 

80 

1056 

48,7 

5 0,4 

1057 

47,8 

3 8,6 

1058 

48,8 

63,1 

1059 

47,4 

5 

1060 

47,3 

47,4 

1061 

47,3 

49,8 

1062 

46,9 

23,9 

1063 

46,7 

44,6 

1064 

46,8 

65,2 

1065 

46,9 

60,4 

1066 

46,7 

61,5 

1067 

45,5 

«ίΠ» 

1068 

45,5 

«ιη» 

1069 

44,2 

«τη» 

1070 

43 

«τη» 

1071 

42,5 

«τη» 

1072 

41 

«ιη» 

1073 

39,9 

«τη» 

1074 

39,9 

3 8,2 

1075 

40,1 

48,1 

1076 

39,9 

48 

1077 

39,4 

5 9,3 

1078 

43,8 

19,8 

1079 

52,9 

0 

1080 

52,8 

88,9 

1081 

53,4 

99,5 

1082 

54,7 

99,3 

1083 

56,3 

99,1 

1084 

57,5 

99 

1085 

59 

98,9 

1086 

59,8 

98,9 

1087 

60,1 

98,9 

1088 

61,8 

48,3 

1089 

61,8 

55,6 

1090 

61,7 

5 9,8 

1091 

62 

55,6 

1092 

62,3 

29,6 

1093 

62 

19,3 

1094 

61,3 

7,9 

1095 

61,1 

19,2 

1096 

61,2 

43 

1097 

61,1 

5 9,7 












10476 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Χρόνο<; 

8 

Κ,ανον. στρκχρές; 
νο 

Κείνον, ροπή 

1098 

61,1 

98,8 

1099 

61,3 

98,8 

1100 

61,3 

26,6 

1101 

60,4 

«τη» 

1102 

58,8 

«τη» 

1103 

57,7 

«τη» 

1104 

56 

«τη» 

1105 

54,7 

«ιη» 

1106 

53,3 

«τη» 

1107 

52,6 

23,2 

1108 

53,4 

84,2 

1109 

53,9 

99,4 

1110 

54,9 

99,3 

1111 

55,8 

99,2 

1112 

5 7,1 

99 

1113 

5 6,5 

99,1 

1114 

5 8,9 

98,9 

1115 

58,7 

98,9 

1116 

5 9,8 

98,9 

1117 

61 

98,8 

1118 

60,7 

19,2 

1119 

5 9,4 

«ιη» 

1120 

57,9 

«τη» 

1121 

57,6 

«τη» 

1122 

56,3 

«τη» 

1123 

55 

<«η» 

1124 

53,7 

«τη» 

1125 

52,1 

«τη» 

1126 

51,1 

«τη» 

1127 

49,7 

25,8 

1128 

49,1 

46,1 

1129 

48,7 

46,9 

1130 

48,2 

46,7 

1131 

48 

70 

1132 

48 

70 

1133 

47,2 

67,6 

1134 

47,3 

67,6 

1135 

46,6 

74,7 

1136 

47,4 

13 

1137 

46,3 

«τη» 

1138 

45,4 

«τη» 

1139 

45,5 

24,8 

1140 

44,8 

73,8 

1141 

46,6 

99 

1142 

46,3 

98,9 

1143 

48,5 

99,4 

1144 

49,9 

99,7 

1145 

49,1 

99,5 

1146 

49,1 

99,5 

1147 

51 

100 












ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


10477 


Χρόνο<; 

8 

Κ,ανον. στροφές 
νο 

Κανον. ροπή 

1148 

51,5 

99,9 

1149 

50,9 

100 

1150 

51,6 

99,9 

1151 

52,1 

99,7 

1152 

50,9 

100 

1153 

52,2 

99,7 

1154 

51,5 

98,3 

1155 

51,5 

47,2 

1156 

50,8 

78,4 

1157 

50,3 

83 

1158 

50,3 

3 1,7 

1159 

49,3 

31,3 

1160 

48,8 

21,5 

1161 

47,8 

5 9,4 

1162 

48,1 

77,1 

1163 

48,4 

87,6 

1164 

49,6 

87,5 

1165 

51 

81,4 

1166 

51,6 

66,7 

1167 

53,3 

63,2 

1168 

55,2 

62 

1169 

55,7 

43,9 

1170 

56,4 

3 0,7 

1171 

56,8 

23,4 

1172 

57 

«ΤΪ1» 

1173 

57,6 

«τη» 

1174 

56,9 

«τη» 

1175 

56,4 

4 

1176 

57 

23,4 

1177 

56,4 

41,7 

1178 

57 

49,2 

1179 

57,7 

5 6,6 

1180 

58,6 

5 6,6 

1181 

58,9 

64 

1182 

59,4 

68,2 

1183 

58,8 

71,4 

1184 

60,1 

71,3 

1185 

60,6 

79,1 

1186 

60,7 

83,3 

1187 

60,7 

77,1 

1188 

60 

73,5 

1189 

60,2 

55,5 

1190 

59,7 

54,4 

1191 

59,8 

73,3 

1192 

59,8 

77,9 

1193 

59,8 

73,9 

1194 

60 

76,5 

1195 

59,5 

82,3 

1196 

59,9 

82,8 

1197 

59,8 

65,8 












10478 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Χρόνος 

5 

Κ,ανον. στίχχρές 
νο 

ΚοΕνον. ροπή 

1198 

59 

48,6 

1199 

58,9 

62,2 

1200 

59,1 

70,4 

1201 

58,9 

62,1 

1202 

58,4 

67,4 

1203 

58,7 

5 8,9 

1204 

58,3 

57,7 

1205 

57,5 

5 7,8 

1206 

57,2 

5 7,6 

1207 

57,1 

42,6 

1208 

57 

70,1 

1209 

56,4 

5 9,6 

1210 

56,7 

39 

1211 

55,9 

68,1 

1212 

56,3 

79,1 

1213 

56,7 

89,7 

1214 

56 

89,4 

1215 

56 

93,1 

1216 

56,4 

93,1 

1217 

56,7 

94,4 

1218 

56,9 

94,8 

1219 

57 

94,1 

1220 

57,7 

94,3 

1221 

57,5 

93,7 

1222 

58,4 

93,2 

1223 

58,7 

93,2 

1224 

58,2 

93,7 

1225 

58,5 

93,1 

1226 

58,8 

86,2 

1227 

59 

72,9 

1228 

58,2 

5 9,9 

1229 

57,6 

8,5 

1230 

57,1 

47,6 

1231 

57,2 

74,4 

1232 

57 

79,1 

1233 

56,7 

67,2 

1234 

56,8 

69,1 

1235 

56,9 

71,3 

1236 

57 

77,3 

1237 

57,4 

78,2 

1238 

57,3 

70,6 

1239 

57,7 

64 

1240 

57,5 

5 5,6 

1241 

58,6 

49,6 

1242 

58,2 

41,1 

1243 

58,8 

40,6 

1244 

58,3 

21,1 

1245 

58,7 

24,9 

1246 

59,1 

24,8 

1247 

58,6 

«1X1» 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


10479 


Χρόνο<; 

8 

Κ,ανον. στρχχρές 
νο 

Κανον. ροπή 

1248 

58,8 

«τη» 

1249 

58,8 

«τη» 

1250 

58,7 

«τη» 

1251 

59,1 

«τη» 

1252 

59,1 

«τη» 

1253 

59,4 

«τη» 

1254 

60,6 

2,6 

1255 

59,6 

«τη» 

1256 

60,1 

«τη» 

1257 

60,6 

«τη» 

1258 

59,6 

4,1 

1259 

60,7 

7,1 

1260 

60,5 

«τη» 

1261 

59,7 

«τη» 

1262 

59,6 

«τη» 

1263 

59,8 

«τη» 

1264 

59,6 

4,9 

1265 

60,1 

5»9 

1266 

59,9 

6,1 

1267 

59,7 

«τη» 

1268 

59,6 

«τη» 

1269 

59,7 

22 

1270 

59,8 

10,3 

1271 

59,9 

10 

1272 

60,6 

6,2 

1273 

60,5 

7,3 

1274 

60,2 

14,8 

1275 

60,6 

8,2 

1276 

60,6 

5,5 

1277 

61 

14,3 

1278 

61 

12 

1279 

61,3 

34,2 

1280 

61,2 

17,1 

1281 

61,5 

15,7 

1282 

61 

9,5 

1283 

61,1 

9,2 

1284 

60,5 

4,3 

1285 

60,2 

7,8 

1286 

60,2 

5,9 

1287 

60,2 

5,3 

1288 

59,9 

4,6 

1289 

59,4 

21,5 

1290 

59,6 

15,8 

1291 

59,3 

10,1 

1292 

58,9 

9,4 

1293 

58,8 

9 

1294 

58,9 

3 5,4 

1295 

58,9 

3 0,7 

1296 

58,9 

25,9 

1297 

58,7 

22,9 










10480 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Χ.ρόνο<; 

5 

Κ,ανον. στρκχρές; 
νο 

Κείνον, ροπή 

1298 

58,7 

24,4 

1299 

59,3 

61 

1300 

60,1 

56 

1301 

60,5 

5 0,6 

1302 

59,5 

16,2 

1303 

59,7 

50 

1304 

59,7 

31,4 

1305 

60,1 

43,1 

1306 

60,8 

3 8,4 

1307 

60,9 

40,2 

1308 

61,3 

49,7 

1309 

61,8 

45,9 

1310 

62 

45,9 

1311 

62,2 

45,8 

1312 

62,6 

46,8 

1313 

62,7 

44,3 

1314 

62,9 

44,4 

1315 

63,1 

43,7 

1316 

63,5 

46,1 

1317 

63,6 

40,7 

1318 

64,3 

49,5 

1319 

63,7 

27 

1320 

63,8 

15 

1321 

63,6 

18,7 

1322 

63,4 

8,4 

1323 

63,2 

8,7 

1324 

63,3 

21,6 

1325 

62,9 

19,7 

1326 

63 

22,1 

1327 

63,1 

20,3 

1328 

61,8 

19,1 

1329 

61,6 

17,1 

1330 

61 

0 

1331 

61,2 

22 

1332 

60,8 

40,3 

1333 

61,1 

34,3 

1334 

60,7 

16,1 

1335 

60,6 

16,6 

1336 

60,5 

18,5 

1337 

60,6 

29,8 

1338 

60,9 

19,5 

1339 

60,9 

22,3 

1340 

61,4 

35,8 

1341 

61,3 

42,9 

1342 

61,5 

31 

1343 

61,3 

19,2 

1344 

61 

9,3 

1345 

60,8 

44,2 

1346 

60,9 

55,3 

1347 

61,2 

56 










ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


10481 


Χρόνο<; 

8 

Κ,ανον. στρχχρές; 
νο 

Κανον. ροπή 

1348 

60,9 

60,1 

1349 

60,7 

5 9,1 

1350 

60,9 

5 6,8 

1351 

60,7 

5 8,1 

1352 

59,6 

78,4 

1353 

59,6 

84,6 

1354 

59,4 

66,6 

1355 

59,3 

75,5 

1356 

58,9 

49,6 

1357 

59,1 

75,8 

1358 

59 

77,6 

1359 

59 

67,8 

1360 

59 

5 6,7 

1361 

58,8 

54,2 

1362 

58,9 

5 9,6 

1363 

58,9 

60,8 

1364 

59,3 

5 6,1 

1365 

58,9 

48,5 

1366 

59,3 

42,9 

1367 

59,4 

41,4 

1368 

59,6 

3 8,9 

1369 

59,4 

32,9 

1370 

59,3 

3 0,6 

1371 

59,4 

30 

1372 

59,4 

25,3 

1373 

58,8 

18,6 

1374 

59,1 

18 

1375 

58,5 

10,6 

1376 

58,8 

10,5 

1377 

58,5 

8,2 

1378 

58,7 

13,7 

1379 

59,1 

7,8 

1380 

59,1 

6 

1381 

59,1 

6 

1382 

59,4 

13,1 

1383 

59,7 

22,3 

1384 

60,7 

10,5 

1385 

59,8 

9,8 

1386 

60,2 

8,8 

1387 

59,9 

8,7 

1388 

61 

^>1 

1389 

60,6 

28,2 

1390 

60,6 

22 

1391 

59,6 

23,2 

1392 

59,6 

19 

1393 

60,6 

3 8,4 

1394 

59,8 

41,6 

1395 

60 

47,3 

1396 

60,5 

5 5,4 

1397 

60,9 

5 8,7 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Χρόνο<; 

5 

Κ,ανον. ί^ίχχρές; 
νο 

ΚοΕνον. ροπή 

1398 

61,3 

3 7,9 

1399 

61,2 

38,3 

1400 

61,4 

5 8,7 

1401 

61,3 

5 1,3 

1402 

61,4 

71,1 

1403 

61,1 

51 

1404 

61,5 

5 6,6 

1405 

61 

60,6 

1406 

61,1 

75,4 

1407 

61,4 

69,4 

1408 

61,6 

69,9 

1409 

61,7 

5 9,6 

1410 

61,8 

54,8 

1411 

61,6 

53,6 

1412 

61,3 

53,5 

1413 

61,3 

52,9 

1414 

61,2 

54,1 

1415 

61,3 

5 3,2 

1416 

61,2 

52,2 

1417 

61,2 

52,3 

1418 

61 

48 

1419 

60,9 

41,5 

1420 

61 

32,2 

1421 

60,7 

22 

1422 

60,7 

23,3 

1423 

60,8 

38,8 

1424 

61 

40,7 

1425 

61 

3 0,6 

1426 

61,3 

62,6 

1427 

61,7 

55,9 

1428 

62,3 

43,4 

1429 

62,3 

3 7,4 

1430 

62,3 

3 5,7 

1431 

62,8 

34,4 

1432 

62,8 

31,5 

1433 

62,9 

31,7 

1434 

62,9 

29,9 

1435 

62,8 

29,4 

1436 

62,7 

28,7 

1437 

61,5 

14,7 

1438 

61,9 

17,2 

1439 

61,5 

6,1 

1440 

61 

9,9 

1441 

60,9 

4,8 

1442 

60,6 

11,1 

1443 

60,3 

6,9 

1444 

60,8 

7 

1445 

60,2 

9,2 

1446 

60,5 

21,7 

1447 

60,2 

22,4 
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Χί>όνο<; 

8 

Κ,ανον. ί3χροφές 

Κ,ανον. ροιε-ή 

1448 

60,7 

31,6 

1449 

60,9 

28,9 

145 0 

59,6 

21,7 

145 1 

60,2 

18 

1452 

59,5 

16,7 

145 3 

59,8 

15,7 

1454 

59,6 

15,7 

145 5 

59,3 

15,7 

145 6 

59 

7,5 

145 7 

58,8 

7,1 

145 8 

58,7 

16,5 

145 9 

59,2 

50,7 

1460 

59,7 

60,2 

1461 

60,4 

44 

1462 

60,2 

35,3 

1463 

60,4 

17,1 

1464 

59,9 

13,5 

1465 

59,9 

12,8 

1466 

59,6 

14,8 

1467 

59,4 

15,9 

1468 

59,4 

22 

1469 

60,4 

38,4 

1470 

59,5 

38,8 

1471 

59,3 

31,9 

1472 

60,9 

40,8 

1473 

60,7 

39 

1474 

60,9 

30,1 

1475 

61 

29,3 

1476 

60,6 

28,4 

1477 

60,9 

36,3 

1478 

60,8 

30,5 

1479 

60,7 

26,7 

1480 

60,1 

4,7 

1481 

59,9 

0 

1482 

60,4 

36,2 

1483 

60,7 

32,5 

1484 

59,9 

3,1 

1485 

59,7 

«1Ϊ1» 

1486 

59,5 

«1Τ1» 

1487 

59,2 

«τη» 

1488 

58,8 

0,6 

1489 

58,7 

«ιη» 

1490 

58,7 

«τη» 

1491 

57,9 

«ιη» 

1492 

58,2 

«ιη» 

1493 

57,6 

«ΪΪ1» 

1494 

58,3 

5»,5 

1495 

57,2 

6 

1496 

57,4 

27,3 

1497 

58,3 

59,9 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΧρόχΜζχ; 

8 

Κ,ανον. στρκχρές; 
νο 

Κανον. ροπή 

1498 

58,3 

7,3 

1499 

58,8 

21,7 

1500 

58,8 

38,9 

1501 

59,4 

26,2 

1502 

59,1 

25,5 

1503 

59,1 

26 

1504 

59 

39,1 

1505 

59,5 

52,3 

1506 

59,4 

31 

1507 

59,4 

27 

1508 

59,4 

29,8 

1509 

59,4 

23,1 

1510 

58,9 

16 

1511 

59 

31,5 

1512 

58,8 

25,9 

1513 

58,9 

40,2 

1514 

58,8 

28,4 

1515 

58,9 

3 8,9 

1516 

59,1 

35,3 

1517 

58,8 

30,3 

1518 

59 

19 

1519 

58,7 

3 

1520 

57,9 

0 

1521 

58 

2,4 

1522 

57,1 

«ΤΪ1» 

1523 

56,7 

«τη» 

1524 

56,7 

5,3 

1 525 

56,6 

2,1 

1526 

56,8 

«τη» 

1527 

56,3 

«τη» 

1528 

56,3 

«τη» 

1529 

56 

«τη» 

1530 

56,7 

«τη» 

1531 

56,6 

3,8 

1532 

56,9 

«τη» 

1533 

56,9 

«ιη» 

1534 

57,4 

«ιη» 

1535 

57,4 

«τη» 

1536 

58,3 

13,9 

1537 

58,5 

«τη» 

1538 

59,1 

«τη» 

1539 

59,4 

«τη» 

1540 

59,6 

«τη» 

1541 

59,5 

«τη» 

1542 

59,6 

0,5 

1543 

59,3 

9,2 

1544 

59,4 

11,2 

1545 

59,1 

26,8 

1546 

59 

11,7 

1547 

58,8 

6,4 
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Χρόνος 

8 

Κανον. στ·ρ>οφές 
νο 

Κανον. ροπή 

1548 

58,7 

5 

1549 

57,5 

«ίη» 

1550 

57,4 

«ίΠ» 

1551 

57,1 

1.1 

1552 

57,1 

0 

1553 

57 

4,5 

1554 

57,1 

3,7 

1555 

57,3 

3,3 

1 556 

57,3 

16,8 

1 557 

58,2 

29,3 

1558 

58,7 

12,5 

1559 

58,3 

12,2 

1560 

58,6 

12,7 

1561 

59 

13,6 

1562 

59,8 

21,9 

1563 

59,3 

20,9 

1564 

59,7 

19,2 

1565 

60,1 

15,9 

1566 

60,7 

16,7 

1567 

60,7 

18,1 

1568 

60,7 

40,6 

1569 

60,7 

5 9,7 

1570 

61,1 

66,8 

1571 

61,1 

5 8,8 

1572 

60,8 

64,7 

1573 

60,1 

63,6 

1574 

60,7 

83,2 

1 575 

60,4 

82,2 

1576 

60 

80,5 

1577 

59,9 

78,7 

1578 

60,8 

67,9 

1579 

60,4 

5 7,7 

1580 

60,2 

60,6 

1581 

59,6 

72,7 

1582 

59,9 

73,6 

1583 

59,8 

74,1 

1584 

59,6 

84,6 

1585 

59,4 

76,1 

1586 

60,1 

76,9 

1587 

59,5 

84,6 

1588 

59,8 

77,5 

1589 

60,6 

67,9 

1590 

59,3 

47,3 

1591 

59,3 

43,1 

1 592 

59,4 

3 8,3 

1593 

58,7 

3 8,2 

1594 

58,8 

3 9,2 

1595 

59,1 

67,9 

1596 

59,7 

60,5 

1 597 

59,5 

32,9 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Χ.ρόνο<; 

8 

Κ,ανον. ί^τρχχρές; 
νο 

Κανον. ροπή 

1598 

59,6 

20 

1599 

59,6 

34,4 

1600 

59,4 

23,9 

1601 

59,6 

15,7 

1602 

59,9 

41 

1603 

60,5 

26,3 

1604 

59,6 

14 

1605 

59,7 

21,2 

1606 

60,9 

19,6 

1607 

60,1 

34,3 

1608 

59,9 

27 

1609 

60,8 

25,6 

1610 

60,6 

26,3 

1611 

60,9 

26,1 

1612 

61,1 

38 

1613 

61,2 

31,6 

1614 

61,4 

3 0,6 

1615 

61,7 

29,6 

1616 

61,5 

28,8 

1617 

61,7 

27,8 

1618 

62,2 

20,3 

1619 

61,4 

19,6 

1620 

61,8 

19,7 

1621 

61,8 

18,7 

1622 

61,6 

17,7 

1623 

61,7 

8,7 

1624 

61,7 

1.4 

1625 

61,7 

5,9 

1626 

61,2 

8,1 

1627 

61,9 

45,8 

1628 

61,4 

31,5 

1629 

61,7 

22,3 

1630 

62,4 

21,7 

1631 

62,8 

21,9 

1632 

62,2 

22,2 

1633 

62,5 

31 

1634 

62,3 

31,3 

1635 

62,6 

31,7 

1636 

62,3 

22,8 

1637 

62,7 

12,6 

1638 

62,2 

15,2 

1639 

61,9 

32,6 

1640 

62,5 

23,1 

1641 

61,7 

19,4 

1642 

61,7 

10,8 

1643 

61,6 

10,2 

1644 

61,4 

«ΧΪΙ» 

1645 

60,8 

«1Ϊ1» 

1646 

60,7 

«ηι» 

1647 

61 

12,4 









ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 
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Χρόνος 

8 

Κανον. στ·ρ>οφές 
νο 

Κανον. ροπή 

1648 

60,4 

5»3 

1649 

61 

13,1 

1650 

60,7 

29,6 

1651 

60,5 

28,9 

1652 

60,8 

27,1 

1653 

61,2 

27,3 

1654 

60,9 

20,6 

1655 

61,1 

13,9 

1656 

60,7 

13,4 

1657 

61,3 

26,1 

1658 

60,9 

23,7 

1659 

61,4 

32,1 

1660 

61,7 

33,5 

1661 

61,8 

34,1 

1662 

61,7 

17 

1663 

61,7 

2,5 

1664 

61,5 

5,9 

1665 

61,3 

14,9 

1666 

61,5 

17,2 

1667 

61,1 

«ίΠ» 

1668 

61,4 

«τη» 

1669 

61,4 

8,8 

1670 

61,3 

8,8 

1671 

61 

18 

1672 

61,5 

13 

1673 

61 

3,7 

1674 

60,9 

3,1 

1675 

60,9 

4,7 

1676 

60,6 

4,1 

1677 

60,6 

6,7 

1678 

60,6 

12,8 

1679 

60,7 

11,9 

1680 

60,6 

12,4 

1681 

60,1 

12,4 

1682 

60,5 

12 

1683 

60,4 

11,8 

1684 

59,9 

12,4 

1685 

59,6 

12,4 

1686 

59,6 


1 687 

59,9 

0 

1688 

59,9 

20,4 

1689 

59,8 

4,4 

1690 

59,4 

3,1 

1691 

59,5 

26,3 

1692 

59,6 

20,1 

1693 

59,4 

35 

1694 

60,9 

22,1 

1695 

60,5 

12,2 

1696 

60,1 

11 

1697 

60,1 

8,2 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Χ.ρ>όνος 

8 

Κανον. ΐ3τρ>οφές 
νο 

Κίχνον. ροπή 
νο 

1698 

60,5 

6,7 

1699 

60 

5,1 

1700 

60 

5,1 

1701 

60 

9 

1702 

60,1 

5,7 

1703 

59,9 

8,5 

1704 

59,4 

6 

1705 

59,5 

5,5 

1706 

59,5 

14,2 

1707 

59,5 

6,2 

1708 

59,4 

10,3 

1709 

59,6 

13,8 

1710 

59,5 

13,9 

1711 

60,1 

18,9 

1712 

59,4 

13,1 

1713 

59,8 

5,4 

1714 

59,9 

2,9 

1715 

60,1 

7,1 

1716 

59,6 

12 

1717 

59,6 

4,9 

1718 

59,4 

22,7 

1719 

59,6 

22 

1720 

60,1 

17,4 

1721 

60,2 

16,6 

1722 

59,4 

28,6 

1723 

60,3 

22,4 

1724 

59,9 

20 

1725 

60,2 

18,6 

1726 

60,3 

11,9 

1727 

60,4 

11,6 

1728 

60,6 

10,6 

1729 

60,8 

16 

173 0 

60,9 

17 

1731 

60,9 

16,1 

1732 

60,7 

11,4 

173 3 

60,9 

11,3 

1734 

61,1 

11,2 

1735 

61,1 

25,6 

173 6 

61 

14,6 

173 7 

61 

10,4 

173 8 

60,6 

«ιη» 

173 9 

60,9 

«τη» 

1740 

60,8 

4,8 

1741 

59,9 

«τη» 

1742 

59,8 

«ηη» 

1743 

59,1 

«τη» 

1744 

58,8 

«ΙΪΙ» 

1745 

58,8 

«ΙΪ1» 

1746 

58,2 

«ιη» 

1747 

58,5 

14,3 
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Χρ>όνο<; 

8 

Κανον. στρ>οφές 
νο 

Κίχνον. ροπή 
νο 

1748 

57,5 

4,4 

1749 

57,9 

0 

175 0 

57,8 

20,9 

1751 

58,3 

9,2 

1752 

57,8 

8,2 

175 3 

57,5 

15,3 

1754 

58,4 

38 

175 5 

58,1 

15,4 

175 6 

58,8 

11,8 

1757 

58,3 

8,1 

175 8 

58,3 

5,5 

175 9 

59 

4,1 

1760 

58,2 

4,9 

1761 

57,9 

10,1 

1762 

58,5 

7,5 

1763 

57,4 

7 

1764 

58,2 

6,7 

1765 

58,2 

6,6 

1766 

57,3 

17,3 

1767 

58 

11,4 

1768 

57,5 

47,4 

1769 

57,4 

28,8 

1770 

58,8 

24,3 

1771 

57,7 

25,5 

1772 

58,4 

35,5 

1773 

58,4 

29,3 

1774 

59 

33,8 

1775 

59 

18,7 

1776 

58,8 

9,8 

1777 

58,8 

23,9 

1778 

59,1 

48,2 

1779 

59,4 

37,2 

1780 

59,6 

29,1 

1781 

50 

25 

1782 

40 

20 

1783 

30 

15 

1784 

20 

10 

1785 

10 

5 

1786 

0 

0 

1787 

0 

0 

1788 

0 

0 

1789 

0 

0 

1790 

0 

0 

1791 

0 

0 

1792 

0 

0 

1793 

0 

0 

1794 

0 

0 

1795 

0 

0 

1796 

0 

0 

1797 

0 

0 
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Χρ>όνο<;; 

Κ,ίχνον. (^ροφές 

Κοενον. ροπή 

8 



1798 

ο 

Ο 

1799 

Ο 

Ο 

1800 

ο 

Ο 
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Στο σχήμα 5 απεικονίζεται γραφικά το χρονοδιάγραμμα δυναμομέτρου για τη δοκιμή ΕΤΟ. 



Σχήμα 5 

Χρονοδιάγραμμα δυναμομέτρου για τη δοκιμή 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 




ΤΙροσόψη^μο. 4 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΜΕΤΡΗΣΗΣ ΚΑΙ ΔΕΙΓΜΑΤΟΛΗΨΙΑΣ 


Γ ΜΙ 

1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Τα αέρτ-α ετυστατΐκά, -τα σωματίδια κατ η αιθάλη ποα> εκπέμπονται από 
τον κινητήρα ποΌ υποβάλλεται σε δοκιμή μετρώντατ με τις μεθόδους 
που περιγράφοντατ στο παράρτημα V. Στα αντίστοιχα τμήματα του 
παραρτήμ(ϊΓος V περιγράφοντατ τα προτεινόμενα αναλυτικά συστήματα 
για τις εκπομπές αερίων (τμήμα 1), τα προτεινόμενα συστήματα 
αραίωσης και δειγματοληψίας σωματιδίων (τμήμα 2), καθώς και τα 
προτεινόμενα αδιαφανειόμετρα για τη μέτρηση της αιθάλης (τμήμα 3). 

Για τη δοκιμή Ε80, προσδιορίζονται τα αέρια συστατικά των πρωτο¬ 
γενών καυσαερίων. Προαιρετικά, μπορούν να προσδιορίζονται στο 
αραιωμένο καυσαέριο, εάν για τον προσδιορισμό των σωματιδίων 
χρησιμοποιείται σύστημα με σύστημα αραίωσης πλήρους ροής. Τα 
σωματίδια πρέπει να προσδιορίζονται με σύστημα αραίωσης είτε 
μερικής είτε πλήρους ροής. 

Για τη δοκιμή ΕΤΟ μπορεί να χρησιμοποιηθούν τα ακόλουθα συστή¬ 
ματα 

σύστημα αραίωσης πλήρους ροής Ονδ για τον προσδιορισμό των 
εκπομπών αερίων και σωματιδίων (επιτρέπονται συστήματα διπλής 
αραίωσης), 

ή 

συνδυασμός μέτρησης πρωτογενών καυσαερίων για εκπομπές 
αερίων και συστήματος αραίωσης μερικής ροής για εκπομπές σωμα¬ 
τιδίων, 

ή 

κάθε συνδυασμός των δύο αρχών (π.χ, μέτρηση πρωτογενών 
καυσαερίων και μέτρηση σωματιδίων πλήρους ροής). 

2. ΔΥΝΑΜΟΜΕΤΡ Ο ΚΑΙ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ Τ ΟΥ ΘΑΛΑΜΟΥ ΔΟΚΙΜΩΝ 

Για τις δοκιμές εκπομπών των κινητήρων με δυναμόμετρο κινητήρων 
χρησιμοποιείται ο ακόλουθος εφπλισμός: 

2.1. Δυναμόμετρο κινητήρα 

Χρησιμοποιείται δυναμόμετρο κινητήρα με χαρακτηριστικά επαρκή για 
την εκτέλεση των κύκλων δοκιμών που περιγράφονται στα προσαρ>τή- 
ματα 1 και 2 του παρόντος Παραρτήματος. Το σύστημα μέτρησης 
στροφών πρέπει να διαθέτει ακρίβεια ± 2 % της ένδειξης. Το σύστημα 
μέτρησης ροπής πρέπει να διαθέτει ακρίβεια ± 3 % της ένδειξης στην 
περιοχή >20 % της πλήρους κλίμακας, και ακρίβεια ± 0,6 % της 
πλήρους κλίμακας στην περιοχή < 20 % της πλήρους κλίμακας. 

ΓΜΙ 

2.2. Αλλα όργανα 

Χρησιμοποιούνται όργανα για τη μέτρηση της κατανάλωσης καυσίμου, 
της κατανάλωσης αέρα, της θερμοκρασίας ψυκτικού μέσου και λιπα- 
ντικού, της πίεσης των καυσαερίων και αντίθλιψης της πολλαπλής 
εισαγωγής, της θερμοκρασίας των καυσαερίων, της θερμοκρασίας του 
αναρροφώμενου αέρα, ατμοσφαιρικής πίεσης, της υγρασίας και της 
θερμοκρασίας καυσίμου ανάλογα με τις απαιτήσεις. Τα όργανα αυτά 
πρέπει να ικανοποιούν τις απαιτήσεις που απαριθμούνται στον κατω¬ 
τέρω πίνακα 


ΪΊίνιχκας 9 

Ακρίβεια των οργάνων μέτρησης 


Όργανο μέτρησης 

Ακρίβεια 

Κατανάλωση καυσίμου 

% της μέγιστης τιμής κινητήρα 

Κατανάλωση αέρα 

±2 % της ένδειξης ή ±1 % της μέγιστης τιμής κινη¬ 
τήρα, ανάλογα με το ποια είναι υψηλότερη 
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Όργανο μέτρησης 

Ακρίβεια 

Ροή καυσαερίων 

^^,5 % της ένδειξης ή ±1,5 % της μέγιστης τιμής 
κινητήρα, ανάλογα με το ποια είναι υψηλότερη 

©ερμοκρασίες < 600 Κ (327 '^Ο) 

±2 Κ απόλυτη τιμή 

©ερμοκρασίες > 600 Κ (327 'Ό) 

±1 % της ένδειξης 

Ατμοσφαιρική πίεση 

±0,1 απόλυτη τιμή 

Πίεση των καυσαερίων 

±0,2 1^3. απόλυτη τιμή 

Αντίθλιψη αναρρόφησης 

±0,05 1:Ρ3. απόλυτη τιμή 

Αλλες πιέσεις 

±0,1 1ζΡ3. απόλυτη τιμή 

Σχετική υγρασία 

±3 % απόλυτη τιμή 

Απόλυτη υγρασία 

±5 % της ένδειξης 

Ροή αέρα αραίωσης 

^2 % της ένδειξης 

Ροή των αραιωμένων καυσαερίων 

±2 % της ένδειξης 


3. ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΑΕΡΙΩΝ ΣΥΣΤΑΤΙΚΩΝ 

3.1- Γενικές προδιαγραφές ανοώ,υττΐ 

Οι αναλτ^τές έχουν περιοχή μέτρησης ανοΛογη με την αποατουμενη 
ακρίβεια μέτρησης τουν συγκεντρώσεων των συστατικών καυσαερίων 
(τμήμα 3.1.1). Συνιχιτάται η λειτουρ>γία των αναλυτών κατά τρόπο ώστε 
η μετρουμενη συγκέντρωση να περικλείεται, μεταξύ του 15 % και του 
100 % της πλήρους κλίμακας. 

Εάν η συνδεσμολογία περιλαμβάνει συστήματα αυτόματης ανάγνωσης 
(υπολογιστές, καταγραφείς δεδομένων) που μπορούν να παρέχουν 
ικανοποιητική ακρίβεια και διακριτική ικανότητα κάτω του 15 % της 
πλήρους κλίμακας, γίνονται δεκτές και μετρήσεις κάτω του 15 % της 
πλήρους κλίμακας. Χτην περύττωση αυτή, πρέπει να πραγματοποιούνται 
πρόσθετες βαθμονομήσεις τουλάχιστον 4 μη μηδενικών σημείων που 
ισαπέχουν ονομαστικά, ώστε να διασφαλ-^εται η ακρίβεια των 
καμπύλών βαθμονόμησης σύμφωνα με το τμήμα 1.6.4 του προσαρ>τή- 
ματος 5 του παρόντος παραρτήματος. 

Η ήλεκτρομαγνητική συμβατότητα (ΕίνΙΟ) του εξοπλισμού πρέπει να 
είναι τέτοια ώστε να ελαχιστοποιούνται τα πρόσθετα σφάλματα. 

3.1.1. Ακρίβεια, 

Ο αναλυτής δεν πρέπει να αποκλίνει από το ονομαστικό σημείο βαθμο¬ 
νόμησης περισσότερο από ±2 % της ένδειξης καθ’ όλη την κλίμακα 
μέτρησης εκτός του μηδενός ή από ±0,3 % της πλήρους κλίμακας, 
ανάλογα με το ποια είναι μεγαλύτερη. Η ακρψεια προσδιορίζεται 
σύμφωνα με τις απαιτήσεις βαθμονόμηοτης που ορί^νται στο τμήμα 1.6 
του προσαρτήματος 5 του παρόντος παραρτήματος. 

Σημείωση: Για τους σκοπούς της παρούσας οδηγίας, η ακρίβεια ορίζεται 
ως η απόκλιση της ένδειξης του αναλυτή από τις ονομαστικές τιμές 
βαθμονόμησης με τη χρήση αερίου βαθμονόμησης (— πραγματική τιμή). 

3.1.2. ΙΙΐσχόχ)ρ:α 

Η πιστότητα, ως 2,5 φορές η τυπική απόκλιση 10 επαναληπτικών 
αποκρίσεων σε συγκεκριμένο αέριο βαθμονόμησης ή ρύθμισης του 
μεγίστου της κλίμακας, δεν πρέπει να υπερβαίνει το ±1 % της συγκέν¬ 
τρωσης πλήρους κλίμακας για κάθε χρησιμοποιούμενη περιοχή άνω 
των 155 ρραι (ή ρριηΟ) ή το ±2 % κάθε χρησιμοποιούμενης περιοχής 
κάτω των 155 ρραι (ή ρριη(Ιή. 

3.1.3. &όρΌβί>ς 

Η από κορυφή σε κορυφή απόκριση του αναλυτή σε αέρια ρύθμισης 
του μηδενός και διακριβώσεως ή βαθμονομήσεως σε περίοδο δέκα 
δευτερολέπτων δεν πρέπει να υπερβαίνει το 2 % της πλήρους κλίμακας 
σε κάθε χρησιμοποιούμενη περιοχή. 
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3 . 1 . 4 . 


3.1.5. 


3.1.6. 


3.2. 


3.3. 


3.3.1. 


3.3.2. 


3.3.3. 


3.3.4. 


3.3.4.1 


μ3^0€:\τός 

μ,ηδενικτή οίπόκιρ>ΐίΤΓ| νοείτοίΐ η μ,έση (Χίΐ:όκ:ρι.£τη, £τχ>μ.περιλ.α.μ,β(χνομ.ένοχ> 
του θορ>ύβου, οε ο(.έρι.ο μ.η δ ενισμού ττ|<^ κλίμο(-κιοι:<^ στη διάρκιεια. μεσοδτχχ- 
στηματο^ 30 δευτερολέπτα>ν. Η μετα-τόίπση τη<^ μηδενικη<^ απόκρί-ση-ς 
σε περίοδο μίας ώρας είναι μικρότερη από το 2 της πλήρους 

κΛ-ίμακιος, στη χαμηλότεροι χρησιμοποιούμενη περιοχή. 

ΛίίετΊΠχτότϋΐσ}^ εϊ5ροϋς ΛΛί/ίΟΛας ζβ<χθμ.ΌΛ^£>μ.ί^<7&€θ<^) 

Ως απόκριση μεγίστου νοείταχ η μέση απόκιρ>ι.ση, συμπεριλαμβανομένου 
του θορύβου, σε αέριο ρώθμισης του μεγίστου στη δ·ιώρ>κεια μεσοδια¬ 
στήματος 30 δευτερολέπτύ>ν. ϋ μετατόπιση του μεγίστου της κιλίμακιας 
κχχτά τη δχάρ»κ:εια περη,όδου μιας ώρας είναχ μχκρότερη από το 2 της 
πλήρους κλίμακας στη χαμηλότερη χρησχμοποχούμενη περχοχή. 

.Αγονος ανόΐίοϋ 

Ο χρόνος ανόδου του αναλυτή που είναχ προσαρμοσμένος στο σύστημα 
μέτρησης δεν υπερβοάνεχ τα 3,5 δευτερόλεπτα. 

Σ3^μ.ειεο<7Τΐ'. Η αξχολόγηση του χρόνου απόκιρχσης του (χναλαχχή δεν 
επαρκεί γχα το σαφή προσδηορχσμό της καταλληλότητας του συνολικού 
συστήματος υπό μεταβατικές συνθήκες. Οχ όγκοι, καχ ειδικά οχ νεκροί 
όγκοχ σε όλο το σύστημα επηρεάζουν τόσο το χρόνο μεταφοράς από 
τον καθετήρα στον αναλυτή όσο κοα το χρόνο ανόδου. Ηπίσης, καχ οχ 
χρόνοχ μεταφοράς εντός ενός αναλυτή ορ-^ονταχ α>ς χρόνος απόκρχσης 
του ανοίλυτή, όπΰος ο μετατροπέας ή οχ παγίδες νερού εντός αναλυτών 
ΝΟ,ς. Ο προσδχορησμός του χρόνου απόκρησης του συνολχκού συστή¬ 
ματος περχγράφεταχ στο τμήμα 1.5 του προσαρ»τήματος 5 του παρόντος 
παρ αρτή ματος. 

Ξήρανση αερτον 

Η προαιρετχκή δχάταζη ξήρανσης τύ>ν αερ>ία>ν πρέπεχ να ^εχ την 
ελάχχστη δυνατή επίδραση στη συγκέντρίυση τον μετρούμενον αερίον. 
Οχ χημχκοί ξηραντές δεν αποτελούν αποδεκτή μέθοδο γχα την απομά¬ 
κρυνση του ύδατος από το δείγμα. 

Ανοιλυτές 

Στα τμήματα 3.3.1 έος 3.3.4 περχγράφονταχ οχ αρχές μέτρησης που 
πρέπεχ να εφαρμόζονταχ. Αναλυτική περχγραφή τον συστημάτον 
μέτρησης δίδεταχ στο παράρτημα ν. Τα προς μέτρηση αέρ»χα ανολύονταχ 
με τα ακόλουθα όργανα. Γία μη γραμμικούς αναλιχτές, επχτρέπετοα η 
χρήση κυκλομάτον ευθυγράμμισης. 

Λ\/άίΧ^€ηι τοϋ ΟΛ^Θρο^ίοα, 

Ο αναλυτής μονοξεχδίου του άνθρακα είναχ τύπου απορρόφησης 
υπέρυθρης ακτινοβολίας χορίς διάχυση (1\ίοη-Ι>Ϊ5ρθΓ8ίνΒ ϊιιίΓ&ί?£:ί1 - 
ΚΠΟΙΚ.). 

όί^>ζ&ιό{£>·ΐ^ του 0Λ/θρ€ίί<^ 

Ο αναλυτής διοξειδίου του άνθρακα θα είνοα τύπου απορρόφησης 
υπέρυθρης ακτινοβολίας χορίς διάχυση ζΝοη-ΓΗδρβτδίνβ Ιηή*3ί?.β<1 - 
ΜΟΙΚ.). 

·οόρογ€>\/αΛ^θράίΚ,εο·ν (^<2) 

Προκεχμένου γχα κχνητήρες ντήζλ, ο αναλυτής υδρογονανθράκον θα 
είναχ τύπου θερμαχνόμενου ανχχνευτη χονχσμού φλόγας (Ήβ&.ΐε(1 Ρίοτη© 
Ιοηίζ3ίίοιι ΟβΐθοΙΟΓ - ΗΠΙ)) με θέρμανση του ανχχνευτη, τον βαλβίδον, 
τον σοληνώσεον κλπ. ώστε η θερμοκρασία του αερίου να δχατηρείταχ 
στους 463 ΚΙ ±10 ΚΙ (1 ΡΟ ±10 Τχα κχνητήρες φυσικού αερίου καχ 

υγραερίου ο αναλυτής υδρογονανθράκον μπορεί να είναχ τύπου μη 
θερμαχνόμενου ανιχνευτή χονχσμού φλόγας (ΡΙΟ), ανάλογα με τη χρησχ¬ 
μοποχούμενη μέθοδο (βλέπε τμήμα 1.3 του παραρ>τήματος ν)- 

·ν>όρ^γ^·^<χ·νθρό^κ,€ο\^ πΛγν για, κ,ν^τήρ&ς 

ψΌστκ,Ο'ό οβρία-ο) 

ϊϊ περχεκτχκότητα σε υδρογονάνθρακες πλην μεθανίου προσδχορ»^εταχ 
με μχα από τις ακόλουθες μεθόδοι>ς: 

. Μέθοδος αέριας χρ ομ ατ ογ ρ αφί ας (ΟΟ) 

Οχ υδρογονάνθρακες πλην μεθανίου προσδιορίζονται με αφαίρεση του 
μεθανίου, που προσδιορίζεται με αέριο χρίυματογράφο (ΟΟ) ρ»υθμχ- 
σμένο στους 423 Κ. (150 από τη μέτρ»ηση τοον υδρογονανθράκίον 

σύμφα>να με το τμήμα 3.3.3. 
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ϊν1έθοδο<^ του δ τ,αχο ρι,στη τ> δ ρ ογ ο ν α ν θ ρ (χκ,ο ν ίΓλτ|ν μ,εθα- 
νίου (ΝΐνΤΟ) 

Ο ίτροσδιορκτμόί^ τα>ν υδρογονανθρ(χκ:ύ>ν πλην μεθανίου διενεργείτατ με 
θερμαινόμενο ΝίνΙΟ που λειτουργεί εν σειρά με ΡΙΙΙ> σύμιρα>να με το 
τμήμα 3.3.3» με αφαίρεση του μεθανίου από τους υδρογονάνθρακες. 

3.3.5. ^4ν4άλυ<7>/ ο^ϊίίϊίυν τοο (7^0^ 

Ο αναλυτής οξειδίίυν του αζώτου θα είνατ τύπου ανιχνευτή χημτφίυταύ- 
γειας (Ο1ιβιηι1_.ιαηιΐιιβδθθΐιΐ 1>βί0αΐοτ - ΟΙ_.1>) ή θερμαινόμενου αν-ιχνευτή 
χημιφοοταύγειας (ΉθΒΧβά 01ιβιηί1_.υιηΊηβ8θΒΐιΐ Ι>βΐΒθΐθΓ - ϊϊΟΙ_Χ>) με μετα¬ 
τροπέα ΝΟ^/ΜΟ, αν η μέτρηση γίνεται εν ζηρώ. Αν γίνεται σε υγρή 
βάση, χρησιμοποιείται Ι-ϊΟΧ^Ο με μετατροπέα που διατηρείται, σε θερμο¬ 
κρασία άνύ> τχυν 328 ΚΙ (55 με την προϋπόθεση όττ τα αποτελέ¬ 

σματα του ι^έγχου της παρεμποδισηκης δράσης τίον υδρατμών είναι 
ικανοποιητικά (βλέπε τμήμα 1.^.2-2 του προσαρτήματος 5 του παρόντος 
παρ αρτή ματο<^. 

3.3.6. 7\>ίώτρ>2σ>2 του Χόγί:>Ό <χερο, τςρος «αύστ/ΛΟ 

Ο εξοπλισμός μέτρησης του λόγου αέρα προς καύσιμο που χρησιμο¬ 
ποιείται για τον προσδιορισμό της ροής καυσαερίου, όπύ>ς ορ»ίζέται στο 
τμήμα 4.2.5 του προσαρτήματος 2 του παρόντος παραρ>τήματος πρέπει 
να είναι αισθητήρας λόγου αέρα προς καύσιμο ευρέος φάσματος ή 
αισθητήρας λάμδα τύπου διοξειδίου του ζιρκονίου. Ο αισθητήρας 
προσαρμόζεται απ’ ευθείας στο σα>λήνα εξάτμιστ|ς όπου η θερμοκρασία 
του καυσαερ»ίου είναι αρκετά υψηλή για την ε^5ιλειψη συμπύκνοσης 
νερού. 

Η ακρίβεια του αισθητήρα με ενσΰ>ματύ>μένα ηλεκτρονικά όρ>γανα είναι 
εντός τον ακόλουθον ορίον: 

±3 της ένδειξης λ -< 2 

±5 της ένδειξης 2 < λ ■< 5 

=1:10 της ένδειξης 5 < λ 

Για την επίτευξη της ακρίβειας που ορίζεται παραπάνο, ο αισθητήρας 
πρέπει να βαθμονομηθεί όπιος ορίζεται από τον κατασκευαστή του 
οργάνου. 

3.4. Δειγματοληψία τον αερίον εκπομπόν 

3.4.1. Πρ κχχ-οσοίέρ «ο 

Οι καθετήρες δειγματοληψίας τον αερίον εκπομπών πρέπει να συνδέο¬ 
νται σε απόσταση τουλάχιστον 0,5 ιη ή τρ>ιπλάσια της διαμέτρου του 
σολήνα εξάτμισης όποια είναι μεγαλύτερη ανάντη της εξόδου 

του συστήματος εξχτμισης αλλά αρκετά κοντά στον κινητήρα ώστε να 
εξασφαλ-^εται θερμοκρασία τον καυσαερίον τουλάχιστον 343 Κ. (70 
€ί) στον καθετήρα. 

Χε περίπτοση πολυκύλινδρου κινητήρα με διακλαδούμενη πολλαπλή 
εξαγογής, το στόμιο εισόδου του καθετήρα τοποθετείται σε αρκετή 
απόσταση κατάντη, ώστε να διασφαλίζεται οεντιπροσοπευηκό δείγμα 
τον μέσον εκπομπών από το σύνολο τον κυλίνδρον. Χε πολυκύλιν- 
δρους κινητήρες με διακεκριμένες ομάδες πολλαπλών, όπος σε διάταξη 
κινητήρα σχήματος συνιστάται ο συνδυασμός τον πολλαπλών 

ανάντη του καθετήρα δειγματοληψίας. Ηάν αυτό δεν μπορεί να γίνει, 
επιτρέπετοα η λήψη δείγματος από την ομάδα με την υψηλότερη 
εκπομπή ΟΟ^. Μπορούν να χρησιμοποιηθούν κοα άλλες μέθοδοι, που 
αποδεδειγμένα συσχετίζονται με τις ανοτέρο. Για τον υπολογισμό τον 
εκπομπών της εξάτμισης χρησιμοποιείται η συνολική ροή μάζας 
καυ σαερί ον. 

Χτην περ>ίπτοση που ο κινητήρας είναι εφοδιασμένος με σύστημα μετε- 
πεξεργασίας καυσαερίον, το δείγμα τον καυσαερίον λαμβάνεται 
κατάντη του εν λόγο συστήματος. 

3.4.2. Λρ<χΐ€ορ^^ο κ<χοσ<χέρτ^ 

Ο σολήνας εξάτμισης που βρίσκεται, μεταξύ του κινητήρα και του 
συστήματος αραίοσης πλήροχ>ς ροής πρέπει να είναι σύμφονος προς τις 
απαιτήσεις του τμήματος 2.3.1 του παραρτήματος ν' (ΕΡ). 

Ο (οι) καθετήρας(-ες) δειγματοληψίας τον αεράον εκπομπών τοποθε- 
τείται(-ούντοη.) στη σήραγγα αραίοσης σε τμήμα όπου ο αέρας 
αραίοσης και τα καυσαέρια αναμειγνύονται καλά και σε άμεση γειτ- 
νίαση με τον καθετήρα δειγματοληψίας σοματιδίον. 


Η δειγματοληψία μπορεί γενικά να γίνει με δύο τρόπους: 
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4. 


— λαμβ^xνον'^ατ δείγματα τύον ρ-όπύον σε όλ,η ττ\ δτάιρκει.α τοτ> »^ 61 ^λοτ>, 
σολλέγ οντατ σε σεχιοο δειγματολτ|> 4 'ία<^ »αχτ μετρά>νται μετίχ την 
ολ.ο»<Λήρύ>ση τη<^ δοκημής. 

— λ,αμβίάνοντατ σι>νεχ(ί>ς δείγματα τοχν ρύπα>ν κατ εξ^xγετατ το ολοκλή- 
ρύομα για το σύνολο το·χ> »ο3κλοα> η μέθοδο<^ αΌτη είνατ τ>ποχρεύ>- 
τικ:η γτα τοο<^ ΚΟ κατ τα ΚίΟ,^. 

ΙΙΡΟΧΔΪ ΟΡΙΣΜΟΣ ΧίΙΝ ΣΩΜΑΤΙΔΙΩΝ 


Ο προσδτορτσμό<^ τεον σοχματιδίοχν απαττεί σύστημα αραίύ>σης, Η 
αραίοση μπορεί να γίνετατ ή με σύστημα αραίοστγ^ μερική<^ ροη^ ή με 
σύστημα δτπλή<^ αραίύ>ση<^ πλήροτχ^ ροή<ς^ Η ικανότητα ροη<^ τοτ> σοστη- 
ματο<^ αρατώσεοχ^ πρέπει να είνατ αρ>κετά μεγάλη ώστε να εξαλείφετατ 
κάθε σαμπύκνύχση νερού στα συστήματα αραίο>ση<^ κοα δετγματολητ^ίας, 
Η θερμοκρασία τευν αρατευμένευν καυσαερίευν πρέπει να είνατ κάτευ τειον 
325 Κ. (52 αμέσεεχ^ πρτν (σε αντίθετη προ<ς την ροη δτεύθ-υνση) 

από τε>α>ς, "υποδοχείς τευν ςρίλτρευν. Ρπττρέπετοα ο ^εγχος της υγραετίας 
του αέρα αραίοοσης πρτν από την είσοδό του στο σύστημα αραίευσης, 
κατ ετδτκά η αφύγρανση είνατ χρηστμη στην περίπτευση υψηλής 
υγρασίας του αέρα οίραίευσης. ϊϊ θερμοκρασία του αέρα αραίευσης 
πρέπετ να είνατ μεγαλύτερη από 288 Κ (15 σε άμεση γεττνταση με 

την είσοδο στη σήραγγα αραίευσης- 

Το σύστημα αραίευσης μερτκής ροής πρέπει να είνατ σχεδτασμένο για 
την ε^αγευγή ενός αναλογικού δείγματος πρευτογενούς αερίου από το 
ρεύμα κοευσαερίευν του κινητήρα κατ γτα την είσοδο αέρα αραίευσης στο 
εν λόγευ δείγμα γτα την επίτευξη θερμοκρασίας κάτευ τευν 325 Κ. (52 
Ο) στο φλτρο δοκιμής- Γτα το σκοπό αυτό πρέπετ ο λόγος αραίευσης ή 
ο λόγος δειγματοληψίας ή να καθορτστούν κατά τρόπο που να 
ικανοποτούντατ τα όρτα ακριβείας του τμήματος 3-2-1 του προσεχρτη- 
ματος 5 του παρόντος παραρτήματος- Ι^πορούν να εφαρμόζοντατ 
δταιρορεηκές μέθοδοτ εξαγευγής, οπότε ο τύπος εξαγευγής που χρηστμο- 
ποιείτατ υπαγορεύει σε μεγάλο βαθμό τον υλικό εξοτλτσμό κατ τις διαδι¬ 
κασίες δειγματοληψίας που θα χρησιμοποιηθούν (τμήμα 2-2 του παραρ¬ 
τήματος \ό- 

Γενακά, ο καθετήρας δειγματοληψίας σευματτδίευν προσαρμόζεται σε 
άμεση γεττνίαση με τον καθετήρα δειγματοληψίας αερίευν εκπομπών 
α^λά σε επαρκή απόσταση ώστε να μη δημτουργούντατ παρεμβολές, 
Γπομένευς, οι απαιτήσεις εγκατάστασης του τμήματος 3-·4-1 ισχύουν κατ 
γτα τη δειγματοληψία σευματιδίευν. Η γραμμή δειγματοληψίας πρέπετ να 
ικανοποιεί τις απαιτήσεις του τμήματος 2 του παραρτήματος V!. 

Σε περίπτευση πολυκύλτνδρου κινητήρα με δτακλαδούμενη πολλαπλή 
εξαγευγής, το στόμιο εισόδου του καθετήρα τοποθετείται σε αρκετή 
απόσταση κατάντη, ώστε να διασιρολίζεται οεντιπροσευπευηκό δείγμα 
τευν μέσευν εκπομπών από το σύνολο τευν κυλίνδρα>ν- Σε πολυκύλιν- 
δρους κινητήρες με διακεκριμένες ομάδες πολλαπλών, όπευς σε διάταξη 
κινητήρα σχήματος συνι στ άται ο συνδυασμός τουν πολλαπλών 

ανάντη του καθετήρα δειγματοληψίας. Εάν αυτό δεν μπορεί να γίνει, 
επιτρέπετοχ η λήψη δείγματος από την ομάδα με την υψηλότερη 
εκπομπή σευμοεηδίευν, Μ!πορούν να χρησιμοποιηθούν και άλλες μέθοδοι, 
που αποδεδειγμένα συσχετίζονται με τις ανευτέρευ- Για τον υπολογισμό 
τευν εκπομπών κεχυσαερίευν, πρέπει να χρησιμοποιείται η συνολική ροή 
μάζας καυσαερίευν- 

Για να προσδιοραστεί η μάζα τευν σευματιδίευν, αποατείται σύστημα δειγ¬ 
ματοληψίας σευματιδίευν, ιρίλτρα δειγματοληψίας σευματιδίευν, ζυγός 
ακρίβειας μικρογραμμαρίου και θάλαμος ζυγίσεευς ελεγχόμενης θερμο¬ 
κρασίας και υγρασίας. 

Για τη δειγματοληψία τευν σευματιδίευν, εφαρμόζεται η μέθοδος απλής 
διήθησης, κατά την οπεήα χρησιμοποιείται ένα φίλτρο (βλέπε τμήμα 
4.1.3) για ολόκληρο τον κύ»<λο δοκιμής. Αναφορικά με τη δοκιμή ΕδΟ, 
πρέπει να δίνεται ιδιαίτερη προσοχή στους χρόνους και τις ροές δειγμα¬ 
τοληψίας κατά τη φάση δειγματοληψίας της δοκιμής. 

4-1. Φίλτρα δειγματοληψίας σουματιδίον 

ϊί δειγματοληψία του αραιευμένου καυσαερίου γίνεται με φλτρο που 
ικανοποιεί τις απαιτήσεις του τμήματος 4.1.1 και του τμήματος 4.1.2 
κατά την ολληλουχία τουν φάσεευν δοκιμής. 


Ο Η Επιτροπή Θοε. επανεξετάσει την ανάντη θερμιοκρασίας στοι>ς υποδοχείς τιυν <ρλ,τρίυν, 
325 Κ. (^52 “Ο), και εάν χρειαστεί θα προτείνει μιια εναλλακτική θερμοκρασία για εφαρ¬ 
μογή την έγκριση τύπου νέιον τύπιαν από 1ης Οκτοαβρίου 2008. 
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■4.1.1, ΪΊροόκχγρο,φές φίΧτρο:>ν 

Απαττούντίχτ ιρτλχρα. υαλοΐνών είη,στρ£ϊ>μ.ένοι με φθοράνθρακες. ΌΧα -τα. 
είδη φ·^'Γρύ>ν έχοΐίν α.·π:όδο<ττ| <τολΧογή<^ 0,3 μτη ΙΙ>ΟΡ (φθοίΧι»οοη5 διοίοτο- 
ΧΊοό) τοΌΧίχχΐίΤχον 95 σε τα·χχ>τΎ\τα. μετώπου του οίερίου μεταξύ 35 
»οατ 100 οηη/δ. 

4.1.2. Λ4εγ&&ί>ς φίλχροο 

Συνχστώνται φτΧτρα σα>μοιη.δία>ν με διάμετρο 47 ή 70 ιηΐϊΐ. Ετη-τρέποντατ 
μεγαΧύτερα σε διάμετρο φΐΧτρα (τμήματος 4.1.4), όμύος δεν επιτρέπο¬ 
νται ιρίΧτρα με μτκιρότερτι διάμετρο. 

4.1.3. Λ^ετνοχπικ^^ τ:£χ.χ·όττιτο, φίΧτ:ρ£> 

©α εξασιραΧ-ίζετατ ταχύτητα δτέΧευσης του μετώπου του αερίου μέσο 
του φ-^τρου μεταξύ 35 κιατ 100 οάί/δ. Ή. ούξηση της πτώσης της 
πιέσεύ>ς μεταξύ της αρχής »^οα του τέΧους της δοκη.μής αυτής δεν θα 
πρέπει να είνατ μεγαλύτερη από 25 

4.1.4. *ϊ>όρτησ>γ ψίΧτρο^ 

Οι απαιτούμενες ελάχιστες φορτίσεις φίΧτρον για τα συνηθέστερα 
μεγέθη φίΧτρον απεικιονίζοντοα στον πίνακα 10. Για φίλτρα μεγαλύ¬ 
τερου μεγέθοΊ^ς, η ελάχιστη φόρτιση φίλτρου είναι 0,065 ιτι^Ι 000 ιτιιτι^ 
της επιφάνειας φίλτρου. 


ΙΎ{·ν<χίαχς 10 


Ελάχιστες φορτίσεις φίλτρου 


Διάμετρος φίλ,τρον (γτμτι) 

Ελάχιστη φόρτιση (ηΐβ) 

47 

0,11 

70 

0,25 

90 

0,41 

110 

0,62 


Εάν, με βάση προηγούμενη δοκιμή, η απαιτούμενη ελάχιστη φόρτιση 
του φίλτρου δεν αναμένεται να επιτευχθεί σε ένα κύκλο δοκιμής ύστερα 
από βελτιστοποίηση Τίυν λόγον ροής και αραίοσης, μπορεί να επιτραπεί 
χαμηλότερη φόρτιση φίλτρου, με τη σύμφονη γνώμη τον εμίτλεκο- 
μένον πλευρών, εάν μπορεί να αποδειχθεί ότι πληρούνται οι απαιτήσεις 
ακρίβειας του τμήμα 4.2, π.χ. με ζυγό 0,1 μ 0 - 

4.1.5. Υτζοόοχέΰϋζ φίΧχρον 

Εια τη δοκιμή εκπομπών, τα φίλτρα τοποθετούνται σε διάταξη 
υποδοχέα φ-^ιτρου που πληροί τις απαιτήσεις του τμήμα 2.2 του παραρ¬ 
τήματος Λ/. Η διάταξη υποδοχέα φίλτρου ^ει σχεδιαστεί έτσι ώστε να 
παρέχει ομαλή κατανομή της ροής σε όλη την επιφάνεια χρώσης του 
φίλτρου. Βαλβίδες ταχείας διακοπής τοποθετούνται ανάντη ή κατάντη 
του υποδοχέα φ-^ιτρου. Ινίπορεί να εγκατασταθεί, απ* ευθείας ανάντη 
του υποδοχέα φίλτρου, από 2,5 μιη έύ>ς ΙΟ μιη, αδρανειακός προ- 
βαθμονομητής με τμήμα διακοπής 50 Χυνιστάται η χρήση προ- 

βαθμονομητή εάν ανάντη στη ροή καυσαερίου χρησιμοποιείται καθε¬ 
τήρας δειγματοληψίας που είναι ανοιχτός σύ>λήνας. 

4.2. θάλαμος ζυγίσεος και προδ«.£χγραφές αναλυτικού ζυγού 

4.2.1. θ<χλύ.ρχ:>·ο ζογί<τε:€ος 

Η θερμοκρασία του θαλάμου (ή αίθουσας) μέσα στον οποίο προετοιμά¬ 
ζονται και ζυγίζονται τα φίλτρα σύ>ματιδία>ν πρέπει να διατηρείται 
μεταξύ 295 Κ ±3 Κ. (22 =4=3 κατά τη διάρκεια της προετοιμασίας 

και της ζύγισης όλα>ν Τύ>ν φίλτρα>ν. Η υγρασία πρέπει να διατηρείται σε 
τμήμα δρόσου 2δ2,5 ΚΙ ±3 ΚΙ (9,5 ±3 “^Ο) και σε σχετική υγρασία 

45 ±8 

4.2.2. Ζύγισίγ φιλτρί^ο ΟΛ^α,φοράυς 

Το περιβάλλον του θαλάμου (ή της αίθουσας) πρέπει να είναι απαλλαγ¬ 
μένο από τυχόν ξένες ουσίες του περιβάλλοντος (όπΰ>ς η σκόνη), που 
θα μπορούσαν να επικαθίσουν στα φίλτρα σα>ματιδίο>ν κατά τη σταθε¬ 
ροποίησή τους. Διαταραχές τίον προδιαγραφών της αίθουσας ζύγισης, 
που περιγράφονται συνοπτικά στο κεφάλαιο 4.2.1, θα επιτρέπονται 
μόνο με την προϋπόθεση όη η διάρκεια τύ>ν εν λόγευ διαταραχών δεν 
θα υπερβαίνει τα 30 λεπτά Γί αίθουσα ζύγισης πρέπει να ανταποκρί- 
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νετοιτ ατταιτούμενες ίτροδΐίχγραφέ<^ πριν από την είσοδο ατόμ(Λ>ν τοτ:» 

πρ οσοοπτιοού σ’ οα>ττ|. Δόο τοολάχιστον αχρησΐ|^.οποίητα φίλτρα 
αναφοράί^ ζυγίζονταχ εντός, 4- α>ρά>ν από τη ζύγιση τοα> φίλτροτ> δείγ¬ 
ματος, αλλά 1 ^ατά προτίμηση ταοτόχρονα με αοτην. Τα εν λόγο φίλτρα 
πρέπει να είναι του τδίοΌ μεγέθοος κώι-τ από το ίδτο ολικό με τα ος άνο 
φίλτρα δείγματος- 

Εάν το μέσο βάρος τον φίλτρον αναφοράς μεταβάλλετατ μεταζό τον 
ζογίσεον τον φίλτρον δείγματος κιατά περισσότερο από 10 μ^, τότε 
απορρίπτονται, όλα τα φίλτρα δείγματος κχϊι η δοκιιμή ε*^πομπόν επανα- 
λαμβ άν ετ ατ. 

Εάν δεν πληρούνται τα κριτήρια σταθερότητας τοο χόροο ζογίσεο>ς ποο 
αναφέρονται στο τμήμα 4-2.1, οι ζογίσεις όμοϊς τοο φ·^τροχ> αναφοράς 
πληροί τα ανοτέρο κριτήρια, ο κατασκευαστής τοα> κινητήρα έχει την 
επιλογή να αποδεχθεί τα βάρη τον φίλτρον δειγματοληψίας ή να 
ακορόσει της δοκιμές, προσαρμόζοντας το σύστημα ^έγχοο τοι> χόροχ> 
ζυγίσεοος και επαναλαμβάνοντας τη δοκιμή. 

4.2.3. Λ·ν<χλοτϊία>ς ζϊψος 

Ο αναλοηκός ζογός ποι> χρησιμοποιείται για τον προσδιορισμό τοο 
βάροος τον φλτρον πρέπει να διαθέτει ακρίβεια (τι>πική απόκλιση) 
τοολάχιστον 2 μ^ και ανάλΌση τουλάχιστον 1 μ^ (1 ψηφίο — 1 μ@) ποο 
ορίζεται από τον κατασκεοαστή τοο ζογοό. 

4.2.4. «τττνεττεϊών στα,ΊΓίίοο-ό >^Χεκ:τρίσμ.4:>ύ 

Εια την εζάλειψη τον σονεπειόν τοο στατικού ηλεκτρισμού, τα φίλτρα 
πριν από τη ζύγιση καθίστανται οοδέτερα π.χ. με ένα εζοοδετεροτή 
πολονίοο, με ι^οβό φαραντέι ή με κάποια διάταξη παρόμοιας δράσης. 

4.2.5. !2ροόζ(χγρ<χφέ:ς ρέτρ}^σ}^ς ρ^ής 

4.2.5.1. Γενικές απαιτήσεις 

Οι απόλοτες ακρίβειες τον μετρητόν ροής ή τον οργάνον μέτρησης 
της ροής είναι αοτές ποο ορίζοντ^3α στο τμήμα 2.2. 

4.2.5.2. Ειδικές διατάξεις για σοστήματα αραίοσης μερικής 
ροής 

Για σοστήματα αραίοσης μερικής ροής, η ακρίβεια της ροής δείγματος 
έχει ιδιαίτερη σημασία, εάν δεν μετράται απ’ εοθείας αλλά προσδιο¬ 
ρίζεται με μέτρηση διαφορικής ροής; 

^ϊταρ ^3^'η»£ίανν ^ηχίνν 

Στην περίπτοση αοτή, ακρίβεια της τάξης τοο =Ε:2 για και 

δεν αρκεί για την εξασφάλιση αποδεκτόν ακριβειόν τοο ο£ -Αν η 

ροή αερίοο προσδιορίζεται με μέτρηση διαφορικής ροής, το μέγιστο 
σφάλμα της διαφοράς πρέπει να είναι τέτοιο όστε η ακρίβεια τοο 
να κομαίνεται μεταξύ =*=5 όταν ο λόγος αραίοσης είναι μικρότερος 
από 1 5. Ινίπορεί να οπολογιστεί λαμβάνοντας τη μέση τετραγονική ρίζα 
τον σφολμοετον κόιθε οργάνοο. 

Αποδεκτές ακρίβειες τοο μπορούν να εξαχθούν με κάποια από τις 

ακόλοοθες μεθόδοος: 

οι απόλοτες ακρίβειες τοο και τοο είναι ±0,2 "^ο, κάτι ποο 

εξασφαλίζει ακρίβεια τοο τοο < 5 σε λόγο αραίοσης 

15. Ωστόσο, σε μεγαλύτεροος λόγοος αραίοσης μπορεί να προκύψοον 
μεγαλύτερα σφάλματα* 

η βαθμονόμηση τοο σε σχέση με το γίνεται έτσι όστε να 

προκύπτουν οι ίδιες ακρίβειες για το όπους στο α). Λεπτομέρειες 

σχετικά με τη βαθμονόμηση αοτή περιεχονται στο τμήμα 3.2.1 τοο 
προσαρτήματος 5 τοο παραρτήματος ΪΏ* 

η ακρίβεια τοο ^ καθορίζεται έμμεσα από την ακρίβεια τοο λόγου 
αραίίοσης όπα>ς καθορίζεται από το αέριο ιχνηθέτη, π.χ. το ΟΟ^. Για το 
απαιτούνται και πάλι ακρίβειες ισοδύναμες με τη μέθοδο α)* 

η απόλοτη ακρίβεια για το και το είναι εντός ±2 πλήρους 

κλίμακας, το μέγιστο σφάλμα της διαφοράς μεταξύ και εντός 

0,2 'ϊ'ο, και το σφάλμα γραμμικότητας εντός ±0,2 τοο υψηλότερου 
ποο διαπιστόνεται κατά τη διάρκεια της δοκιμής. 




ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΉΣ ΑΙΟΑΛΉΣ 

Το παρόν σημείο περι^ει προδιαγραφές για τον απαραίτητο και τον 
προαιρετικό εξοπλισμό δόκιμόν ποο χρησιμοποιείται στη δοκιμή ΕΟί.. 
Ή αιθάλη μετράται με αδιαφανειόμετρο απευθείας ανάγνύ>σης της αδια- 


5 . 
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ιρεχνετας 1 ^ατ τοο <τχ>ντελε£ττη απορρόιρηίτης. τοα> ιρ^x>τό<^ Η ένδειξη ττης 
αδταφ«άνει.α<^ χρηίΓψ.οποτείτατ μόνο γτχχ -τη βαθμονόμηση κ,ατ τον έλ,εγχο 
τοο ^(.δτ^xιρ^xνομέτροο. Οτ -ημέ<^ (χτθοΛη<^ τον> 1 ^^> 1 ^λοx> δοιο.μή<^ μετρώντούτ 
με την ένδειξη του συντελεστή οιπορρόιρηίτης. του ιρίοτό^. 

5.1. Χ'ενι·€ές ιζπαττήσετς 

Γτα τη δοκ,-ιμή ΕΙ_ί?. απαττείτατ η εφαρμογή συστήματος, μέτρησης της 
αιθεχλης »^ατ επεξεργασίας δεδομένοον, που να περιλαμβάνει τρεις 
λειτουργικές μονάδες. Οι μονάδες αυτές μπορούν να είναι ενσοοματο- 
μένες σε ενιαίο συγκρότημα ή να παρέχονται ο>ς σύστημα διασυνδεδε- 
μένοον στοιχείον. Οτ τρεις λειτουργικές μονάδες είναι: 

αδιαφανειόμετρο που ανταποκρίν εται στις προδχαγ ραφές του 
Παραρτήματος Λξ σημείο 3. 

μονάδα επεξεργασίας δεδομένων ικανή να εκτεΛεί τις λειτουργίες 
που περιγράφονται στο Παράρτημα ΙΉ, προσάρτημα 1, σημείο 6. 

εκτυπωτής ή/και μέσο ηλεκτρονικής αποθήκευσης για την κατα¬ 
γραφή κχχχ την παρουσίαση των απαιτουμενων τιμών αιθάολης που 
καθορίζονται στο Παράρ>τημα ΠΙ, προσάρτημα 1> σημείο 6.3. 

5.2. ΒΙ-ιδτκές απ^οητήσεις 

5.2.1. 2^ρ£χ///ζζκό'ηγτ£χ. 

Π γραμμικότητα πρέπει να περικλείεται μεταξύ των ορίων ± 2 αδια¬ 
φάνειας. 

5.2.2. του 

Π μετατόπιση του μηδενός σε διάστημα μιας ώρο^ς δεν πρέπει να υπερ¬ 
βαίνει το =1= 1 αδιαφ άνειας. 

5.2.3. /«Χ2 ττοό αόζ^χ,φοΛ^ομέχροο 

Π κλίμακα των ενδείξεων της αδιαφάνειας είνοα αδιαφάνεια 0-100 η 
δε ακρίβεια ανάγνωσης θα είναι 0,1 της αδιαφάνειας. Η κλίμακα των 
ενδείξεων του συντελεστή απορρόφησης του φωτός 0-30 ιϊι-^, η δε ακρί¬ 
βεια ανάγνωσης 0,01 ηη-ι συντελεστή απορρόφησης του φωτός. 

5.2.·4. ^£ρόxκ>ς ατυόκρκηγς τχ>·ο €>ργό,·νθΌ 

Ο χρόνος φυσικής απόκρισης του αδιαφανομέτρου δεν υπερβαίνει τα 
0,2 δευτερόλείττα. Χρόνος φυσικής απόκρισης είναι η διαφορά μεταξύ 
των χρονικών στιγμών κατά τις οποίες το σήμα εξόδου ενός δέκτη 
ταχείας απόκρισης φθάνει το 1 0 και το 90 πλήρους απόκλισης^ 

όταν η αδιαφάνεια του μετρουμενου αερίου μεταβάλλεται σε λιγότερο 
από 0,1 δευτερόλεπτα. 

Ο χρόνος ηλεκτρικής απόκρισης του αδιαφ ανο μέτρου δεν υπερβαίνει τα 
0,05 δευτερόλεπτα. Χρόνος ηλεκτρικής απόκρισης είναι διαφορά 
μεταξύ των χρονικών στιγμών κατά τις οποίες το σήμα εξύδου του 
αδιαφ ανο μέτρου φθάνει το 10 και το 90 της ί^ήρους Κλίμακας, όταν 
η φωτεινή πηγή διακόπτεται ή σβήνει εντελώς σε λιγότερο από 0,01 
δ ευτερ όλεπτα. 

5.2.5. Ον>ό&ζ&ρα:. φ{λττρ€ί 

Τα ουδέτερα φίλτρα που τυχόν χρησιμοποιούνται σε συνδυασμό με τη 
βαθμόνόμηση του αδιαφανειομέτρου, με τις μετρήσεις γραμμικότητας ή 
με τη ρύθμιση του εύρους της κλίμακας ^ουν τιμές γνωστές εντός του 
1,0 αδιαφάνειας. Η ονομαστική τιμή του φίλτρου πρέπει να επαλη¬ 
θεύεται ως προς την ακρίβεια τουλάχιστον μία φορά το χρόνο, με 
χρήση αναφοράς σε εθνικό ή διεθνές πρότυπο. 

Τα ουδέτερα φίλτρα αποτελούν διατάξεις ακριβείας και μπορούν εύκολα 
να υποστούν βλάβη κατά τη χρήση. Οι χειρισμοί τους θα πρέπει να 
ελαχιστοποιούνται και, όταν είναι απαραίτητοι, θα πρέπει να γίνονται 
με προσοχή για την αποφυγή ρωγμών ή ρύπανσης των φίλτρων. 
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Τ7ρ4Χ70^χγΐμ.<χ 5 

ΔΙΑΑΪΚΑ^ΪΑ ΒΑΟΪ^ΟΙνίΟΙνΙΪΪΣΪΪΧ 


1 * ΕΑ(2>]νί0ΪΝί01νΐΉ;2Ή: ΧίΙΝ ΟΡΠΑΝίί^Ν Αί<ίΑΛΥΧΗΣ 

1-1- Ε-ισοτ/ο/ή 

Κΐίχθε ανοΛι^τής. βαθμονομείτατ με τη ίτυχνότητα ποτ:» αποατείται, ώστε 
να πληροί τις σχετικές με την ακρίβεια αποατησεις -της παρούσας 
οδηγίας- Ή. μέθοδος βαθμονόμησης ποτ> πρέπει να χρησιμοποιείται περι- 
γράιρεται στο παρόν σημείο προκειμένοο για τοΌς εϊναλ'ΐ>τές ποΌ αναιρέ- 
ρονται στο ΙΙαράρ>τημα ΙΠ, προσάρτημα 4> σημείο 3 και στο Παράρ¬ 
τημα ν σημείο 1 - 

1 . 2 .. Αέρια βαθμονόμη€της 

Πρέπει να λαμβάνετοα οπόψη η διάρκεια διατήρησης όλοον τύ>ν αερίον 
βαθ μο V όμη σης, 

Καταγράφεται η ημερομηνία ληξης τύ>ν αερί(χ>ν βαθμονόμησης ποο 
δηλώνει ο κατασκεοαστης- 

1 .2. 1 - Άα,Οαρά. αέ/?ζα 

Π απαιτούμενη καθαρότητα τα>ν αερ»ίο>ν ορίζεται από τα όρια ζένον 

προσμίζεΰον ποι> δίνονται παρακάτο- Αιαθέσιμα για χρήση πρέπει να 
είναι τα ακόλουθα αέρια: 

Καθαρισμένο άζύοτο 

(^ένες προσμείξεις < 1 ρριχι ΟΙ, < 1 ρραι ΟΟ, < 4-00 ρριη < 

0,1 ρριη ΚΤΟ> 

Καθαρισμένο οξυγόνο 

(Καθαρότητα >■ 99,5 κατ' όγκο 
ΙνΙείγμα υδρογόνου-ηλίου 

(4-0 ± 2 υδρογόνο, το υπόλοιπο ήλιο) 

(3ένες προσμείξεις < 1 ρριη ΟΙ, < 400 ρριη Οθ 2 ) 

Καθαρισμένος συνθετικός ατμοσφαιρικός αέρας 

ί^νΐόλυνση < 1 ι>ριη ΟΙ, < 1 ρριη ΟΟ, < 400 ρριη ΟΟ^, < 0,1 ρριη 
ΝΟ) 

(Περιεκτικότητα σε οξυγόνο 1 β-21 κατ* όγκο) 

Καθαρισμένο προπάνιο ή ΟΟ για την επαλήθευση ΟΛ/δ 

1.2.2. .Αέρτίχ ίοο,ι ρ-όθρι^τγ^ς του ει5/θθϋ·ς: τ>/ς κΧίμτααους 

Αιαθέσιμα πρέπει να είναι μείγματα αερίοον με την ακόλουθη χημική 
σύνθεση: 

θ 3 Ϊί£ κοα καθαρισμένος συνθετικός αέρας ([βλέπε σημείο 1-2-1) 

ΟΟ και καθαρισμένο άζύ>το 

και καθαρισμένο άζίοτο (η ποσότητα που θα περιέχεται σ* 

αυτό το αέριο βαθμονόμησης δεν πρέπει να υπερβαίνει το 5 της 
περιεκτικότητας σε ΝΟ) 

ΟΟ^ και καθαρισμένο άζα>το 

και καθαρισμένος συνθετικός αέρας 

και καθαρισμένος συνθετικός αέρας 

: Επιτρέπονται και άλλοι συνδυασμοί αερίύ>ν, αρκεί αυτά να 
μην αντιδρούν μεταξύ τους. 

Π πραγματική συγκέντρο^ση ενός αερίου βαθμονόμησης και ρύθμισης 
της Κλίμακας πρέπει να περικλείεται μεταξύ τοον ορ>ία>ν ± 2 "*η<^ 

ονομαστικής τιμής. Ολες οι συγκεντρώσεις αερίίον βαθμονόμησης δίνο¬ 
νται κατ’ όγκο (επί τοις εκατό κατ’ όγκο ή ρριη όγκου)- 

Χα αέρια που χρησιμοποιούνται για βαθμόν όμη ση και για ρύθμιση της 
κλίμακας μπορούν επίσης να ληφθούν με τη βοήθεια διανεμητή αερίύ>ν, 
με αραίο>ση σε καθαρισμένο Ν^ ή σε καθαρισμένο συνθετικό αέρα- Π 
ακρίβεια της συσκευής ανάμειξης πρέπει να είναι τέτοια ώστε η συγκέν¬ 
τρωση τΰον αραιωμένων αερ»ίων βαθμονόμησης να μπορεί να προσδιορ»ι- 
στεί με ακρίβεια ± 2 
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Γ τνη 

1 - 2 . 3 . όζοίΊ:ό^£€θ·ν <χκρΐβ£τ<χς 

Χα οί-έρια. ποα> χρτ|στμ.οποι.οτύντο£.·ι. γιο: τύ\ δτακρίβίΟίΓτι κα.τ τγχ βαθμονόμηστι 
μπορούν να ληφθούν επτστ|<;. -κχχχ με την βοήθεια διατά^εον ανάμει^Ή^^ 
ακριβεία<^ (διαχΰ>ραίττά>ν αερία>ν), αραιώνοντας με 1 ^αθαρό £χζύ>το ή με 
καθαρό £τχ>νθετικό αέρα. Η ακρ^εια της £Τθ€Τκει>ής ανάμειξης πρέπει να 
είναι τέτοια ώίττε η ^τογκέντρ(^^^ση τύ>ν αναμεμειγμένοον αερί(Χ>ν βαθμο- 
νόμη^της να μπορεί να προσδιοριστεί με ακρίβεια Η ακρίβεια 

αιχτη προΊ>ποθέτει ότι τα προ^τογενή αέρια για την ανάμειξη πρέπει να 
είναι γνιίοστά με ακρίβεια τοι>Χάχιστον ±1 9·^, ανιχνεύσιμα σε εθνικά ή 
διεθνή πρότυπα αερίοον. !Η πιστοποίηση εκτεΧείται από 15 9^ έύος 50 
πλήρους κλίμακας για κάθε βαθμονόμηση που περιλαμβάνει διάταξη 
ανάμειξης. 

Προαιρετικά, η διάταξη ανάμειξης μπορεί να ελέγχεται με όργανο που 
εκ ιρύσεο>ς είναι γραμμικό, δηλαδή με τη χρήση ΝΟ με 0X^0. Π τιμή 
ρύθμισης ενός οργάνου προσαρμόζεται με το αέριο ρύθμισης που 
συνδέεται απ* ευθείας με το όργανο. Π διάταξη ανάμειξης ^ν.έγχεται 
στις συνήθεις ρυθμίσεις και η ονομαστική τιμή συγκρίνεται με τη 
μετρηθείσα συγκεντρ(Λ>ση του οργάνου. Π διαιρορά αυτή σε κάθε τμήμα 
είναι ±1 9^ ονομαστικής τιμής. 

1.3. Διαδικασία λειτουργίας των οτνοιλυτών και του σοιττήματος δειγμα- 
τοληη^ίας 

Π διαδικασία λειτουργίας των αναλ-υτών ακολουθεί τις οδηγίες του 
κατασκευαστή του οργάνου για την εκκίνηση και τη λειτουργία. Συμπε- 
ριλαμβάνονται οι ελάχιστες απαιτήσεις που ορίζονται στα σημεία 1.4- 
έ£Α>ς 1.9. 

ΓΜ1 

1.4. Δοκιμτί διαρροής 

Διενεργείται ^ν.εγχος διαρροής του συστήματος, Ο καθετήρας αποσυν¬ 
δέεται από το σύστημα της εξάτμισης και φράσσεται το άκρο του. 
Χίθετοί σε λειτουργία η αντλία της συσκευής αναλύσειως. Ινίετά από μία 
αρχική περίοδο σταθεροποίησης, όλοι οι μετρητές ροής θα πρέπει να 
δείχνουν μηδέν. Σε αντίθετη περίπτωση, ελέγχονται οι γραμμές δειγμα¬ 
τοληψίας και διορθώνεται το ^άττωμα. 

Η μέγιστη ανοχή διαρροής στην πλευρά του κενού είναι 0,5 9^ εν 

χρήσει παροχής για το τμήμα του συστήματος που υποβάλλεται σε 
έλεγχο. Χια τον υπολογισμό των εν χρήσει παροχών μπορούν να χρησι¬ 
μοποιηθούν οι ροές του αναλυτή και οι παρακαμπτήριες ροές. 

Προαιρετικά, το σύστημα μπορεί να εκκενωθεί με πίεση τουλάχιστον 
20 υποπίεσης (βΟ απόλυτης). Ύστερα από μια αρχική περίοδο 

σταθεροποίησης, η αύξηση της πίεσης ( 1 ^ 3 / 1 x 1111 ) στο σύστημα δεν 

πρέπει να υπερβαίνει: 

0,005 X 

όπου 

— χωρητικότητα συστήματος, 1 

— λόγος ροής συστήματος, Ι/ιχιϊη 

ΙνΙία άλλη μέθοδος είναι η βαθμιδωτή αλλαγή της συγκέντρωσης στην 
αρχή της γραμμής δειγματοληψίας με μεταγωγή από το αέριο μηδενικής 
περιεκτηκότητας στο αέριο ρύθμισης της κλίμακας. Εάν μετά από ένα 
ικανό χρονικό διάστημα:, η ένδειξη αντιστοιχεί σε συγκέντρωση περίπου 
1 9^ χαμηλότερη σε σύγκριση με την εισαχθείσα συγκέντρωση, αυτό 
δείχνει την ύπαρξη προβλημάτων βαθμονόμησης ή διαρροής. 


1.5. Έλεγχρς τοιι χρόνου ΟΕΤτόκρι,σης του αναλυτικού συ€3τήματος 

Οι ρυθμίσεις του συστήματος για την αξιολόγηση του χρόνου 
απόκρισης είναι ακριβώς ίδιες με αυτές κατά τη διάρκεια της μέτρησης 
του κύκλου δοκιμής (δηλαδή πίεση, λόγοι ροής, ρυθμίσεις φίλτρου 
στους αναλυτές και όλες οι άλλες επιδράσεις στο χρόνο απόκρισης). Ο 
προσδιορισμός του χρόνου απόκρ>ισης γίνεται με μεταγωγή αερίου απ’ 
ευθείας στο στόμιο εισόδου του καθετήρα δειγματοληψίας. Η μεταγωγή 
αερίου γίνεται σε λιγότερο από 0,1 δευτερόλεπτο. Χο αέριο που χρησι¬ 
μοποιείται για τη δοκιμή προκαλεί μεταβολή συγκέντρωσης τουλάχι¬ 
στον 60 9^ Ρ8. 

ΚΙαταγράφεται η καμπύλη συγκέντρωσης κάθε επιμέρους συστατικού 
αερίου. Ο χρόνος απόκρισης ορίζεται «ως η χρονική διαφορά ανάμεσα 
στη μεταγωγή του αερίου και της κατάλληλης μεταβολής της κοταγρα- 
φόμενης συγκέντρωσης. Ο χρόνος απόκρισης του συστήματος (?^ο) 
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Γ ΤνΤΙ 

έγκεχτοίτ (ττα χρόνο »<:οιθ·ο<ττέρη£3η<^ στον οο.νι.χνετ>ττ| μ,έτρηση<^ κ:οο.τ στο 
χρόνο οινόδοχ> τοτ> ανχχνει>τή. Ο χρόνο<^ κχχθ\>στέρτ|στ|<^ ορίζετοα σχζ, ο 
χρόνος από τη μ.εταβοΧή έαχ^ ότοα> η απόκιρτση ιρθάσεττ το 10 9/^ ττης 

τεΛικιής ένδειξης Ο χρόνος ανόδοο ορΐζετα-τ α>ς ο χρόνος οίνά|^.εσο: 

στο 1 Ο 9^ κιαχ 90 9^ απόκιρχσης της τΗ^χκης ένδειξης ^ιο)- 

ϊ~χο{. τη χρονική ευθυγράμ-μ-ίση τοό αναλΌτη κιαχ τΰον σημ.ώτύ>ν ροής 
κιαΌσαερία>ν στην περίπτεοση προτογενούς μ.έτρησης, ο χρόνος μ.ετα- 
τροπης ορίζεταχ ος ο χρόνος από τη μ.εταβολή (ί©) έΰ>ς ότοΌ η απόκριση 
^ρθ^xσεx το 50 9^ τεΛ.ικής ένδειξης (ί 5 ο)' 

Ο χρόνος απόκρισης τοχ> σοστημιατος είναι <10 δεχ>τερόλεπτα μ,ε χρόνο 
ανόδοΌ < 3,5 δευτερόλεπτα για όλα τα περχορχσμ,ένα σοστατηκά (ΟΟ, 
ΝίΟ^^, ϊϊΟ ή 1>ϊ1ν1!ΗΟ) και όλες τις κλΐμ.ακες ποχ> χρησχ|χοποιοχ>νταΐ- 

1 .6. θ μο νό ρχτι ση 

1 . 6 . 1. ^■ογκ.ρό'Τ^ιμχχ οργ0Λ^€θΛΐ 

ϋ σχ>νδεσμ.ολογχα του» οργάνοο βαθμ-ονομ.εχταχ και ελέγχονται οι 
καμ,πόλες βαθμ.ονόμ.ησης έναντι προτύπίον αερίοον. !Χρησΐ|χοποιο·ύνται 
οι ίδιες ροές αερία>ν όποος και κατά τη δειγμιατοληψία τοον και>σαερία>ν. 

1 . 6 . 2 . ΐ7τρι>θέρραΛκη2ς 

Ο χρόνος προθέρμανσης πρέπει να είναι σύμςρο>νος με τις συστάσεις 
τοχ> κατασκευαστή. Αν δεν προσδιορίζεται σ’ αυτές, συνιστάται 
ελάχιστος χρόνος δύο ουρών για την προθέρμανση τουν αναλυτούν. 

1.6.3. κολ ϋΡΊΪ^ 

Ο αναλυτής ΚΓΟΙΚ. ρυθμίζεται σύμιρουνα με τις ανάγκες και βελτιστο¬ 
ποιείται η φλόγα καύσης του αναλυτή ΗΙΡΙΟ (τμήμα 1.8.1). 

1.6. -4. Χάρ€ΐζ>2 τουν Λοι^τΓίΐίών όι^x^^ρ^ο:>σ>^ς 

— Κάθε κανονικά χρησιμοποιούμενη περιοχή λειτουργίας πρέπει να 
διακριβώνεται. 

— Οι αναλυτές ΟΟ, ΟΟ^, και ϊϊΟ ρυθμίζονται στην ένδειξη μηδέν 

με τη χρ>ήση καθαρισμένου συνθετικού αέρα (ή αζώτου). 

— Εισάγονται στις συσκευές τα κατάλληλα αέρια βαθμονόμησης, κατα¬ 
γράφονται οι τιμές και χαράσσεται η καμπύλη βαθμονόμησης. 

— ϊϊ καμπύλη βαθμονόμησης ορίζεται από τουλάχιστον έξι σημεία 

βαθμονόμησης (εκτός από το μηδέν), σχεδόν ίσα κατανεμημένα 
στην περιοχή λειτουργίας, ϊϊ υι+ττιλότερη ονομαστική συγκέντρουση 
πρέπει να είναι ίση ή μεγαλύτερ»η από το 90 της πλήρους 

κλίμακας. 

— ϊί καμπύλη βαθμονόμησης υπολογίζεται με τη μέθοδο τουν ελάχι¬ 
στου ν τετραγώνουν. Ινίπορεί να χρησιμοποιηθεί βέλτιστη γραμμική ή 
μη γραμμική εξίσουση. 

— Τα σημεία βαθμονόμησης δεν διαφέρουν από τη βέλτιστη γραμμή 
έλαχίστουν τετραγώνουν περισσότερο από ±2 9^ ένδειξης ή 

=έ=0,3 9^ πλήρους κλίμακας, ανάλογα με το ποια είναι μεγαλύ¬ 

τερη. 

— Αν είναι ανάγκη, ελέγχεται εκ νέου η ρύθμιση του μηδενός και 
επαναλαμβάνετοα η διαδικασία βαθμονόμησης. 

1.6.5. £?ν^xΛX^x^^τ^κές μ.έθ^>όο ι 

Αν μπορεί να αποδειχθεί ότι υπάρχει εναλλακτική τεχνολογία (π.χ. 
ηλεκτρονικοί υπολογιστές, ηλεκτρονικά ελεγχόμενοι διακόπτες 
κλίμακας κλπ.) που παρ^ι^ει ισοδύναμη ακρίβεια, τότε μπορούν να 
χρησιμοποιηθούν και οι εναλλακτικές λύσεις αυτού του τύπου. 

1.6.6. τοο γχα τυ/ μ^ρ^^<7>2 /οαυσαε- 

ρ£εο\τ 

Η καομπύλη βαοθμονόμησης ορίζεται από τουλάχιστον 6 σημεία βαθμο¬ 
νόμησης (εκτός από το μηδέν), σχεδόν ίσα κατανεμημένα στην περη.οχή 
λειτουργίας. Η υψηλότερη ονομαστική συγκέντρουση πρέπει να είναι 
ίση ή μεγαλύτερη από το 90 9/ί^ πλήρους κλίμακας. Η καμπύλη 

βαθμονόμησης υπολογίζεται με τη μέθοδο τουν έλαχίστουν τετραγώνουν. 

Χα σημεία βαθμονόμησης δεν διαφέρουν από τη βέλτιστη γραμμή 
έλαχίστουν τετραγώνουν περισσότερο από =ΐ£2 9/^·> 'της ένδειξης ή =*=0,3 9/ί> 
της πλήρους κλίμακας, ανάλογα με το ποια είναα μεγαλύτερη. 




ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


10503 


Γ ίνΤΊ 

Ο ανοΕλυτήίς. ρτ>θμίζετο£.τ στο μηδέν 1 ^ατ βαθμονομείται με τη βοήθεια 
αερίοα μηδενι»ίη<^ περΓιε»^^τ»^ότητας κ,αι αερίοι> ρύθμισης τοι> ετ3ροι>ς της 
κίλΐμα 1 ^ο(ς με ονομασηκιή τιμή μεγοΛύτερη του 80 9/^ πλήρους 

κλΐμα 1 ^ας του αναλυτή. 

► ΐνΐΐ 1.6.7. τ>2ς β{χθ/Μ:>Λ/όρ.>^ί7>2ς 

ΚΙάθε περιοχή λειτουργίας που χρησιμοποιείται συνήθους ελέγχεται πριν 
από κιάθε ανάλυση συμιρίυνα με την ακόλουθη διαδικιασία. 

ϊϊ βαθμονόμηση ελέγχεται με τη βοήθεια αερίου μηδενικής περιεκιτικό- 
τητας κιαι. αερίου ρύθμισης του εύρους της κλίμακας με ονομαστική 
τιμή μεγαλύτερ>η του 80 της πλήρους κλίμακας της περιοχής 

μέτρηοης. 

Αν, για τα δύο υπό εξέταση σημεία, η τιμή που προκύπτει δεν διαφέρει 
περισσότερο από ± ·4 της πλήρους κλίμακ^οος από τη δηλούμενη τιμή 
αναφοράς, οι παράμετροι ρύθμισης μπορούν να τροποποιηθούν. Στην 
αντίθετη περίπτίοση, κατασκευάζετοα νέα καμπύλη βαθμονόμησης 
σύμφΰονα με το σημείο 1.5.5. 

1.7. Έλεγχος απόδοσης του μετατροπέα 

ΐί απόδοση της διάταξης που χρησιμοποιείται για τη μετατροπή του 
ΝΟ^ σε ΝΟ ελέγχεται όπίος ορ-^εται στα Τμήματα 1.7.1 έύ>ς 1.7.8 
ίσχήμα 6>. 

1 . 7 - 1 . 

Μ απόδοση τΰον μετατροπέα>ν μπορεί να ελέγχεται με τη βοήθεια οξονι- 
στήρα, με το σύστημα ελέγχου που εμφαίνεται στο σχήμα 6 (βλέπε 
Παράρτημα ΠΙ, προσάρ>τημα 4-, σημείο 3.3.5), και σύμφ^ι^να με την 
κατοτέρίο διαδικασία. 

1.7.2. 

Οι ανιχνευτές ΟΙ_.Ι> και Η;0Ι_Χ> βαθμονομούνται στη συνηθέστερα 
χρησιμοποιούμενη κλίμακα λειτουργίας σύμφονα με τις προδιαγραφές 
του κατασκευαστή, με χρήση αερίου μηδενικής περιεκτικότητας και 
αερίου ρύθμισης της κλίμακας (του οποίου η περιεκτικότητα σε ΚίΟ 
πρέπει να ανέρχεται σε 80 περίπου της κλίμακας λειτουργίας, ενώ η 
συγκέντροοση ΝΟ ;2 μείγμα τύ>ν αερίίον σε λιγότερο από 5 της 

συγκέντροοσης ΝΟ). Ο αναλυτής τΰον πρέπει να βρίσκεται στη 

θέση ΝΟ, ώστε το αέριο ρύθμισης της κλίμακας να μη διέρ»χεται μέσο 
του μετατροπέα. Κ,αταγράφονται οι ενδείξεις συγκεντροσης. 

1.7.3. ΥτνοΧογζσ/^Ας 

Η! απόδοση του μετατροπέα υπολογ^εται «υς εξής: 

Απόδοση (9ο) — χ 100 


όπου 

3 . — είναι η συγκέντροση σύμφονα με το σημείο 1.7.6 

Ιο — είναι η συγκέντροση σύμφονα με το σημείο 1.7.7 

ο — είναι η συγκέντροση ΝΟ σύμφονα με το σημείο 1.7.4 
<1 — είναι η συγκέντροση ΝΟ σύμφονα με το σημείο 1.7.5 


1 . 7 . 4 . ΪΊροσθ^^κ^ 

ΙνΙέσο σολήνοσης σχήματος Τ, προστίθενται συν^ώς οξυγόνο ή αέρας 
μηδενικής περιεκτικότητας στη ροή τον αέριον, μέχρις ότου η ένδειξη 
συγκέντροσης να είναι περίπου 20 χαμηλότερη από την ένδειξη της 
συγκέντροσης βαθμονόμησης που αναφέρεται στο σημείο 1.7.2 (Ο 
αναλυτής βρίσκεται στη θέση ΚίΟ). ΚΙαταγράφεται η ένδειξη συγκέν¬ 
τροσης ο. Ο οζονιστήρας παραμένει απενεργοποιημένος σε ολόκληρη 
τη διάρκεια της διαδικασίας. 

1.7.5. Εν£ργθ7νοά^<7>2 του οζο\ηστήρ<χ 

Ο οζονιστήρας ενεργοποιείτοα τώρα για να παράγει αρκετό όζον, ώστε 
η συγκέντροση ΝΟ να μειοθεί μ^ρι περίπου το 20 9Α> ([^ιάχιστο 10 9») 
της συγκέντροσης βαθμονόμησης που αναφέρετοα στο σημείο 1.7.2. 
ΚΙαταγράφετοα η ένδειξη συγκέντροσης ώ (^Ο αναλυτής βρίσκεται στη 
θέση ΝΟ). 
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1.7.6, θέση λ&ιτοΌργίας ΝΟ^ 

Ο αναλι>Γής ΝΟ ρυθμίζεται, κατόίττν στη θέση λειτουργίας ΝΟ^, ώστε το 
μείγμα αερίων (που αποτελείται από ΝΟ, ΝΟ^, και Ν^) να διέρ>χεται 
από το μετατροπέα. Καταγράφεται η ένδειξη σιχγκέντρωσης (Ο 
αναλυτής βρίσκεται στη θέση λειτουργίας ΝΟ,^), 

1.7.7, Ατζεν^γοτνοίηση τσσ οζονιστήρσ 

Απενεργοποιείται ο οζονιστήρας. Το μείγμα αερίων που περιγράφεται 
στο σημείο 1,7,6 διέρχεται μέσω του μετατροπέα στον ανιχνευτή. Κατα¬ 
γράφεται η ένδειξη συγκέντρωσης 1>, (Ο αναλυτής βρίσκεται στη θέση 
λειτουργίας ΝΟ,^), 

1.7.8, θέση λειτοΌργίο/ζ ΝΟ 

Ρυθμίζεται ο διακόπτης στη θέση λειτουργίας ΝΟ με τον οζονιστήρα 
απενεργοποιημένο, ενώ διακόπτεται και η ροή οξυγόνου ή συνθετικού 
αέρα, Η ένδειξη ΝΟ,^ του αναλυτή δεν πρέπει να αποκλίνει περισσότερο 
από ± 5 % από την τιμή που μετρήθηκε σύμφωνα με το σημείο 1,7,2, 
Ο αναλυτής βρίσκεται στη θέση λειτουργίας ΝΟ), 

1.7.9, Ώεριοδικάνηχα τσο ελέγχου 

Η απόδοση του μετατροπέα πρέπει να ελέγχεται πριν από κάθε βαθμο- 
νόμηση του αναλυτή ΝΟ^, 

1.7.10, Ατΐσΐτούμενη απόδοση 

Η απόδοση του μετατροπέα δεν πρέπει να είναι μικρότερη του 90 %, 
συνιστάται θερμά όμως ακόμη υψηλότερη απόδοση της τάξης του 95 %, 

^Σημείωση: Αν, με τον αναλυτή στη συνηθέστερα χρησιμοποιούμενη 
κλίμακα, ο οζονιστήρας δεν μπορεί να εξασφαλίσει μείωση 
από το 80 % στο 20 % σύμφωνα με το σημείο1,7,5, τότε 
χρησιμοποιείται η ανώτατη κλίμακα που μπορεί να εξασφα¬ 
λίσει τη μείωση. 


Ηλεκτρομαγνηηκή βαλβΐβα 



ΐ:χήμα6 

Σχηματική απεικόνιση της διάταξης ελέγχου της απόδοσης του μετατροπέα ΝΟ^ 


1,8, Ρύθμιση του Ϊ11> 

1,8,1, Βελτιστοτΐοίηση της απόκρισης του α-νιχνευτη 

Ο Κί1> πρέπει να ρυθμίζεται όποος καθορίζεται από τον ιοατασκευαστή 
του οργάνου. Για τη β^τιστοποίηση της απόκρισης στη συνηθέστερα 
χρησιμοποιούμενη κλίμακα λειτουργίας, θα πρέπει να χρησιμοποιείται 
ως αέριο ρύθμισης της κλίμακας μείγμα προπανίου και αέρα. 

Αφού οι ροές καυσίμου και αέρα ρυθμισθούν σύμφωνα με τις 
υποδείξεις του κατασκευοιστή, εισάγεται στον αναλυτή αέριο ρύθμισης 
της κλίμακας με συγκέντρωση 350 ± 75 ρριη Ο. Η απόκριση σε δεδο¬ 
μένη ροή καυσίμου προσδιορίζεται από τη διαφορά μεταξύ των αποκρί¬ 
σεων του αερίου ρχόθμισης της κλίμακας και του αεράου μηδενικής 
περιεκτικότητας, Η ροή καυσίμου ρυθμίζεται επαυξητικά επάνω και 
κάτω από τις προδιαγραφές του κατασκευαστή. Καταγράφεται η 
απόκριση της ρύθμισης της ΐϊλίμακας και εκείνη του μηδενισμού στις 





ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


10505 








1.8.4. 


1.8.4.1 


αχ^ (χνύο ροέ<^ »<:ο£.ι:> £τί4χθΊ>. X%εδ1^xζετο:.1. ύ\ »^αμίΓόλ·η δτχχφοράς μεταξύ 

τον αποκρίίτεον ρ·όθμιατ|<^ κλ.ίμα1^ας. »^αι η ροή κ,αταίτίμοΌ ρα>θμί- 
ζεταχ στην Όψτ|[λ.ή ίΐλεορά ττ|<^ 1^αμί^:ύλη<ς,. 

^Όντ&λ&<ττές απ:όκρισ}^ς για. τοι>ς Ό0ρογο·νό,·νθρ€αι:£ς 

Ο αναλ.'οτή<^ βαθμονομείται με χρήση μείγματος προπανίοο σε αέρα »^αχ 
σε κιαθαρισμένο σι>νθετι»<:ό αέρα, σύμφονα με το σημείο 1.5. 

Οι συντελεστές από 1 ^ρ 1 .σης προσδιορ>^ονταχ όταν τίθετοα σε λειτουργία 
ένας νέος αναλυτής καχ μετά από μεγάλα δχαστήματα λειτουργίας. Ο 
συντελεστής απόκ,ρχσης γχα κιάθε είδος υδρογονάνθρακα ορΐζεταχ 

(Λ>ς ο λόγος της ένδειξης ΟΙ του ΡΊΙ> προς τη συγκιέντροση αερίου στον 
κτύλινδρο, η οποία εκ,φράζεταχ σε ρριη ΟΙ. 

Η συγκιέντροση του ελεγχόμενου αερίου πρέπει να είναι σε επίπεδο που 
να συνεπάγεται απόκριση της τάξης του 80 της πλήρους κλίμακας, ΐί 
συγκέντρίοση πρέπει να είναι γνίοστή με ακρίβεια =*= 2 σε σχέση με 
σταθμικό πρότυπο εκφρασμένο σε όγκο. Ηπιπλέον, ο κύλινδρος του 
αερτίου πρέπει να προετοιμάζεται επί 24 ώρες σε θερμοκρασία 298 Κ. =*= 
5 Κ ^25 ± 5 '^Ο). 

Τα αέρια ελέγχου που πρέπει να χρησιμοποιούνται και το προτεινόμενο 
πεδίο τιμών συντελεστών σχετικής απόκρισης ^ουν ύος εξής: 

ΐνίεθάνιο και καθαρ>ισμένος συνθετικός αέρας 1,00 < 

Προπυλένιο και καθαρισμένος συνθετικός αέρας 0,90 < < 1,10 

Χολουόλιο και καθαρισμένος συνθετικός αέρας 0,90 < <1,10 

Οι τιμές αυτές είναι σχετικές προς το συντελεστή απόκρισης (Κ-£) για 
προπάνιο και καθαρησμένο συνθετικό αέρα, στον οποίο δίνεται η τιμή 
1 , 00 . 

ϋΕΛεχγυς τί/ς ·πχχρ&ρ:7ΐ:οόζ<7Ίηίιζ}^ς όρά^ττ^ς ίτοο ο^ξογόνοΌ 

Η παρεμποδισηκή δράση του οξυγόνου εξακριβώνεται όταν τίθεται σε 
λειτουργία ένας νέος αναλυτής και μετά από μεγάλα διαστήματα 
λειτουργίας. 

Ο συντελεστής απόκρησης ορίζεται και προσδιορίζεται σύμφα>να με τις 
διατάξεις του σημείου 1.8.2. Το αέριο ^έγχου που πρέπει να χρησιμο¬ 
ποιείται και το προτεινόμενο πεδίο τιμών του συντελεστή σχετικής 
απόκρισης έχουν α>ς εξής: 

Προπάνιο και άζύ>το 0,95 < Ιξ_ί < 1,05 


Π τιμή αυτή είναι σχετική προς το συντελεστή απόκρισης (ϊ?-£) για 
προπάνιο και καθαρισμένο συνθετικό αέρα, στον οποίο δίνεται η τιμή 
1 , 00 . 

Π συγκέντρύ>ση οξυγόνου στον αέρα του καυστήρα του ΪΤΠ πρέπει να 
περικλείεται εντός τευν ορίευν ± 1 ιϊιοΙβ της συγκέντρευσης οξυγόνου 
στον αέρα καύσης που χρησιμοποιήθηκε στον τ^ευτοάο έλεγχο της 
παρεμποδισηκής δράσης του οξυγόνου. Για τυχόν μεγαλύτερες 
διαφορές, πρέπει να ελέγχεται η παρεμποδισηκή δράση του οξυγόνου 
και να ρυθμίζεται ο αναλυτής, αν είναι απαραίτητο. 

Λτϋόό^σΫΙ τοϋ όκχχΰορισν^ ι^όρογο\κχνθρ<5^κ^€θΛ^ μ^θοΛήο-ο (ΤνίΛΛΙΓ /ζό\κ> 

γκχ κ.ΐΛ^'η^ρ&ς φ^<ηίϋθ·6 α&ρίοο) 

Ο ΙνΠνίΟ χρησιμοποιείται για την απομάκρυνση τα>ν υδρογονανθράκευν 
πλην μεθανίου από το αέριο δείγματος μέσεο της οξείδευσης του 
συνόλου τευν υδρογονανθράκευν με εξαίρεση το μεθάνιο. Χε ιδανικές 
συνθήκες, η μετατροπή για το μεθάνιο είναι 0 3^, ενώ για τους λοιπούς 
υδρεχγ ον άνθρακες που εκπροσωπούνται από το αιθάνιο είναι 100 3^. Για 
την ακριβή μέτρηση των ΝΙνΙΗΟ, προσδιορ-Κρνται οι δύο βαθμοί 
απόδοσης και χρησιμοποιούνται στον υπολε>γισμό της παροχής μάζας 
εκπομπών 1>ί1νΙΠΟ (^^έπε Παράρ>τημα ΉΙ, προσάρ»τημα 2, σημείο 4.3). 

. Απόδοση ως προς το μεθάνιο 

Αιοχετεύεται μεθάνιο βαθμονόμησης μέσω του ηΐ>, με παράκαμ^ψη και 
χωρίς παράκαμψη του ΝΐνίΟ, και καταγράφονται εη. δύο συγκεντρώσεις. 
Η απόδοση προσδιορίζεται εος εξής: 

ΟΕμ — 1- (οοηο,ν/οοηο,^/β) 


οπού 
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οοηο^ — ίτογκέντρα>£τη ΗΟ με ροή τοα> μέσο τσο Ι^ΓΓνίΟ 

οοηο^^^ — {τυγκιέντροίττι ϊϊΟ με πο^ρ^^-ΚΏ^μ\}/η του ϊνΟνΙΟ από το 


1.Β.-4-.2. Απόδοση ο<^ προ<^ το αχθ άντο 

Α·ιο%ετεύετα.χ αιθάνιο βαθμονόμησης μέσο του ΡΙΟ, με παρά»<:αμ\μ·η »<α.χ 
χορίς παρά 1 ^^xμ’ψ’η του ΝΙνΙΟ, »^αx καταγράιρονταχ οχ δύο συγκ^εντρόσετ^ 
Ιί απόδοση προσδχορ-^εταχ αχ;, ε4ή<^ 




οοηο^ 

οοηο^/^ 


όπου 

οοηο^ — συγκέντροση ΗΟ με ροή του Μ-έσο του ΝΤνΙΟ 

— συγκιέντροση ΗΟ με παρά 1 ^αμ\μ■η του ΙνΤΜΟ από το 


1-9- 1Ιαρεμ/Εθδτσττκέ<; όράσεΐι; στοχχ^ ΟΕνοιλυτές ΟΟ» ·^^Λ ΝΟ, 

Στην ένδεχξη μπορεί να παρεμβαίνουν με δχαίρόροχ >9 τρόπου<^ άλλα 
αέρχα που συνυπάρχουν στην ε^τμχση με εκείνο που χ»ποβάλλεταχ σε 
ανάλυση- ίΗ>ετική παρέμβαση απαντάταχ στα όργανα ΝΙΖ>ΙΚ.» όπου το 
παράσιτο αέριο δχνεχ τα ίδια αποτελέσματα με το αέριο που αποτελεί 
αντικείμενο τη<ς μέτρησης, αλλά σε μχκρότερο βαθμό- Αρνητική παρέμ¬ 
βαση απαντάταχ στα όργανα >3Ι>ΙΚ., όπου το ποιράσχτο αέρχο διευρύνει 
την περιοχή απορρόφησης του χ>πό μέτρηση αερίου, και στα όργανα 
01_.Ι>, όπου το παρόίσχτο αέρχο μειοί>νεχ την ακτινοβολία^ Οι έλεγχοι 
παρεμποδισηκής δράσης τοον σημείο>ν 1-9-1 και 1-9-2 δχενεργούνταχ 
πριν από την πρώτη λειτουργία ενός ανολχ>τή και μετά από μεγάλα 
διαστήματα λειτουργίας- 

1-9-1 - ϊ7Αεχ;γ4ί>ς π€ίρ£/£π£>όισηίθ^ς όρίχσ>2ς σε ανοΑοτές <00 

Στην επίδοση του ανοίλυτή ΟΟ μπορεί να παρεμβαίνει το νερό και το 
002^- Συνεπώς* διοχετεύεται υπό μορφή φυσαλίδον μέσα> νερού σε 
θερμοκρασία δίοματίου ΟΟ^ ρύθμισης της κλίμακας με συγκέντρύ>ση 
80 έΰ>ς 100 'τη'^ πλήροι>ς κλίμακας στη μεγίστη περιοχή 

λειτουργίας που χρησιμοποιείται στη διάρκεια του ελέγχου και κατα¬ 
γράφεται η απόκριση του αναλυτή- Η! τελευταία δεν πρέπει να είναι 
μεγαλύτερη από το 1 της πλήροι>ς κλίμακας για περιοχές 3 00 ρρηπ 
και άνα>, ή μεγαλύτερη από 3 ρριη για περιοχές κάτα> Τύ>ν 300 ρριπ- 

1-9-2- Έλ£γχ£>ι. /ίεϊώσί/ς €α<χΐΛ/€>βοΧ{θϋς στους ανοΛυτές: 

Χα δύο αέρχα που ^ουν σημασία για τους αναλυτές με (Ι3-.0 (και 
!ΗΟΙ_Χ>) είναι το και οχ υδρατμοί- Οχ αποκρίσεις μεί(Λ>σης της ακτι¬ 

νοβολίας στα αέρχα αυτά είναι ανάλογες προς τις συγκεντρώσεις τοχ>ς, 
και συνεπώς απαιτούν τεχνικές ^ιέγχου για τον προσδιορισμό της 
μείοσης της ακτινοβολίας στις υψτ|^ότερες αναμενόμενες συγκεν¬ 
τρώσεις στη διάρκεια της δοκιμής- 

1-9-2-1- Έλεγχος της μείοοσης της ακτινοβολίας από το 002. 

Αιοχετεύεταχ αχζ, αέρχο ρύθμισης της κλίμακας* ΟΟ^ με συγκέντρα>ση 
80 έα>ς 100 της πλήρους Κλίμακας στη μεγίστη περιοχή σε 

λειτουργία μέσο του (χναλι>τή ί'ί1Ι>ΙΕ?. και καταγράφεται η τιμή του ΟΟ^ 
οος Α- Στη συνέχεια αραιώνεται σε ανθολογία περίπου 5 0 με ΝΟ 

ρύθμισης της κλίμακας και διέρχεται μέσο τον ΝΪ>ΙΚ_ και (ΉΓ)ΟΧΙ!>- 
καταγρ άφονται οχ τιμές του ΟΟ^ και του ΝΟ ος Β και Ο, αντίστοχχα- 
Έπειτα διακόπτεται η ροή του Οθ 2 οπότε μόνο το ΝΟ ρύθμισης της 
Κλίμακας διέρχεται μέσο του (Ή)ΟΧΐ3 και καταγράφεται η τιμή του ΝΟ 
ος Γ>. 

Η! μείοση της ακτινοβολίας, που δεν πρέπει να υπερβαίνει το 3 της 
πλήρους κλίμακας, υπολογίζεται ος εξής: 

% Ο,,Β^αΗ. _ [ΐ - Α) - ^χΒ)) ] " ^ 


όπου 

Α. — είναι η συγκέντροση του μη αραιομένου μετρούμενη με τον 

ΝΓ>ΙΪ?. σε 
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Β — είνατ η {τυγκ.έντρ(Λ>€ΤΓ| ·τ<χο αρατοομ,ένο-ο ΟΟ^ μ.ετροτ3μ,εντι μ.ε τον 
1>ΪΙ>ΙΚ. σε 

^ — είνοιχ η σογκέντρ τοο οι:ρο{.ιτομ.ένου ϊνίΟ μ-ετρούμ-ενη με τον (Ή) 

Οί_.ΙΖ> σε ρριη, 

Γϊ — είναι η σχ>γκ:εντρϋ>στ| τοχ> μη αρατίομένοι:» ΝΟ μετροόμενη με τον 
(Ή)αΐ_Τ> σε ρριη 


Ινίπορούν να χρησιμοποιηθούν 1 ^α 1 . εναλΧακτικιες, μέθοδοι αραίΐ»ση<^ 1 ^ατ 
μέτρ»ηση<^ τύ>ν ποσοτητο>ν τα>ν αερίίον ρύθμτση<^ κίλ.ΐμακια<^ κιαι 

ΝΟ, όησ>ς, π.%- η δυναμικιή ανάδετ:»αη/αν(χμει.ξη. 

Έλεγ%ο<^ 'τη^^ μεία>ση<^ ακιττν ο β ολ ί ας από τοα>ς υδρα¬ 

τμούς 

Ο ^εγχος αυτός ειραρμόζεται μόνο σε μετρήσεις της συγκιέντροσης 
αερίον σε υγρή βάση, Γτα τον υποΧογι,σμό της μείίοσης της ακιτηνο- 
βοΧίας από τους υδρατμούς πρέπει να Χαμβάνεται υπόψη η αραίτυση 
του ΝΟ ρύθμισης της κιΧίμα»^ας με υδρατμούς κιαι η ανοΛογία της 
συγκέντροοσης υδρατμών του μείγματος προς την αναμενόμενη »^^£τά τη 
διάρκεια της δοκιμής. 

Διοχετεύεται α>ς αέριο ρύθμισης τΓ|ς κΧίμακας ΝΟ με συγκέντροση 
βΟ 1 00 πΧήρους κΧίμακας στη συνήθη περιοχή Χειτουργίας 

μέσ£ϊ> του (ΡΗΓ)01_.Ι> και καταγράφεται η τιμή του ΝΟ «υς Ι>. Χτη 
συνέχεια, το αέριο ρύθμισης της κΧίμακας διοχετεύεται υπό μορφή 
φυσαΧίδύ>ν μέσοο νερού σε θερμοκρασία δοοματίου και κατόπιν μέσύ> 
του (Ή!)θυθ' καταγράφεται η τιμή του ΝΟ α>ς Ο. IIροσδιορέεται η 
απόΧυτη πίεση Χειτουργίας του ανοεΧυτή και η θερμοκρασία του νερού 
και καταγράφονται α>ς Ε και Ε, αντίστοιχο::. ΙΊροσδιορ-^εται η τάση 
κορεσμένον ατμών του μείγματος που αντιστοιχεί στη θερμοκρασία Ρ 
του νερού με τις φυσαΧίδες και καταγράφεται α>ς Ο. Η συγκέντρωση 
υδρατμών (Ή, σε'ί^) του μείγματος υποΧογ-^εται οος εζής; 

Η — ΙΟΟχ (Ο/Ε) 


ΐί αναμενόμενη συγκέντρωση του αραιωμένου (σε υδρατμούς^ 

αερίου ρύθμισης της κΧίμακας ΝΟ υποΧογίζεται ως εζής; 

Γ>0 _ Οχ (1 - Η/100) 


Ρια την εζάτμιση των κινητήρων ντίζεΧ, υποΧογίζεται κατά προσέγγιση 
η μεγίστη συγκέντρωση υδρατμών στα καυσαέρια (Ηιη, σε*?^) που 
αναμένεται κατά τη διάρκεια της δοκιμής, με την παραδοχή ότι ο Χόγος 
των ατόμων Ϊί/Ο στο καύσιμο είναι ίσος με 1,8:1, από τη συγκέντρωση 
μη αραιωμένου αερίου ρύθμισης της κΧίμακας σύμφωνα με το 

(τημείο 1.9.2.1) οος εξής: 


Ης. _ 0,9 χΑ 


Η μείωση της ακτινοβοΧίας από τους υδρατμούς, η οποία δεν πρέπει να 
υπερβαίνει το 3 υποΧογ-^εται ως εζής; 

% ^ι1βη^11 — ΙΟΟχ ((Ο. - Ο)/Ο.) χ(Η,„/Η) 


ΙΙ>^ — είναι η αναμενόμενη συγκέντρωση αραιωμένου ΪΝίΟ σε ρρτη 
^ — είναι η συγκέντρωση αραιωμένου ΝΟ σε ρρτη 

— είναι η μέγιστη συγκέντρωση υδρατμών σε ποσοστό 
Η — είναι η πραγματική συγκέντρωση υδρατμών σε ποσοστό *νδ· 


Σ}^μ.&{€θσγ^: Χημοεντικό για τον έΧεγχο αυτό είναι να περιέχει το αέριο 
ρύθμισης της κΧίμακας ΝΟ όσο το δυνατόν μικρότερη 
ποσότητα ΝΟ^, αφού η απορρόφηση του Νθ 2 ^ σε μείγμα με 
νερό δεν εΧήφθη υπόψη στους υποΧογισμούς της μείωσης 
της ακτινοβολίας. 
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ΙΙερτοδικό^ττί^α βθΕθμον6μ.τι<ττ|ι; 

Οχ ΟΛΌΧΛτνές, βο^θ μονο μούνταχ «τόμιροονα με -το στ|μείο 1.5 τοχ>Χάχχστον 
κώ-θε 3 μτ|νε<^ ή όποτε γχνεταχ είτκτκευ-ή ή μετατροπή στο ατόσττιμα ποχ> 
θα μπορο-ύσε να επηρεάσει τη βαθμονόμηση. 

ΒΑΘΜΟΜΟίνΤΗΐΣΐΗ ΧΟν Χν^ΓΓΪίΐνΐΙΑΧΟΧ Ονδ 

Xεν11^ά 

Χο ίτύστημα ΟΛ/δ βαθμονομεχταχ με χρήση μετρητή παροχής ακιρχβείας 
που είναχ σ6μιρα>νος με εθνχκώ ή διεθνή πρότοπα -κιαχ με περχορχστχκτη 
συσκευή, ϊϊ ροή μέσοο του συστήματος μετράταχ σε δχαιρορεηκές 
ρυθμχσεχς περχορχσμού, οχ δε παράμετροι εΛέγχου του συστήμα-τυς 
μετρώνταχ καχ συσχετίζοντοα με τη ροή. 

Ινίπορούν να χρ>ησχμοποχηθούν δχοαροροχ τύποι μετρητών παροχής, π.χ. 
βαθμονομημένο βεντουρημετρο, βαθμονομημένος μετρητής παροχής 
στροτής ροής, βαθμονομημένος στροβχλ.ομετρητής παροχής. 

Βαθμονόμηση της αντλίας θετικής εκτότησης 0Ρ1>Ι*) 

Όλες οχ παράμετροχ που σχετίζονταχ με την ανιλχα μετρώνταχ ταυτό¬ 
χρονα με τχς παραμέτρους που συνδέονταχ με το μετρητή παροχής ροής, 
ο οποίος είναχ συνδεδεμένος με την αντλία εν σειρά. Χαράσσεταχ η 
καμπύλη της υπολογιζόμενης παροχής (σε ιηνιηίιι στο στόμιο εισόδου 
της αντλίας, σε απόλυτη πίεση κοα θερμοκρασία) έναντι συνάρτησης 
συσχετισμού που αποτελεί την τιμή ενός ειδικού συνδυοοσμού τίον 
παραμέτρΰον της αντλίας. Χτη συνέχεια ορίζεται η γραμμική εξΐσύ>ση 
που συνδέει τη ροή της αντλίας με τη σονάρ>τηση συσχετισμού. Αν ένα 
ον δ μετάδοση κίνησης πολλαπλού αριθμού στροφών, η βαθμονό- 

μηση εκτελείταχ για κάθε χρησιμοποιούμενη κλίμακα. Κατά τη διάρκεια 
της βαθμονόμησης, η θερμοκρασία διατηρείται σταθερή. 

ΛνόΛθ€τ>2 <5ε<5ο/£ένίυν 

Η! παροχή αέρα (Ο^) σε κάθε ρύθμιση περιορισμού (6 θέσεις κατ' 
ελάχιστο) υπολογίζεται σε πρότυπες μονάδες ιτι^/ιαίη από τα δεδομένα 
του μετρητή παροχής, βάσει της μεθόδου που υποδεικνύει ο κατα¬ 
σκευαστής. Στην συνέχεια, η παροχή αέρα μετατρέπεταχ σε ροή αντλίας 
(ν^,) σε Γπ^/ηεν, σε απόλυτη θερμοκρασία και πίεση στο στόμιο 
εισαγύ>γής της αντλίας, ΰ>ς εζής: 


νο 


Ο, X 101,3 
^ ^ 273 ^ 


όπου 

— παροχή αέρα υπό κανονικές συνθήκες (101,3 273 ΚΙ), σε 

ιη^/δ, 

Τ — θερμοκρασία στο στόμιο εχσαγα>γής της αντλίας, σε Κ. 

Ρα — απόλχ>τη πίεση στο στόμιο εχσαγίογής της αντλίας (Ρε“Ρι)> 

η — αριθμός στροφών της αντλίας, Γετν/β 


Χχα να ληφθεί υπόψη η αλληλεπίδραση μεταζύ τίϊ>ν δχακυμάνσεύ>ν της 
πίεσης στην αντλία και του ποσοστού ολίσθησης της αντλίας, υπολογί¬ 
ζεται η συνάρίτηση συσχετισμού (Χ^ του αριθμού στροφών της ανλίας 
με τη διαφορά πίεσης στα στόμια εχσαγύ>γής και εζαγίογής της και με 
την απόλυτη πίεση στο στόμιο εζαγύ>γής, (Χ>ς εζής: 


Χο 



οπού 




Ρα 


— διαφορά πίεσης μεταζύ τύ>ν στομίον εισαγογής και εζαγΰογής 
της αντλίας, σε Ιε^Ρ^. 

— απόλυτη πίεση εζόδου στο στόμιο εζαγογής της αντλίας, σε 
1«ίΡ&. 


Χαράσσεταχ η ευθεία με τη μέθοδο ελαχίστα>ν τετραγώνα>ν για την 
εύρεση της εζίσο>σης βαθμονόμηστ^ς α>ς εζής: 
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'ν© — 1^0 ~ ίττ ^ 


Τα Ι>^ και ιϊι ^νατ οτ σταθερέ<^ τομη<^ τα>ν αξόνον κατ »<ίλίίτη<;., αντί¬ 
στοιχα, ποο περιγράφουν ττς καμπόλεί^ παλτνδρόμτ|στ|ς. 

Ττα σύστημα Ονδ με πολλατιΛό αριθμό στροφών, οι καμπύλες, βαθμο- 
νόμησης που κατασκευάζονται γη.α ττς δτάφορες κλίμακες ροής της 
αντλίας είνατ σχεδόν παράλληλες, κατ οτ ττμές τομής τον αξόνον (Χ>^) 
αυζάνοντατ όσο μετώνετατ η ϊ<λτμακα ροής της αντλίας. 

Οτ ττμές που υπολογίζρντατ βάσετ της εζίσοσης περπ,κλετοντατ μεταξύ 
τον ορίον ± 0,5 της μετρούμενης τιμής του Λ/^. Οτ ττμές του ιη 
ποικίλλουν από τη μία αντλία στην άλλη, ϊί εισροή σοματτδίον με την 
πάροδο του χρόνου προκαλεί μείοση της ολίσθησης της αντλίας, όπος 
φαίνετατ κατ από ττς χαμηλότερες ττμές του ιη. Συνεπώς, βαθμονόμηση 
διενεργείτατ κατά την έναρξη λειτουργίας της αντλίας, μετά από 
σοβαρές εργασίες συντήρησης, καθώς κατ στην περ^τοση που η 
συνολική επαλήθευση συστήματος (σημείο 2.4) δείχυετ αλλαγή του 
ρυθμού ολίσθησης. 

2.3. ΙΒαθμονόμηση του βεντουρίμετρου κρίσιμης ροής (0!Κν) 

Η βαθμονόμηση του ΟΚν βασίζετατ στην εξίσίοση ροής για σα>λήνα 
νβηΐυιτ κρίσιμης ροής. Οπο>ς φαίνετατ από τον τύπο που ακολουθεί, η 
ροή αερίίον αποτελεί συνάρτηση της πίεσης κατ της θερμοκρασίας στο 
στόμτο ετσαγογής: 


ο. 


κ, X 


ντ 


όπου 

— συντελεστής βαθμονόμησης 

— απόλυτη πίεση στο στόμτο ετσαγα>γής του σο>λήνα νβηΐιΐΓί, σε 

ΙίίΡΗ. 

Τ — θερμοκρασία στόμτο ετσαγίυγής του σολήνα νθηΐιατί, σε ΚΙ 


2.3.1. 

Η! παροχή αέρα (Ο^) σε κάθε ρύθμιση περιορισμού (8 θέσεις κατ* 
ελάχιστο) υπολογίζετατ σε πρότυπες μονάδες ιη^/ϊηίιι από τα δεδομένα 
του μετρητή παροχής, βάσετ της μεθόδου που υποδεικνύει ο κατα¬ 
σκευαστής. Ο συντ^εστής βαθμονόμησης υπολογίζετατ βάσετ τοον 
δεδομένων βαθμονόμησης για κάθε θέση περιορησμού οος εξής: 


Κ, 


Ο. 


λ/Τ 


όπου 

— παροχή αέρα υπό κανονικές συνθήκες (101,3 1^Ρ3., 273 ΚΙ), ιη^/δ, 
Τ — θερμοκρασία στο στόμτο εισαγωγής του σωλήνα νεηΐιατΐ, σε ΚΙ 

— απόλυτη πίμση στο στόμτο εισαγωγής του σωλήνα Λ/θηΙΐΛΓί, σε 
1^Ρ&. 


Γτα τον προσδτορτσμό της κλίμακας κράσιμης ροής, χαράσσεται η 
καμπύλη του Κ1^ συναρτήσει της πίεσης στο στόμτο εισαγωγής του 
σωλήνα νβηΐυΓί. Για την κρίσιμη ροή (στραγγολτσμού), ο Κζ, θα ^ει 
σχετικά σταθερή τιμή. Καθώς μειώνετατ η πίεση (οευξάνετατ το κενό), 
αποστραγγοίλίζετατ η ροή του στο σωλήνα νβηΐατϊ κατ μειώνετατ ο Κ^, 
πράγμα που υποδηλώνει ότι το λεττουρ>γεί εκτός της επιτρεπό¬ 

μενης κλίμακας. 

Γτα οκτώ τουλάχιστον σημεία στην περιοχή της κρίσιμης ροής, υπολογί¬ 
ζετατ η μέση τιμή του κατ η τυπική απόκλιση η οποία δεν πρέπει να 
υπερβαίνει το ± 0,3 9^ του μέσου Κ^ 
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2.4. Βαθμονόμτ|σ·| του σιολν|να ν^ηΐυτί υττοιιχιιτικϊ'ις ροής (88ν) 

I ( βαΟμονόμτΐίΠΐ του 55ν βασίζεται στην εξίσωση ρο»ίς για σωλήνα 
νοηΐιιη υποηχητικη^ς ροής. 11 ροή αερίου αποτε>α:ί συνάρτησιι της 
πίεσης και της θερμοκρασίας στο στόμιο εισόόου, πτώσιι τιις πίεσης 
ανάμεσα στο στόμιο εισό6ου και τη στεφάνη του 88ν. 

2 . 4 . 1 . Ανίχ?.υ€τη όί:όομί:ν<:ο\· 

Π παροχή αέρα (^^^ 4 ν) κάθε ρ\>0μιση περιορισμού (16 θέσεις κατ’ 
ελάχιστο) υπολογίζεται σε πρότυπες μονάόες ΓΠ^/ιτιίη από τα 6ε6θί.ιένα 
του μετρητή παροχής, βάσει της μεΟό0οι> που \>ποί>εικνυει ο κατα- 
σκευασηίς. Ο συντελίεστής παροχής υπολογίζεται βάσει το>ν δεδομένων 
βαΟμονό|.ιησης για κάθε Οέσιι περιορισμιού ως εξής: 







όπου 

^?^ς^ϊν 

Τ 


“ ρυθμός ροής αέρα υπό κανονικές συνθήκες (101,3 Ι<Ρη, 
273 Κ), σε ίτιΥβ, 

“ θερμοκρασία στο στόμιο εισόδου του σϋ>λιινα νοηΛίΓΐ, σε Κ 
* διάμετρος της στεφάνης 88ν, πι 

“ λόγος ττ|ς στεφάνιις 88ν προς απόλι»τΐΊ στατική πίεση στο 


στό).ιιο εισόδοι> = ^ ' 


Δ/> 


λάγος της στεφάνης 88ν, <3, προς την εσο>τερική διάμετρο 
του στο(.ιίου εισόδου του σιολήνα >= 


Για τον προσδιορισ|.ιό της περιοχής υποηχητικής ροής, το χαράσσεται 
ως συνάρτηση του αριθμού Κ,ογηοΐόκ στη στεφάνι! του 38ν. Ο Κο στιι 
στεφάνη 88 V υπολογίζεται με τον ακόλουθο τύπο 


Κο = 




όπον» 

-4, 


“ σΐϊλλχιγή σταθερών και μετατροπές μονάδων 


= 25,55152 


I ( ιγιϊη V ηίηί ^ 

1„73 λ ·'■ ) 


ά 

μ 




= παροχή αέρα υπό κανονικές συνθήκες (101,3 Ι^Ρα, 273 Κ), σε 

Γπ νχ, 

= διάμετρος της στεφάνης 88ν, ητ 

= απόλυτο ή δυναμικό ιξώδες τοι> αερίου, υπολογιζόμενο με 
τον ακόλουθο τν>πο: 


/' = 


Κ 

5 + Γ 


ΙίΤ' 


3 

Τ 


ι^β/^η-5 


— εμπειρική σταθερά 


1,458 X ΙΟ® — 

ιηχΚ 2 


5 


— ε|.ιπειρική σταθερά “ 1 10,4 Κ 




ΦΕΚ 543 
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Γ ίνΤΊ 

Επειδή το αποτελεί όρο τοα> τ6ποα> Ιϊϋ 0 , οα. 'οπολογισμοί πρέπει, να 

ξεκηνησο-ον με την αρχική τ>πόθεση τοχ> Ά βαθμονόμησης. 

νκηίΐΛΓΐ, και να επανοΛηφθεί έα>^ ότου ^τι>γ»<Λίνε 1 . το Η μέθοδος 

ίτόγκλκτης πρέπει να είνατ ακρι,βείας 0,1 τοι> (τημείοο ή μεγαλύτερης 
ακρίβειας. 

Γτα δεκαέξι τουλάχιστον σημεία στην περιοχή υποηχητικής ροής, οι 
υπολογιζόμενες τιμές του από την προκύπτουσα εξίσύ>ση της 

καμπύλης βαθμονόμησης πρέπει να είναι ±0,5 του μετρούμενού 
για «αχθε σημείο βαθμονόμησης. 

► ΐνΐΐ 2.5. Εποελήθευστι του συνόλου του συιττήματος 

ΧΙροσδιορίζεται η συνολική ακρίβεια του συστήματος δειγματοληψίας 
και του ανοιλυηκού συστήματος 0νδ με την εισαγογή δεδομένης μάζας 
αερίου ρύπου στο σύστημα, ενώ αυτό λειτουργεί κανονικά. Ο ρύπος 
αναλύεται και υπολογίζεται η μάζα σύμιρα>να με το ΙΙαράρ>τημα ΙΠ, 
προσάρτημα 2, σημείο 4.3, εκτός από την περίπτΰαση του προπανίου 
όπου χρησιμοποιείται για τους ϊίΟ ο συντελεστής 0,000472 αντί του 
0,000479. Χρ>ησιμοποιείται μια από τις ακόλουθες δύο τεχνικιές. 

► ΐνΐΐ 2.5.1. Λ<ίένρ>2<7>2 μ£ στόμιο κρίσιμες 

Το σύστημα (ΖΤνδ τροφοδοτείται με γνο^στή ποσότητα καθαρού αερίου 
(μ ον οξείδιο του άνθρακα ή προπάνιο) μέσύ> βαθμονομημένου κρίσιμου 
στομίου. Αν η πίεση στο στόμιο εισαγο>γής είναι αρκετά υψηλή, η 
παροχή, η οποία ρυθμίζεται μέσίο του στομίου κρίσιμης ροής, είναι, 
ανεξάρτητη από την πίεση του στομίου εξαγύ>γής (κρίσιμη ροή). Το 
σύστημα (ΖΤνδ λειτουργεί όπο^ς και σε μία κανονική δοκιμή εκπομπών 
καυσαερίοον για περίπου 5 έ(Α>ς 10 λεπτά. Αναλύεται δείγμα αερίου με 
τις συνήθεις συσκευές ([σάκος δειγματοληψίας ή μέθοδος ολοκλήροσης) 
και υπολογίζεται η μάζα του αερίου, η οποία θα πρέπει να περικλείεται 
εντός τίον ορία>ν ± 3 της δεδομένης μιίζας του αερίου τροφοδότησης. 

► ΐνΐΐ 2.5.2. Αί^ργ^στι μ& στσθμική τ&χνίίο^ 

ΧΙροσδιορίζεται το βάρος μικρού κυλίνδρου που έχει πληρωθεί με μονο- 
ξεΐδιο του άνθρακα ή προπάνιο με ακρίβεια ± 0,01 ^3τη. Για περίπου 5 
έα>ς 1 ο λεπτά, το σύστημα Ονδ λειτουργεί όπως σε κανονική δοκιμή 
εκπομπών εξάτμισης, ενώ στο σύστημα εγχύετοα μονοξείδιο του 
άνθρακος ή προπάνιο, ϊί ποσότητα του καθαρού αερίου που εκλύεται 
υπολογ-^εται με διαφορετική ζύγιση. Αείγμα αερίου αναλύεται με το 
συνήθη εξοπλισμό (σάκος δειγματοληψίας ή μέθοδος ολοκλήρωσης) 
και υπολογίζεται η μάζα του αερίου, η οποία θα πρέπει να περικλείεται 
στα όρια ± 3 της δεδομένης μάζας του αερίου τροφοδότησης. 

ΓΜ1 

3. ΕΑβ>]ν[0ΚΓ03νΐϊί23Η[ ΧΟΥ ΣΤΥΣΠΓΪΐΜΑΧΟΧ ΙνΙΕΧΡΗΧΗΧ ΣΧΪΜΑΊΊΑΙΩ^ί 

3.1. Εισοεγοχγή 

Η βαθμονόμηση της μέτρησης σωματιδίων περιορίζεται στους μετρητές 
ροής που χρ>ησιμοποιούνται για τον προσδιορισμό του λόγου της ροής 
δείγματος και αραίωσης. ΚΙάθε μετρητής ροής βαθμονομείται όσο συχνά 
είναι απαραίτητο ώστε να πληροί τις σχετικές με την ακρίβεια απαι¬ 
τήσεις της παρούσας οδηγίας. Η μέθοδος βαθμονόμησης που χρησιμο¬ 
ποιείται π εριγράφεται στο τμήμα 3.2. 

3.2. Μέτρηση ροη^ 

3.2.1. ΙΊ&ριοόικ^ βοθμο-\^όμ>ιστι 

— Για την ικανοποίηση της απόλυτης ακρίβειας των μετρήσεων ροής 
όπως ορίζετοα στο τμήμα 2.2 του προσαρτήματος 4 του παρόντος 
παραρτήματος, το ροόμετρο ή τα όργανα μέτρησης της ροής βαθμο¬ 
νομούνται με ροομέτρη ακρίβειας που είναι σύμφωνος με διεθνή ή/ 
και εθνικά πρότυπα. 

— Αν η ροή αερίου προσδιορίζεται με μέτρηση διαφορικής ροής, το 
ροόμετρο ή τα όργανα μέτρησης της ροής βαθμονομούνται με μια 
από τις ακόλουθες διαδικασίες, έτσι ώστε η ροή καθετήρα στη 
σήραγγα να ικανοποιεί τις απαιτήσεις ακριβείας του τμήματος 
4.2.5.2 του προσαρ»τήματος 4 του παρόντος παραρ»τήματος: 

α) Χο ροόμετρο για το συνδέεται εν σειρά με το ροόμετρο για 

το Ή διαφορά ανάμεσα στους δύο μετρητές ροής βαθμονο¬ 

μείται για τουλάχιστον πέντε σημεία με τιμές ροής ομοιόμορφα 
κατανεμημένες ανάμεσα στο χαμηλότερο που χρησιμοποιή¬ 
θηκε κατά τη δοκιμή και την τιμή που χρησιμοποιήθηκε 

κατά τη δοκιμή. Η σήραγγα αραίωσης μπορεί να παρακαμφθεί. 
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Γ ίνΐΐ 

ίί) Στο ροό|.«ντρο γιοι το σ\>ν6έετοιι εν οειρά βαθμόνομιημιεντι 

διάταξη ρο»ις μάζας και π ακρίβεια ελέγχεται για τι^ν τι>.ι»'ι πο\> 
χ|·>ι 1 οιμοποιείται <ττιι δοκιμή. Στη «τονέχεια, η βαθμονομημένη 
διάταξη ροής μάζας οτυνδέίΐται εν οειρά με το ροόμετρο για το 
'Ί ακρίβεια ιΛεγχεται για τοολάχιοτον πεντε ρυθμίσεις 
που αντιστοιχούν σε λόγο αραίωσης από 3 έως 50 σε σχέσιι με 
το που χρησιμοποιήθηκε στη δοκιμή. 

γ) Ο σωλήνας μεταφοράς ΧΤ αποσυνδέεται από την εξάτμισιι και 
ί-ΐια βαΟμονοί.ιΐΊ|.ιένη διάταξη μέτρησης της ροής |.ιε κατάλληλη 
κλίμακα για τη μέτρηστ} τοι> συνδέεται με το σΐι>λήνα μετα¬ 
φοράς. Το ρυθμίζεται στην τιμτ'ι που χρησΐ|.ιοποιείται κατά 

τη διάρκεια της δοκιμής και το ρυθμίζεται διαδοχικά σε 

τουλόχιστον πέντε τιμές που αντιστοιχούν σε λόγους αραίιοσιις η 
από 3 έως 50. Ενιχλλακτικά, μπορεί να προβλ.ι:φ()ι:ί ειδική βαΟμο- 
νόμιισιι διαδρο|.ιής ροής, στι^ν οποία παρακάμπτεται ιι σι'ιραγγα, 
όμως ο συνολικός αέΐΉχς και ο αέρας αραίωσης ρέουν μέσϋ> το>ν 
αντίστοιχιυν ί.ιετρητ<όν όπως και στι^ν πραγ^ιατική δοκΐ).ιή. 

δ) Στο σωλήνα μεταφοράς της εξάτμισ?ις ΤΤ διοχετεύεται αέριο 
ιχνηΟέτης. Το αέριο ιχνηΟέτης μιπορεί να είναι σι>στατικό τοι> 
και>σαερίοχ>, όπιος το Οθ 2 ή το ΝΟ^. Μετά τιιν αραίο3στ| στιι 
σήραγγα (.ιετράται το συστατικό του αερίου ιχνη()έτη. Αυτό εκτε- 
λ.είται για πέντε λόγους αραίοίσιις από 3 έως 50. 11 ακρίβεια της 
ροι'ις δείγματος ορίζεται από το λόγο αραίο>σης 

Μ ιηρ 

Ο 

Οι τιμές ακριβείας για τους αναλυτές αερίου λαμβάνονται υπό\|/ιι για 
την εξασφάλιση ακρίβειας για το 

3.2.2. €χ\Ό/ίαίκ<χ 

— Σιινιστάται ο έλεγχος ροής άνθρακα με πραγματικτι εξάτμισιι για τον 
εντοπισ|.ιό πρί3βλτϊ|.ιάτ<ι>ν μέτριισι^ς και ελέγχο\> και για τι^ν πιστο- 
ποίιισιι ττ|ς ορθής λειτουιτγίας του σχιστι'ιματος >.ιερικι’·|ς ροής. Ο 
έλε^^ος ροής άνθρακα πρέπει να γίνεται τουλάχιστον κάθε φορά ποι> 
τοποθετείται νέος κινπητήρας ή ί.ιεταβάλλ.εται κάτι σιημαντικό στιι 
διάταξη του ()αλάμο\> δοκι^-ΐής. 

Ο κινιιτήρας πρέπει να λειτουργεί σε |.ιέγιστιι ροπή και ταχύτητα ή 
σε φάση σταθερών συνθηκών που παράγουν 5 °/ο ή περισσότερο 
ΟΟ^. Το σύστημια δειγ|.ιατολιΐψίας ^.ιερικής ροής λειτοιιργεί |.ιε συντε¬ 
λεστή αραίιοσης περίποιι 1 5 προς I. 

— Οταν διενεργείται έλεγχος ρι^ής άνθρακα εφαρμόζι:ται η διαδικασία 
που προβλέπεται στο π^Ή^σάρτιιΐ-ΐα 6 του παρόντος παραρτήματος. 
Οι ριιΟμοί ροής άνθρακα ι>πολογίζονται σύμφιονα με τα τ|.ιήματα 2. I 
έως 2.3 του προσαρτήματος 6 του παρόντος παραρτήματος. Ολες οι 
τιμές ροής άνθρακα πρέπει να συμφιονούν μεταξύ τους σε ποσοστό 
ό *ϊ/ο. 

3.2.3. ίΕΆεχχος π/3/ν γ/^ όοκίμή 

Διενεργείται έλεγχος πριν από ττι δοκιμή εντός 2 ο)ρών πριν ξεκι¬ 
νήσει η δοκιμή. |.ιε τον ακόλουθο τρόπο: 

— Ελ*>γχεται η ακρίβεια τα>ν μετρητιόν ροής με την ίδια |.ιέ0οδο ποι> 
χί*>ησιμοποιείται για τη βαΟμονόμηση (βλέπε τμήμα 3.2.1) για τουλά¬ 
χιστον δύο σιιμεία, <τι>μπεριλαμβανοϊ.ιένο>ν τιμών ροής ποι> αντι¬ 
στοιχούν σε λόγους αραίιοσιτς από 5 έθ3ς 1 5 για τιιν τι^,ιή πο\> 

χρησιμοποιείται κατά τη διάρκεια ττ^ς δοκιμής. 

Εάν μπορεί να αποδειχΟεί από την καταγραφή τι^ς διαδικασίας 
βαΟμονόμησης. σνιμφιονα με το τμι'ιμα 3.2.1, ότι η βαΟμονόμηση του 
ροό|.ιετρου είναι σταθερή για μεγαλύτερο χΐ'ΐονικό διάστη|.ια. |.ιπορεί 
να παραλειφΟεί ο έλεγχος πριν τη δοκιμή. 

3.3. I Ιροσδιορισμός του χρόνου μετοτροπ«ίς (μόνο για συστήματα 

αραίιυσης μερικής ροής για τη δοκιμή ΕΤό) 

Οι ρυθμίσεις του συστήματος για τιιν αξιολόγηση του χΐ')όνου μετα¬ 
τροπής είναι ακριβίός ίδιες με αυτές κατά τη διάρκεια της μέτρι^σης 
τιις δοκιμής. Ο χρόνος μετατροπής προσδιορίζεται με τιιν ακόλο\>0η 
μέθοδο: 

Ένα ανεξάρτητο ροόμετρο αναφοράς με κλίμακα μέτρησης κατάλ¬ 
ληλη για ττ| ροή καΟετι'ίρα τοποθετείται εν σειρά και συνδέεται μιε 
τον καθετήρα. Το ροόμετρο πρέπει να έχει χρόνο μετατροπής μικρό¬ 
τερο από I ΟΟ ΙΤ 18 για το μέγεθος βαθμίδας ροής που χι'>ησιμοποιε(ται 
σε αυτή τη μέτρηση του χι^^όνου απόκρισης, με χρόνο στραγγοιλι- 
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Γ ΤνΤΊ 

{τμαΟ ΤΎ\ς. ροη<^ αρ·^ετ^x μικρό» άχττε να μτ|ν είττιρεά^τ -τη δ-οναμτκη 
αττόδοίτη το'ο σα>ίΤτηματο^ αρακί>σεα><^ μερακης. ροή<^> και ίΓ0μφα>νο με 
την ορθή τεχνική πρακτική. 

— Εφαρμόζεται βαθμτδοτή οΛλαγή στην είσοδο ροή<^ τύ>ν κατ>σαερία>ν 
(ή τη^ Ρ·^^ τοι> αέρα αν 'οπολογίζετατ η ροή κοτοσαερίεον) τοτ> 
σοστήματος αραίο>στ|ς. μερ«κή<^ ροή<^, από μια χαμηλή ροή στο 90 
τουλάχιστον της. πλήρους κλίμακας. Ιϊ διάταξη που χρησιμοποιείται, 
γνα την βαθμτ.δα>τή αλλαγή πρέπει να είναι η ίδια με εκείνη που 
χρησί-μοποτήθηκε γτα την έναρξη του ελέγχου πρόβλεψης στην πραγ¬ 
ματική δοκιμή. ΚΙαταγράφοντατ το ερέθισμα της βαθμίδοος της ροής 
τΰ>ν καυσαερία>ν κατ η απόκριση του ροόμετρου με ρυθμό λήψης 
δείγματος τουλάχιστον 1 Ο Ηιε. 

— Από το δεδομένο αυτό προσδτορ-^ετατ ο χρόνος μετατροπής για το 
σύστημα αραίο>σης μερικής ροής, ο οποίος είναι ο χρόνος από την 

έναρξη του_ έίος το 50 9·^ απόκρισης του ροόμετρου. Κατά 

παρόμοιο τρόπο προσδιορίζονται οι χρόνοι μετατροπής του σήματος 
-του συστήματος αραίοσης μερικής ροής κατ του σήματος 
του ροόμετρου κοευσαερίου. Χα σήματα αυτά χρηστμοποτούντατ 
στους ελέγχους παλτνδρόμησης που εκτελούνται μετά από κάθε 
δοκιμή (βλέπε τμήμα 3.β.3.2) του προσαρ>τήματος 2 -του παρόντος 
παραρτήματος). 

— Ο υπολογισμός επαναλαμβάνετατ γτα τουλάχιστον 5 ερεθίσματα 
ανόδου κατ πτώσης κοη. λαμβάνετατ ο μέσος όρος τύ>ν αποτελε- 
σμάτευν. Ο εσύ>τερτκός χρόνος μετατροπής (<1 00 ιπδθο) του ροόμε¬ 
τρου αναφοράς αφατρείτατ από την τιμή αυτή. Α-υτή είνατ η τιμή 
πρόβλεψης του συστήματος αραίουσης μερτκής ροής, η οποία εφαρ- 
μόζετατ σύμφονα με το τμήμα 3.8.3.2 του προσαρτήματος 2 του 
παρόντος παραρτήματος. 

3.4. Έλεγχος των συνθηκών μερτκής ροής 

ϊί κλίμακα της ταχύτητας εξόδου των καυσαερίων κατ οτ δτακυμάνσετς 
της πίεσης ελέγχοντατ κατ ρυθμίζοντατ σύμφωνα με -τις απαττήσεις του 
τμήματος 2.2.1 του παραρτήματος Λ/ (ΕΡ), εάν αυτές έχουν εφαρμογή. 

3.5. ΔτοΕστήματα μεταΐξυ βαθμονομήσεων 

Χα όργανα μέτρησης της ροής βαθμονομούντατ τουλάχιστον κάθε τρεις 
μήνες ή όποτε γίνετατ κάποτα επισκευή ή μετατροπή στο σύστημα που 
μπορεί να επηρεάσει τη βαθμονόμηση. 

4. ΕΑ<Η)3νΙΟΝΟΐΝ^Σϋ ΧΟΥ ΕΞΟΠΑΐΣΙνΙΟΥ ΙΝΛΕΧΡΗΧΗΣ ΧΗΧ 

ΑΙΘΑΛΗΣ 

4.1. Εισαγωγή 

Χο αδταφανειόμέτρο βαθμονομείται όσο συχνά είνατ απαραίτητο ώστε 
να πληροί -της σχετικές με την ακρίβεια απαιτήσεις της παρούσας 
οδηγίας. Η ενδεδετγμένη μέθοδος βαθμονόμησης περτγράφεται στο 
παρόν σημείο γτα τα κατασκευαστικά στοιχεία που αναφέροντατ στο 
Παράρτημα ΏΙ, προσάρτημα 4, σημείο 5 κατ στο Παράρτημα Υ, σημείο 
3. 

4.2. Διαότκασίοι β α θ μονό μη σης 

4.2.1. νος τιρ 

Χο αδταφ αν ετόμετρο προθερμαίνε-τατ κατ σταθεροποτείτατ σύμφωνα με 
τις α>ποδείξεις του κατασκευαστή- Αν το αδιαφανετόμετρο είνατ εφοδια¬ 
σμένο με σύστημα καθαρισμένου αέρα για την αποφυγή της απόθεσης 
αιθάλης στα οπτικά εξαρτήματα του οργάνου, τότε κατ το σύστημα αυτό 
πρέπει να ενεργοποιείται κατ να ρυθμ-^ετατ σύμφωνα με τις υποδείξεις 
του κατασκευαστή. 

4.2.2. ΪΊροσόιορίσμ,ός'ζτις γρ<χμ.μ.ικ^ς €υνό}^ρι<7ΤΙ<;^ 

Η γραμμτκότητα του αδταφανετομέτρου ελέγχεται στη θέση ανάγνωσης 
της αδιαφάνειας σύμφωνα με τις υποδείζετς του κατασκευαστή. Ετσάγο- 
ντατ στο αδταφ ανετόμετρ ο τρία ουδέτερα φλτρα γνωστ ή ς διαπερατό¬ 
τητας, τα οποία πληρούν τις απαττήσεης του Παραρ^τήματος ΙΠ, προσάρ¬ 
τημα 4, σημείο 5.2.5, κατ καταγράφονται οτ τιμές. Χα ουδέτερα φίλτρα 
έχουν ονομαστική αδιαφάνεια περίπου 10 20 κατ 40 ανη- 

στοίχως. 

Η γραμμτκότητα δεν πρέπει να διαφέρει κατά περισσότερο από ± 2 9^ 
αδταφ άνεη.ας από την ονομαστική τιμή του ουδέτερου φίλτρου πυκνό- 
τητχχς. Οιαδήπο-τε μη γραμμτκότητα υπερβαίνει την ανωτέρω τιμή 
πρέπει να διορθώνεται πρπν από τη διεξαγωγή της δοκιμής. 
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4.2. Διαδικασία βαθμόνόρχτιστι^ 

4.2.1. τςρ οθέρμ-ΟΛΚίΥΐς 

Χο ο^δ■^αιρο^νε 1 όμετρο προθερμοάνετατ. και σταθεροίϊο-ι^ίται σόμφ(ϊ>να με 
-ης ·ι>ίτοδείξεις τοα> κατασκευαστή. Αν το αδταιρανεμόμετρο είνατ εφοδια¬ 
σμένο με σύστημα καθαρισμένου αέρα για την αποφυγή της απόθεσης 
αιθίχλης στα οπτικά εξαρ>τηματα του οργάνου, τότε κατ το σύστημα αυτό 
πρέπετ να ενεργοποιείτατ κατ να ρυθμ-^ετατ σύμφίονα με ττς υποδείξεις 
του κατασκευαστή. 

4.2.2. ΤΙροσόζορίσμός γραρ.μίί<^^ς Οίτζόκρι^η^ς 

Η γραμμτκότητα του αδιαφανεμομέτρου εΧέγχεταμ στη θέση ανάγνοχσης 
της αδχαφονειας σύμφαχνα με τις υποδείξεις του κατασκευαστή. Εισάγο- 
νταμ στο αδμαφ άνεμό μετρ ο τρία ουδέτερα φίλτρα γνα>στης δμαπερατό- 
τητας, τα οποία πληρούν τις απαμτησεις του Παραρτήματος ΙΠ, προσάρ¬ 
τημα 4, σημείο 5.2.5, καμ καταγράφονταμ οι τιμές. Χα ουδέτερα φίλτρα 
έχουν ονομαστική αδιαφάνεια περίπου 10 9^, 20 και 40 9^, ανη- 
στοίχα>ς. 

Η γραμμικότητα δεν πρέπει να διαφέρει κατά περ>μσσότερο από ± 2 % 
αδιαφάνειας από την ονομαστική τιμή του ουδέτερου φίλτρου πυκνό¬ 
τητας. Οιαδήποτε μη γραμμικότητα μχπερβαίνει την ανοοτέρο τιμή 
πρέπει να δμορθίύνετατ πριν από τη διεξαγαχγή της δοκιμής. 


4.3. Περιοδικότητα βαθμονόμησης 

Χο αδιαφανεμόμετρο βαθμονομείται σύμφύ>να με το σημείο 4.2.2 τουλά¬ 
χιστον κάθε 3 μήνες ή όποτε γίνεται κάποια επισκευή ή μετατροπή στο 
σύστημα που μπορεί να επηρεάσει τη βαθμονόμηση. 
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Γ ίνΐΐ 


11ροσ<χ/>τημοί ό 


ΕΛΕΓΧΟΣ Τ1ΙΣ ΡΟΗΣ ΤΟΥΛΝΘΡΛΚΛ 


I. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Ολος ο άνθρακας <τΓην υξάτμιοιι κκτός από ένα μικρό μέρος προέρχι^ται 
από το καύσιμο και όλος ο άνθρακας εκτός από ένα ελάχιστο |.ιέρος εμφα¬ 
νίζεται στα καυσαέρια ως 002- Στο γεγονός αυτό βασίζεται ένας έλεγχος 
επαλήΟκυσιις του σι>στήματος που στηρίζεται σε μετρήσεις του 002- 

Η ροή του άνθρακα στο σ\)στημα μέτρησης ττις εζάτμισιις καθορίζεται από 
την παροχή του καυσίμου. 11 ροή του άνθρακα στα όιάφορα σι^μεία δειγμα¬ 
τοληψίας των συστιιμάτοιν δειγματοληψίας εκπο|.ιπών και σιοματιδίιον 
καθορίζεται από τις συγκεντρώσεις του Οθ 2 και την παροχή αερίου στα 
σιιμεία αυτά. 

Με αυτή τιιν έννοια, ο κινητήρας αποτελ.εί γνιοστή πηγι'ι ροτ'ις άνθρακα και 
με την παρατήρηστ| της ίδιας ί·>οής άνΟ^ΉΧκα στο σωλήνα της εζάτμισι^ς και 
στην έζοδο του συστήματος δειγματοληψίας σω^ιατιδίων μερικι'*|ς ροής 
εποίλ?ιΟεύεται το γεγονός ότι δεν υπάρχει διαφυγή, καΟο>ς και ιι ακρίβεια 
της μέτρησης ροής. Ο έλεγχος αυτός έχει το πλεονέκτημα ότι τα κατα¬ 
σκευαστικά στοιχεία λειτουργούν υπό τις πραγματικές συνθήκες Οερ^-ΐο- 
κρασίας και ροής του κινητήρα. 

Το παρακάτιυ διάγραμμα παροι>σιάζι:ι τα σιιμεία δειγματολτ^ψίας στα οποία 
ελέγχονται οι ροές του άνθρακα. Οι ειδικές εξισώσεις για τις ροές του 
άνθρακα σε κάθε σημείο δειγματοληψίας δίνονται παί'κχκάτο^. 


Σημεία μέτρησης για τον έλεγχο της ροής 
του άνθρακα 

Ο (I) 


Αέρας Καύσιμο 


ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 


ΠΡΩΤΟΓΕΝΕΓ 

; 



Σύοτημα μερικής ροής 

Εικόνα 7 


◄-® 

ΣΥΣΤΗΜΑ 
ΜΕΡΙΚΗΣ ΡΟΗΣ 


2. ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΙ 

2.1. ΙΙαροχή του άνθρακα στον κινητνίρα (θέση I) 

Μ παροχή της μάζας του άνθρακα στον κινητήρα για καΐ)σΐ|.ιο ΟΙΙ,,Ο^ 
δίνεται από την εξίσο^σιι: 


^_ 12,01 I _ 

“'ηιίΤ I 2,01 1 + « + I 5,9004 χ *· *“ “^"'Γ 


όπου: 

= παροχή μάζας καυσίμοι> σε 
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2.2. Παροχή τον άνθρακα «ττην πρωτογενή εξάτμιαη (θέαη 2) 

1 ϊ παροχή της μάζας τον άνθρακα στο σωλήνα της εξάτμισης τον κινητήρα 
νπολογίζεται από τη σνγκέντρωση τον πρωτογενούς ΟΟ, και την παροχή 
της μάζας των κανσαερίων: 




Γ02.Γ ~^€02,α 


12.01 I 


όπον: 

“ ατνγκέντροϊση σε νγρή βάση τον ΟΟ, στα πρωτογενή κανσαέρια, 
% 

= σνγκέντρωση σε νγρή βάση τον ΟΟ, στον αέρα περιβάλλοντος, 
% (περίπου 0,04 %) 

ί/,,ί'Μ’ β παροχή μάζας κανσαερίο^ν σε νγρή βάσΐ] σε 
~ μοριακό (^άρος τον καυσαερίου 

Εάν η μέτριισιι τον Οθ 2 έχει γίνει σε ξηρά βάσι·) μετατρέπεται σε νγρή 
βάσίΊ σύμφωνα με το τμήμα 5.2 τον πριοσαρτιμιατος I τον πα^τόντος 
παραρτήματος. 

2.3. Παροχή τον άνθρακα στο σύστημα αραίοισης (θέση 3) 

11 παροχή τον άνθρακα υπολογίζεται από τιι σνγκέντροχηι τον αραιωμένου 
00>, την παροχή μάζας κανσαερίων και την παροχι’ι τον δείγματος: 






·002.£ΐ ”^002 


100 






12.011 </λ 


όπου: 

^'<·€ϊ 3 Α “ σι»γκέντρ<οσιι σε νγρή βάση τον ΟΟ, στα αραιωμένα καυσαέρια 

της σι'ιραγγας αραίωσι^ς, %στην έξοδο 

= σχιγκέντρίοση σε νγρή βάση τον ΟΟ, στον αέρα περιβάλλοντος, 
°/ο (περίπου 0,04 °/ο) 

< 1 „ιί«τ^ν — παροχή μάζας αραιωμένοιν κανσα*:ρίων σε νγρή βάση σε 

~ Λ«Ρ^χή μάζας κανσαερίιον σε νγρή ί^ση σε (μόνο στ’κττημα 
μερικι'ις ροής) 

'Ζ-ν “ δείγματος κανσαερίων σε σύστημα αραίωσης μερικι)ς 

ροής, Ι<β/5 (μόνο σιχτπιμα μερικής ροής) 

Α/„ “ μοριακό βάρος του καυσαερίου 

Εάν η μέτρηση τον ΟΟ, έχει γίνει σε ξηρά βάση, μετατρέπεται σε νγρή 
βάσίΊ σύμφιονα με το τμήμα 5.2 τον προσαρτι'ιματος I τον παρόντος 
παραρτι'ιματος. 

2.4. Το μοριακό βάρος (Μ,^.) τον καυσαερίου υπολογίζεται ως εξής: 


Ι + -2!ϋ^ 

■ //. > ιο ’ . ■ 

X 4 2 2 ^ 2x1.00704+15.9994 

* 12.01 1 + 1.00794χα + Ι5.9994χίΓ+Ι4.0067χΛ· + 32.065Χ;-^ 1 + //,χ10'’ 


όπου 


<1^1 

</-ηΐ7 


«. ό. ε. γ 


-* παροχι) μάζας καυσίμου σε 

= παροχή μάζας τον ανα^>ροφωμενον αέρα σε νγρή βάση σε 
Ιςβ/κ 

— υγρασία τον αναρ^>οφώμενον αέρα, σε β νερού ανά 
ξηρού αέρα 

= μοριακό βάρος τον ξηρού αναρροφώμενον αέρα (= 28.9 β/ 
ιηοΐ) 

= γραμμομοριακές ανοιλογίες σε σχέση με καύσιμο 0Π„Ο,,Ν^8^ 


Εναλλακτικά, μπορούν να χρησιμοποιηθούν τα εξής μοριακά βάρη: 


Α/^.ίντηζιλ) = 28,9 β/ΓΠοΙ 

Λ/,^.(υγραέριο) = 28,6 ίί/ιτιοΙ 


ΓΜ1 


Λί/·,^(φυσικό αέρΛο) — 28,3 ^ΐΏοί 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΐν 


ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΤΕΧΝΙΚΏΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΏΝ ΤΟΥ ΚΑΥΣΙΜΟΥ 
ΑΝΑΦΟΡΑΣ ΓΙΑ ΤΙΣ ΔΟΚΙΜΕΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΚΑΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΞΑΚΡΙ¬ 
ΒΩΣΗ ΤΗΣ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 


Γ Μ1 

1.1. Καύσιμο αναφοράς πετρέλαιο ντήζελ για τη δοκιμή κινητήρων όσον 
αφορά τις οριακές τιμές που καθορίζονται στη σειρά Α των πινάκων 
του τμήματος 6.2.1 του παραρτήματος 10 

ΓΒ _ 




Όρ,αΡ) 



Παράμετρος 

Μονάδα 



Μέθοδος δοκιμής 

Δημοσίευση 

Ελάχιστο 

Μέγιστο 





Αραθμός κετανίου 0 


52,0 

54,0 

ΕΝ-Ι80 5165 

1998 (ή 

Πυκνότητα στους 

15 

Ις^ΐϊΐ^ 

833 

837 

ΕΝ-Ι80 3675 

1995 

Απόσταξη: 






σημείο 50 % 


245 


ΕΝ-Ι80 3405 

1998 

σημείο 95 % 

■^0 

345 

350 

ΕΝ ΙΚΟ 3405 

1998 

τελικό σημείο 



370 

ΕΝ-Ι50 3405 

1998 

βρασμού 

Σημείο ανάφλεξης 


55 


ΕΝ 27719 

1993 

ακρρ 



- 5 

ΕΝ 116 

1981 

Ιξώδες στους 40 'Ό 

ΐϊ)ΐη^/3 

2,5 

3,5 

ΕΝ-Ϊ80 3104 

1996 

Πολυκυκλικοί 

% ϊη/ιη 

3,0 

6,0 

1Ρ391 (*) 

1995 

αρωματικοί υδρογο¬ 
νάνθρακες 






Περιεκτικότητα σε 
Θείο0 



300 

ρτ. ΕΝ-Ι80/0Ι8 14596 

1998 (ή 

Διάβρωση χαλκού 



1 

ΕΝ-Ι80 2160 

1995 

Υπολείμματα 
άνθρακα Οοητ^άδοη 
(10 % ΟΚ.) 

% ηι/ιη 


0,2 

ΕΝ-180 10370 


Περιεκτικότητα σε 
τέφρα 

% κι/ιη 


0,01 

ΕΝ-Ι80 6245 

1995 

Υγρασία 

% ιη/ιη 


0,05 

ΕΝ-ϊδΟ 12937 

1995 

Αριθμός εξουδετέ- 
ρωσης (ισχυρού 
οξέος) 

ΙΏΒ ΚΟΗ/β 


0,02 

ΑδΤΜ Π 974-95 

1998 (ή 

Σταθερότητα έναντι 
οξείδαχτηςΟ 

ιη§/ιη1 


0,025 

ΕΝ-ΙδΟ 12205 

1996 

(*) Υπό εξέλιξη η 






νέα και καλύτερη 
μέθοδος για τις 
πολυκυ^ικές 
αρωματικές 
ενώσεις 

% τη/ιη 



ΕΝ 12916 

[2000] (^) 


(') Εάν απωτείται να υπολογισθεί η θερμική απόδοση τον κινητήρα ή του οχήματος, η θερμαντική αζία του καυσίμου μπορεί να 
υπολογίζεται από την εζίσωση: 

Ειδική ενέργεια (θερμαντική αζία) (καθαρή) σε ΜΙΛτβ — (46,423 - 8,7924^ + 3,1704)(1 · (χ + γ + δ)) 9,4205 - 2,499χ 

Όπου. 

4 - η πυκνότητα στους 15 “Ο 

X - η κατά μάζα αναλογία νερού (% διαιρούμενο με το 100) 
γ - η κατά μάζα αναλογία τέφρας (% διαιρούμενο με το 100) 

5 — η κατά μάζα αναλογία θείου (% διαιρούμενο με το 100). 

0 Οι τιμές που ορίφνται στις προδιαγραφές είναι «πραγματικές τιμές». Στον καθορισμό των οριακών τιμών τους 3(ρησιμοποιή- 
θηκαν οι όροι του προτύπου 180 4259, Προϊόντα πετρελαίου — Προσδιορισμός και εφαρμιογή δεδομένων ακρίβειας σε σχέση 
με τις μεθόδους δοκιμής, ενώ, για τον καθορισμό της ελάχιστης τιμής, ελήφθη υπόψη ελάχιστη διαφορά 2Ε. πάνω από το 
μηδέν. Για τον καθορισμό μεγίστης και ελάχιστης τιμής, η ελάχιστη διαφορά είναι 4Κ. (Κ. — αναπαραγωγιμότητα). Παρά το 
μέτρο αυτό, το οποίο είναι απιχραίτητο για στατιστικούς λόγους, ο παραγωγός ενός κουσίμιου πρέπει, εντούτοις, να έχει ως 
στόχο του την τιμή μηδέν, εκεί όπου η οριζόμενη μεγίστη τιμή είναι 211. και τη μέση τιμή στην περίπτωση μέγιστων και ελάχι¬ 
στων οριακών τιμών. Εάν τυχόν απαιτείται να διευκρινιστεί κατά πόσον καύσιμο πληροί τις απαιτήσεις των προδιαγραφών, θα 
πρέπει να εφαρμόζονται οι όροι του προτύπου ΙδΟ 4259. 

(^) Η κλίμακα του αριθμού κετανίου δεν ανταποκρίνεται στην απαίτηση ελάχιστης κλίμακας 4Κ.. Εντούτοις, σε περίπτωση 
διαφοράς μεταζή του προμηθευτή και του χοήστη του καυσίμου, μπορεί να χρησιμοποιείται το πρότυπο ΙδΟ 4259 για την 
επίλυσή της, αρκεί να γίνονται επανειλημμένες μετρήσε%ς αντί του εφάπαξ πρ>οσδιορισμού, σε αριθμό ικανό ώστε να επιτευχθεί 
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Όρια (^) 



Παράμετρος 

Μονάδα 



Μέθοδος δοκιμής 

Δημοσίευση 



Ελάχιστο 

Μέγιστο 




η αναγκαία ακρίβεια. 

(^) Ο μήνας δημοσίευσης δημοσιεύεται σε εύ&ετο χρόνο. 

(■^) Η πραγματική περιεκτικότητα του χρησιμοποιη&έντος για τη δοκιμή κ^!^υοίμου σε θείο πρέπει να αναφέρεται. Επιπλέον, η 
περιεκτικότητα σε θείο του καυσίμου αναφοράς (που χρησιμοποιήθηκε για την έγκριση οχήμοπος ή κινητήρα ίος προς τις 
οριακές τιμές της σειράς Β του Πίνακα στο τμήμα 6.2.1 του Παραρτήματος I της παρούσας οδηγίοις, θα φθάνει το πολύ τα 50 
ρρπι. Η Επιτροπή υποβάλει, το ταχύτερο δυνατόν, πρόταση τροποποίησης του Παραρτήματος που να αντανακλά τη μέση 
περιεκτικότητα σε θείο των καυσίμων της αγοράς σε σ^ση με την περιεκτικότητα που ορίζεται στο Παράρτημα ΐν της 
οδηγίας 98/70/ΕΚ. 

(^) Ακόμη και αν ελέγχεται η σταθερότητα έναντι οξείδωσης, είναι πιθανό ότι η διάρκεια αποθήκευσης θα είναι περιορισμένη. Θα 
πρέπει να ζητείται η συμβουλή του προμηθευτή όσον αφορά τις συνθήκες και τη διάρκεια αποθήκευσης. 


Γ Μ1 

1.2· καύσιμο αναφοράς πετρέλαιο ντήζελ για τη δοκιμή κινητήρων όσον 
αφορά τις οριακές τιμές που καθορίζονται στις σειρές Β1^ Β2 ή Γ των 
πινάκων του τμήματος του παραρτήματος I 


Παράμετρος 

Μονάδα 

Όρια Ο 

Μέθοδος δοκιμής 

ελάχιστο 

μέγιστο 

Αριθμός κετανίου (^) 


52,0 

54,0 

ΕΝ-180 5165 

Πυκνότητα στους 15 
€ 

1ί@/ιη^ 

833 

837 

ΕΝ-Ι80 3675 

Απόσταξη: 





για 50 % 


245 


ΕΝ-180 3405 

για 95 % 


345 

350 

ΕΝ-Ι80 3405 

Τελτ-κό σημείο 
ζέσεο; 



370 

ΕΝ-Ι80 3405 

Σημείο ανάφλεξης 


55 


ΕΝ 22719 

ΟΡΕΡ 



-5 

ΕΝ 116 

Ιξώδες στους 40 

ΐΏτη^/ε 

2,3 

3,3 

ΕΝ-ΙδΟ 3104 

Πολυκυκλικοί αρωμα¬ 
τικοί υδρογονάνθρακες 

%ΐϊΐ/ιη 

2,0 

6,0 

1Ρ 391 

Περιεκτικότητα σε 
θείο (7) 

ηΐίΛ* 


10 

Α8ΤΜ η 5453 

Διάβρωση χαλκού 



κλάση 1 

ΕΝ-Ι8Ο2160 

Υπολείμματα άνθρακα 
Οοητε,ιίεοη (10 % ΌΗ.) 

%ΐϊΐ/ιη 


0,2 

ΕΝ-Ι80 10370 

Τέφρα 

%ΐα/αι 


0,01 

ΕΝ-Ι80 6245 

Νερό 

% ιη/ιη 


0,02 

ΕΝ-Ι80 12937 

Αριθμός εξουδετέ- 
ρωσης (τσχυρό οξύ) 

Μ@ ΚΟΗ/© 


0,02 

Α8ΤΜ Β 974 

Αντοχή στην οξεί¬ 
δωση (^) 

ιη@/Γη1 


0,025 

ΕΝ-Ι80 12205 

Λιπανπκή ισχύς 
(διάμετρος του σημείου 
φθοράς μετά τη δοκιμή 
ΗΕΚίί. (ΪΙαλι.νδρομι.κό 
στοιχείο υψηλής 
συχνότητας) στους 60 ^ 

Ε] 

μιτι 


400 

^Ε^ Ρ-06-Α-96 

ΡΑΜΕ (Μεθυλεστέρες 
λιπαρών οξέων) 

απαγορεύονται 


(’) Οι τιμές που ορίζονται στις προδιαγραφές είναι "αληθείς τιμές". Για τον καθορισμό των οριακών τιμών εφαρμόζο¬ 
νται οι όροι του προτύπου 150 4259: "Προϊόντα πετρελαίου — προσδιορισμός και εφαρμογή δεδομένων ακριβείσς 
σε σχέση με τις μεθόδους δοκιμήςί” ενώ για τον καθορισμό της ελάχιστης τιμής, λήφθηκε υπόψη ελάχιστη διαφορά 
231 πάνω από το μηδέν· για τον καθορισμό μέγιστης και ελάχιστης τιμής η ελάχιστη διαφορά είναι 431 (31 - αναπα- 
ραγωγιμότητα). 

Παρά το μέτρο αυτό, που είναι αναγκαίο για τεχνικούς λόγους, ο παραγωγός του καυσίμου θα πρέπει εντούτοις να 
στοχεύει σε μηδενική τιμή όταν η καθορισμένη μεγίστη τιμή είναι 231, και στη μέση τιμή στην περίπτωση τιμών 
μεγίστων και ελάχιστων ορίων. Εάν χρειάζεται να διευκρινιστεί το ζήτημα κατά πόσον ένα καύσιμο πληροί τις απαι¬ 
τήσεις των προδιαγραφών, θα πρέπει να εφαρμόζονται οι όροι του 180 4259. 

(^) Η κλίμακα για τον αριθμό κετανίου δεν συμφωνεί με την απαίτηση της ελάχιστης διαφοράς των 4Ιί.. Εντούτοις, σε 
περίπτωση διαφοράς μεταξύ προμηθευτή και χρήστη καυσίμου, μπορούν να χρησιμοποιηθούν για την επΟ,υση 
τέτοιων διαφορών οι όροι του ΙδΟ 4259 υπό την προϋπόθεση ότι πραγματοποιούνται επαναληπτικές μετρήσεις σε 
ικανό αριθμό και με ικανοποιητική ακρίβεια, αντί για ένα μόνο προσδιορισμό. 

(*) 0α αναφέρεται η πραγματική περιεκτικότητα σε θείο του καυσίμου που χρησιμοποιείται για τη δοκιμή Τύπου 1 
(*) Ακόμη και αν ελέγχεται η αντοχή στην οξείδωση, η διάρκεια αποθήκευσης είναι πιθανό να είναι περιορισμένη. Θα 
πρέπει να ζητείται η συμβουλή του προμηθευτή όσον αφορά τκ; συνθήκες και τη διάρκεια αποθήκευσης. 
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► ΜΙ 1.3. -4 Αιθσνόλη για ιαντ|τήρες ντίζελ(^) 


Παράμετρος 

Μονάδα 

■ΟριαΡ) 

Μέθοδος 

Ελάχιστο 

Μέγιστο 

δοκιμής 0 

Αλιοοόλη, μάζα 

% ηη/ιη 

92,4 



Α5τΜΠ 5501 

Άλλες αλκοόλες πλην της ατθανόλης 
<ττην ολική αλκοόλη, μά^ 

% ιη/ιη 



2 

ΑΙ>τΜΟ 5501 

Πυκνότητα σε 15 


795 


815 

ΑδΤΜ η 4052 

Περαεκηκότητα σε τέφρα 

% ηη/ιη 



0,001 

ΚΟ 6245 

Σημείο ανάφλεξης 


10 



180 2719 

Οξύτητα υπολογιζόμενη ως οξικό οξύ 

% ιη/ιη 



0,0025 

180 1388-2 

Αρτβμός εξουδετέρωσης (ισχυρού 
οξέύός) 

ΚΟΗ πι§/1 



1 


Χρώμα 

Κατά κλίμακα 



10 

Α8ΊΜ Π 1209 

Στερεό υπόλειμμα σε 100 'Ό 




15 

180 759 

Υγρασία 

% ιη/ιη 



6,5 

180 760 

Αλδεΰβες υπολογιζόμενες ως οξικό 
οξύ 

% ιη/ιη 



0,0025 

180 1388-4 

Περιεκτικότητα σε θείο 




10 

Α8ΤΜΒ5453 

Εστέρες, υπολογιζόμενοι ως οξικός 
αιθυλεστέρας 

% ιη/ιη 



0,1 

Α88τΜΠ 1617 


(’) Στο καύσιμο αι&ανόλης επιτρέπεται η προσθήκη βελτιωτικού τον αριθμού κετανίου σύμφωνα με τις προδιαγραφές τον κατα- 
σκεναστή τον κινητήρα. Η μέγιστη επιτρεπόμενη ποσότητα είναι 10 % γπ/πι. 

0 Οι τιμές πον ορίζονται στις προδιαγραφές είναι «πραγματικές τιμές>>. Στον καθορισμό των οριακών τιμών τονς χρησιμοποιή¬ 
θηκαν οι ό(>οι τον προϊύπον 150 4259, Προϊόντα πετρελαίον — Προσδιορισμός και εφαρμογή δεδομένων ακριβείας σε σ 5 ;εση 
με τις μεθόδονς δοκιμής, ενώ, για τον καθορισμό της ελόζζίστης τιμής, ελήφθη νπόψη ελάχιστη διαφορά Τϋ. πάνω από το 
μηδέν. Για τον καθορισμό μεγίστης και ελός^ιστης τιμής, η ελάχιστη διαφορά είναι 4Κ. (ΤΙ —αναπαραγωγιμότητα). Παρά το 
μέτρ>ο αντό, το οποίο είναι απαραίτητο για στατιστικούς λόγονς, ο παραγωγός ενός κανσίμον θα πρέπει, εντούτοις, να έχει ως 
στόχο τον την τιμή μηδέν, εκεί όπον η οριζόμενη μέγιστη τιμή είναι 2Κ., και τη μέση τιμή στην περίπτωση των μέγκπων και 
ελάχιστων οριακών τιμών. Εάν τνχόν απαιτείται να διενκρινισθεί κατά πόσον καύσιμο πληροί τπ; απαιτήσεις των προδια- 
γροκρών, θα πρέπει να εφαρμόζονται οι όροι τον προτύπον 150 4259. 

0 Εισάγονται ισοδύναμες μέθοδοι 150 όταν θα είί/αι διαθέσιμες για όλες τις ανωτέρω ιδιότητες. 
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2. ΦΥΣΙΚΟ ΑΕΡΙΟ (ΝΟ) 

Το καύσιμο διατίθεται στην ευρωπαϊκή αγορά σε δύο κλίμακες: 

κλίμακα Η, της οποίας τα ακραία καύσιμα αναφοράς είναι το και το 

ο,,· 

κλίμακα I.., της οποίας τα ακραία καύσιμα αναφοράς είναι το 02^ και το 

ο,,. 

Τα χαρακτηριστικά των καυσίμων αναφοράς και συνοψ-^νται 

κατωτέρω: 


Κοτύσιμο ^εναφοράς 02^ 


Χαρακτη ριστικά 

Μονάδα 

2>>νήθης 

τιμή 

Όρια 

Μέθοδος 

δοκιμής 

Ελάχιστο 

Μέγιστο 

Σύνθεση: 






Μεθάνιο 


87 

84 

89 


Αιθάνιο 


13 

η 

15 


Ισοζύγιο (^) 

“νο-ιηοΐβ 



1 

180 6974 

Περιεκτικότητα σε θείο 

3 

1 



10 

180 6326-5 


(’) Αδρανή αέρια 

0 Η τιμή πρέπει να προσδιορίζεται σε κανονικές συν&ήκες [293,2 Κ (20 “0 και 101,3 ΙίΡε]. 


Κοτύσιμο ^εναφοράς 0^3 


Χαρακτη ριστικώ 

Μονάδα 

2>>νήθης 

τιμή 

Όρια 

Μέθοδος 

δοκιμής 

Ελάχιστο 

Μέγιστο 

Σύνθεση: 






Μεθάνιο 


92,5 

91,5 

93,5 


Ισοζύγιο (^) 

%-ιηοΐ8 



1 

180 6974 

Ν. 



6,5 

8,5 


Περιεκτικότητα σε θείο 

ιη^ιη^ (^) 



10 

180 6326-5 


(^) Αδρανή αέρια (εκτός του Ν 2 ) ·+^2^ 

0 τιμή πρέπει να προσδιορίζεται σε κανονικές συνθήκες [293,2 Κ (20 “Ο) και 101.3 ΙίΡε]. 


Καύσιμο αναφοράς 


Χαρακτη ριστικά 

Μονάδα 

Συνήθης 

τιμή 

Όρια 

Μέθοδος 

δοκιμής 

Ελάχιστο 

Μέγιστο 

Σύνθεση: 






Μεθάνιο 


86 

84 

88 


Ισοζύγιο 0 

%-ιηοΐ6 



1 

180 6974 

Ν. 


14 

12 

16 


Περιεκτικότητα σε θείο 

3 

1 



10 

180 6326-5 


(’) Αδρανή αέρια (εκτός του Ν 2 ) +02* 

0 Η τιμή πρέπει να προσδιορίζεται σε κανονικές συνθήκες [293,2 Κ (20 “0 και 101,3 ΙίΡε]. 
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Γ ΜΙ 

3. ΤΕΧΝΙΚΑ ΔΕΔΟΜΕΝΑ ΓΙΑ ΤΑ ΚΑΥΣΙΜΑ ΑΝΑΦΟΡΑΣ 1ΡΟ 
(ΥΓΡΑΕΡΙΟ) 

Α. Τεχνικά δεδομένα για τα καυιημα αναφοράς ΤΡΟ (ι?γραέριο) που 
χρησιμοποιούνται για τη δοκιμή οχημάτων όσον αφορά τις 
οριακές τιμές που καθορίζονται στη σειρά Α των πινάκων του 
τμήματος 62Λ του παραρτήματος I 


Παράμετρος 

Μονάδα 

Καύσιμο Α 

Καύσιμο Β 

Μέθοδος δοκιμής 

Σύνθεση; 




ϊδΟ 7941 

περιεκτικότητα 

% κατ’ όγκο 

50 ±2 

85 ±2 


περιεκτικότητα 

% κατ’ όγκο 

ισορροπία 

ισορροπία 


< ε,, > α. 

% κατ’ όγκο 

μέγιστο 2 

μέγιστο 2 


Ολεφίνες 

% κατ’ όγκο 

μέγιστο 12 

μέγιστο 14 


Κατάλοιπο εξαέρωσης 


μέγιστο 50 

μέγιστο 5 0 

18013757 

Νερό σε 0 'Ό 


άνευ 

άνευ 

οπτικός έλεγχος 

Συνολική περιεκτικότητα σε θείο 


μέγιστο 50 

μέγιστο 5 0 

ΕΝ 24260 

Υδρόθειο 


καθόλου 

καθόλου 

ΪδΟ 8819 

Διάβρωση ταινίας χαλκού 

αξιολόγηση 

κλάση 1 

κλάση 1 

ΪδΟ 6251 (>) 

Οσμή 


χαρ ακτή ριστική 

χαρακτηριστική 


Αριθμός οκτανίων κινητήρα (ΜΟΝ) 


ελάχιστο 92,5 

ελάχιστο ^2,5 

ΕΝ 589 παράρ¬ 
τημα Β 


0 Η μέ&οδος αυτή ενδέχεται να μην ανιχνεΰει με ακρίβεια την παρουσία διαβριοτικών υλικών αν το δείγμα περιέχει αντιοξειδω- 
τικούς ανασταλεί; ή άλλες χημικές ουσίες που περιορίζουν τη διαβρωτικότητά του στην ταινία χαλκού. Κατά συνέπεια, απαγο¬ 
ρεύεται η προσθήκη ανάλογων ενώσεων, αποκλειστικά και μόνο προκειμένσυ να επηρεαστούν τα αποτελέσματα της μεθόδου 
δοκιμής. 


Β. Τεχνικά δεδομένα για τα καύσιμα αναφοράς 1/ΡΟ (υγραέριο) που 
χρησιμοποιούνται για τη δοκιμή οχημάτων όσον αφορά τις 
οριοΕκές τιμές που καθορίζονται στη σειρά Β1» Β2 ή Γ των 
πινάκων του τμήματος 62Λ. του παραρτήματος I 


Παράμετρος 

Μονάδα 

Καύσιμο Α 

Καύσιμο Β 

Μέθοδος δοκιμής 

Σύνθεση; 




ΪδΟ 7941 

περιεκτικότητα 0^ 

% κατ’ όγκο 

50 ±2 

85 ±2 


περιεκτικότητα 0^ 

% κατ’ όγκο 

ισορροπία 

ισορροπία 


<03,>0, 

% κατ’ όγκο 

μέγιστο 2 

μέγιστο 2 


Ολεφίνες 

% κατ’ όγκο 

μέγιστο 12 

μέγιστο 14 


Κατάλοιπο εξαέρωσης 

ιιΐ6(Ιί8 

μέγιστο 5 0 

μέγιστο 5 0 

ΪδΟ13757 

Νερό σε 0 “^0 


άνευ 

άνευ 

Οπτική εξέταση 

Συνολική περιεκτικότητα σε θείο 


μέγιστο 10 

μέγιστο 10 

ΕΝ 24260 

Υδρόθειο 


καθόλου 

καθόλου 

ΪδΟ 8819 

Διάβρωση ταινίας χαλκού 

αξιολόγηση 

κλάση 1 

κλάση 1 

ΪδΟ 6251 (*) 

Οσμή 


χαρακτηριστική 

χαρακτηριστική 


Αριθμός οκτανίων κινητήρα (ΜΟΝ) 


ελάχιστο 92,5 

ελάχιστο 92,5 

ΕΝ 589 παράρ¬ 
τημα Β 


(’) Η μέθοδος αυτή ενδέχεται να μην ανιχι^εύει με ακρίβεια την παρουσία διαβρωτικών υλικών αν το δείγμα περιέχει αντιοξειδω- 
τικούς αναστολείς ή άλλες χημικές ουσίες που περιορίζουν τη διαβρωτικότητά του στην ταινία χαλκού. Κατά συνέπεια, απαγο¬ 
ρεύεται η προσθήκη ανάλογων ενώσεων, αποκλειστικά και μόνο προκειμένου να επηρεαστούν τα αποτελέσματα της μεθόδου 
δοκιμής. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V 

ΑΝΑΑ1"ΤΙΚΑ ΧΥΣΤΪΪΜΑΤΑ ΚΑΙ ΣΥΧΤΙΤΜΑΤΑ ΔΚΙΠνίΑΤΟΑΙΪΨΪΑΐ: 


1. ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΟΝ ΕΚΠΟΜΠΟΝ ΑΕΡΙΩΝ 

1,1. Εισοεγωγιί 

Το (τημείο 1.2 και τα (τχηματα 7 και 8 περιέχουν λεπτομερείς, περιγραφές 
τύ>ν προτεινομένουν ίη>στημάτα>ν δειγματοληψίας και ανάλυσης. Επειδή 
διαφορετικές διατάξεις μπορούν να αποδίδουν ισοδύναμα αποτ^έσματα, 
δεν απαιτείται η ακρτίβής τηρηιτη τοον οδηγιών των σχημάτων 7 και 8. 
Μπορούν να χρησιμοποιούνται πρόσθετα στοιχεία, όπως όργανα, 
βοιλβίδες, σωληνοειδή, αντλίες και διακόπτες, για την παροχή επιπλέον 
πληροφοριών και για τον συντονισμό των λειτουργιών των επί μέρους 
συστημάτων. Αλλα στοιχεία, που δεν είναι αναγκαία για τη διατήρηση 
της ακρίβειας ορισμένων συστημάτων, μπορούν να αποκλείονται, εάν 
αυτός ο αποκλεισμός βασίζεται σε ορθή τεχνική κρίση. 



Δΐ(Χ 7 ραμ^μ.α ροής του συστήμ.ατος ΟΕνάλυστι^ προυτογενών καυσαερίων για ΟΟ, ΟΟ,, 

ΗΟ Μόνο για δοκιμή Ε80 


1.2. Περιγραφή του αναλυτικού συστήματος 

Περιγράφεται αναλυτικό σύστημα για τον προσδιορισμό των εκπομπών 
αερίων στα πρωτογενή (σχήμα 7, Ε80 μόνο) ή αραιωμένα (σχήμα 8, 
ΕΤΟ καιΕδΟ) καυσαέρια με βάση τη χρήση: 

— αναλυτή ΗΚΓ1> για τη μέτρηση των υδρογονανθράκων, 

— αναλυτών ΝΠ1Κ. για τη μέτρηση του μονοξειδίου και του διοξειδίου 
του άνθρακος, 

— ΗΟί_,Ε> ή ισοδύναμου αναλυτή για τη μέτρηση των οξειδίων του 
αζώτου. 

Το δείγμα για όλα τα συστατικά μπορεί να λαμβάνεται με έναν καθετήρα 
ή με δύο καθετήρες δειγματοληψίας, τοποθετημένους πολύ κοντά και 
εσωτερικά διαχωρισμένους κατά τους διάφορους ανοΛυτές. Πρέπει να 
λαμβάνεται μέριμνα ώστε να μη γίνεται συμπύκνωση των ατυστατικών 
των καυσαερίων (συμπεριλαμβανομένων του νερού και του θειικού 
οξέος) σε κανένα σημείο του αναλυτικού συστήματος. 
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Σχ^μο. 8 

Διάγραμ.μ.α ροής του συστήματος ανάλυστις αροη^ομένων καυσαερίων για 
Ηό Δοκιμή !ΕΧθ> τΐροαιρετικό για !Ε80 


1.2.1. Καχαχτκ&ΌΟΧΓΐΐκό. σχοιχ&ίο. των σχγιμόχύον 7 κο,ι 8 
ΕΡ Σωλήνας εξαγωγής (εξάτμιστι) 

δΡΙ ΚΙαθετήρας δειγματοληψίας καυσαερίων (σχήμα 7 μόνο) 

Χυνιστάτατ ευθύγραμμος καθετήρας από ανοξείδωτο χάλυβα, με κλειστά 
άκρα και με πολλές οπές, Η εσωτερική διάμετρος δεν θα είναι μεγαλύτερη 
από την εσωτερακη διάμετρο της δειγματοληπτικής γραμμής. Το πάχος 
των τοιχωμάτων του καθετήρα δεν είναι μεγαλύτερο από 1 ιητη. Υπάρ¬ 
χουν, κατ’ελάχιστον, 3 οπές σε 3 διαφορετικά κάθετα προς τον άξονα 
επίπεδα, με μέγεθος τέτοιο ώστε να δειγματοληπτούν περίπου την ίδια 
ροή. Ο καθετήρας πρέπει να εκτείνεται κατά μήκος τουλάχιστον του 80 % 
της διαμέτρου του σωλήνα εξάτμισης, Ινίπορούν να χρησιμοποιούνται 
ένας ή δύο καθετήρες δειγμιχτοληψίας. 

8Ρ2 Καθετήρας δειγματοληψίας αροηωμένων καυσαερίων ΗΟ (σχήμα 
8 μόνο) 

Ο καθετήρας: 

ορίζεται ως τα πρώτα 254 έως 762 ΐϊΐτη της θερμαινόμενης δειγματο¬ 
ληπτικής γραμμής Η8Ι..1, 

^ει Τάχιστη εσωτερική διάμετρο 5 ιτιηπ, 

τοποθετείται στη σήραγγα αραίωσης Ι>Τ (^λ. σημείο 2.3, σχήμα 20) σε 
σημείο όπου ο αέρας αραίωσης και τα καυσαέρια αναμιγνύονται κολ,ά 
(δηλ. περίπου σε απόσταση 10 διαμέτρων της σήραγγας κατάντη του 
σημείου όπου τα καυσαέρια εισέ|:χ(,ονται στη σήραγγα αραίωσης), 

βρίσκεται σε αρκετή απόσταση (κάθετη προς τον άξονα) από άλλους 
καθετήρες και από τα τοιχώματα της σήραγγας ώστε να μην υφίσταται 
την επίδραση τυχόν κυματισμών ή δινών, 

θερμαίνεται ώστε να αυξάνει τη θερμοκρασία του ρεύματος του αερίου 
στους 463 Κ ± 10 Κ (190 ±10 'Ό) στην έξοδο του καθετήρα. 

Καθετήρας δειγματοληψίας αραιωμένων καυσαερίων ^02» 

Νο^ (σχήμα 8 μόνο) 

Ο καθετήρας; 

βρήσκεται στο ίδιο επίπεδο με τον 8Ρ2, 

βρίσκεται σε αρκετή απόσταση (κάθετη προς τον άξονα) από άλλους 
καθετήρες κοχ από τα τοιχώματα της σήραγγας ώστε να μην υφίσταται 
την επίδραση τυχόν κυματισμών ή δινών. 
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θερμ.αίνετο^τ κιατ μονά>νει:ο£.·ι, σε ολόκιληρο το μηκ,ος τοο σε εΧίχχτστη 
θερμοκρασία. 328 Κ. (55 *^0) γτα την αποφα^γη σομίτύκνύοσηί^ υδρα¬ 
τμών. 

ΗδΧ.τ1 Θερμοηνόμεντι δετγμ(ζτο>,ΐ|7ΕτικΐΓί γραμμή 

Η δει.γματολ·ητΓχηκή γραμμή παρέχει, δείγμα ο:εράου από ένα μόνο καθετήρα 
στο/α σημείο/α δτ.αχύ>ρι.σμοτ3 κατ στον ανοΛυτη ΗΟ. 

Η δειγματοληπτική γραμμή: 

^ει ελάχιστη εσο^τερική διάμετρο 5 ιτ ι χ η κατ μέγαστη 1 3,5 ιέ ί χ γι 

είναι κατασκευασμένη από ανοξείδύ>το χάλυβα ή από ΡΧΡΈ 

διατηρεί τη θερμοκρασία τοι.χύ>μάτο>ν στους 463 ΚΙ ± 10 ΚΙ (190 ± 

ΙΟ όπα>ς μετράτατ σε κάθε χίοριστά θερμοανόμενο τμήμα, εάν η 

θερμοκρασία του καυσαερίου στο δειγματοληπτικό καθετήρα είναι ίση 
ή μικρότερη από 463 ΚΙ (190 

διατηρεί τη θερμοκρασία τοτχο>μάτύ>ν άν^^ τον 453 ΚΙ (180 εάν η 

θερμοκρασία του καυσαερίου στον δειγματοληπτικό καθετήρα είναι 
μεγαλύτερη από 463 ΚΙ (1 90 

διατηρεί τη θερμοκρασία αερίου στους, 463 Κ. ± ΙΟ ΚΙ (190 'Ό ± 10 
αμέσοος πριν από το θερμαινόμενο ιρίλτρο Ρ2. και τον ΗΙΡΙΕ> 

Θερμαινόμενη γραμμή δειγματοληψίας 
Η δειγματοληπτική γραμμή: 

διατηρεί τη θερμοκρασία τοιχομάτον στους 328 ΚΙ έύος 473 ΚΙ (5 5 
έα>ς 200 μέχρι τον μετατροπέα Ο, όταν χρησιμοποιείται ψυκτικό 

λουτρό Β, και μέχρι τον αναλυτή όταν δεν χρησιμοποιείται ψυκτικό 
λουτρό Β. 

είναι κατασκευασμένη από ανοξείδοτο χάλυβα ή από ΡΧΡΕ 
Τ^ραμμή δειγματοληψίας ΟΟ και ΟΟ 2 . 

ϋ γραμμή είναι κατασκευασμένη από ΡΧΡΒ ή από ανοξείδίοτο χάλυβα. 
Ινίπορεί να θερμαίνεται ή όχι. 

Χ^άκης ΐ'ϊττηβάΟρηΐ) (προαιρετικός,, σχήμα 8 μόνο^ 

Για τη δειγματοληψία προσδιορισμού τον συγκεντρόσεον του υποβά¬ 
θρου. 

ΒΟ Σάκος δείγματος (προαιρετικός,, σχήμα 8,. μόνο για ΟΟ και 

Για τη δειγματοληψία προσδιορισμού τον συγκεντρόσεον του δείγματος. 

η Θερμαινόμενο προφίλτρο (προαιρετικό]) 

Η θερμοκρασία είναι η ίδια όπ<Α>ς στην Ηδη. 

Γ2 Θερμοηνόμενο φίλτρο 

Χο φ-^τρο αφαιρεί όλα τα στερεά σοματίδια από το δείγμα αερίου πριν 
από τον αναλυτή. Η θερμοκρασία είναι η ίδια όπος στην Ηδη. Το ιρίλτρο 
αντικαθίσταται όποτε είναι ανάγκη. 

Γ Θερμαινόμενη δειγματοληπτική αντλία 

Η αντλία θερμαίνεται στη θερμοκρασία της Ηδη. 

ΗΟ 

Θερμαινόμενος ανιχνευτής ιονισμού ιρλόγας (ΉΠΟ) για τον προσδιορισμό 
τον υδρογονανθράκον. Η θερμοκρασία διατηρείται στους 453 ΚΙ έος 473 
Κ: (180 έος 200 

Αναλυτές !Ν!Γ>ΙΕ?. για τον προσδιορισμό του μονοξειδίου του άνθρακα και 
του διοξειδίου του άνθρακα (προαιρετικοί για τον προσδιορισμό της 
αναλογίας αραίοσης για τη μέτρηση τον ΡΧ). 
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ΝΟ 

Α.νοΛ'ΐ>τη<ς ΟΙ_Χ> ή Η!ΟΙ_Χ> γιο:, τον προσδιορί-σμό τον οξειδίον του αζότου. 
Εεχν χρηίττμοίτοι.είτο£.τ θίνοίλυτη<^ Η!ΟΪ_Χ>, δτο-τηρείτοα σε θερμο 1 ^ρασία 328 Κ. 
έοος 473 Κ: (55 έοος 200 

Ο !ΐνΐετατρί>ίΓέα<5 

Χρησί-μοίτ:οι^τατ μετατροπέοος για την κΐΆταΧΛΧΓίΛ^τχ αναγογη του ΝΟ^ σε 
ΝΟ πρτν από την αν^5^λυση στον ΟΙ_,Ι> ή Η!ΟΙ_Χ>- 

!Β Μ&'υι^τιι^ό λουτρό ^προοηρετικό) 

Γΐ,α την Λ 4 /ύξτ| »αχτ τη συμπύκνοση τον υδρατμόν από το δείγμα 1 ^αυσαε- 
ρ>ίον. Το Λουτρό διατηρείται σε θερμοκιρασία 273 Κ. έα>ς 277 Κ (Ο έαχ^ 
4 “^Ο) με πάγο ή \μύ^. Είνατ προατρεηβοό» εάν ο ανοΛυτης δεν υφίστατατ 
παρεμποδτση.κ:η δράση υδρατμόν, όπο<^ αυτή ορίζετατ στο Παράρτημα ΙΠ, 
προσάρτημα 5, σημείο 1.9.1 1 ^α■^ 1.9.2. Εάν το νερό απομα»^ρύνετατ με 
συμπύκινοση, πρέπει να παρακολουθείτατ η θερμοκρασία του αερίου του 
δείγματος ή το σημείο δρόσου είτε μέσα στην παγίδα νερού είτε στα 
κατάντη. Η! θερμοκ,ρασία του αερίου του δείγματος ή το σημείο δρόσου 
δεν πρέπει να υπερβαίνουν του 280 Κ. (7 

Αεν επιτρέπονται χημικχ»ί ξηραντηρες για την απομάκιρυνση του νερού 
από το δείγμα. 

Χ1> Χ2^ Χ3 Αισθηττιρας θερμοκρασίας 

Για την παραιοολούθηση της θερμοκρασίας του ρεύματος του αερίου. 

Χ4 Αισθητήρας θερμοκρασίας 

Για την παρακολούθηση της θερμοκρασίας του μετατροπέα ΚίΟ^- 
Χ5 Αισθητήρας θερμοκρασίας 

Για την παρακολούθηση της θερμοκρασίας του ψυκτικού λουτρού. 

ΟΙ ^ 02^ 03 ΐνίοινόμετρο 

Για τη μέτρηση της πίεσης στις δειγματοληπτικές γραμμές. 

Κ2 Ευθμιστής πίεσης 

Για τον ^εγχο της πίεσης του αέρα και του καυσίμου, αντίστοιχα, για τον 
ΠΒΙΟ. 

Κ3>, Κ4> Ευθμιστής πίεσης 

Για τον έλεγχο της πίεσης στις δειγματοληπτικές γραμμές και της ροής 
προς τους αναλυτές. 

ΕΧ-1^ η_/2!, ΪΤϋ3 ΐνίετρητής παροχής 

Για την παρακολούθηση της ταχύτητας της παρακαμπτήριας ροής του 
δείγματος. 

ΕΧ-4 έύ>ς ΕΕ6 ΐνίετρητής παροχής Οπροοειρετικός^ 

Για την παρακολούθηση της ταχύτητας της ροής μέσα> τίον αναλυτόν, 
νΐ έο>ς ν5 Επιλογέας 

Κατάλληλο σύστημα βαλβίδον για την επιλογή ροής δείγματος, αερίου 
ρύθμισης της κλίμακας ή αέρα προς τους αναλυτές. 

ν6>, ντ Ηλεκτρομαγνητική βαλβίδα 

Για την παράκαμψη του μετατροπέα 1νίθ2^-)>ϊΟ. 

ν'δ βελονοειδής βαλβίδα 

Για την εξισορρόπηση της ροής μέσύ> του μετατροπέα Ο ΝΟ^-ΝΟ και της 
παρ άκαμψης. 

VIΟ βελονοειδής β£ζλβίδα 
Για τη ρύθμιση τα>ν ροόν προς τους ανολυτές. 
νΐ1^ νΐ2 βαλβίδα με γλοσσίδα ^προαιρετική) 

Για την εκροή τοον συμπυκνο>μάτύ>ν από το λουτρό Ε. 
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1-3- Ανάλ-υίττι ΝΙνΟίΟ (^μόνο για κινητήρες φυσικού αερίου) 

1.3.1. Ι^έθοόος αέριουςχρϋομοχογροψίους (ΟΟ. Σχ^μα. 9) 

'Οταν χρηστ-μοποιείται η μέθοδος ΟΟ, ένα δείγμα μικρού γνο^στού όγκου 
εγχύνεται σε αναλυτική στήλη, μέσα στην οποία παρασύρεται από αδρανές 
φέρον αέριο- Η στήλη δι,αχίορίζει τα διάφορα συστατικά αναλόγίος του 
σημείου ζέσεώς τους, με αποτ^εσμα να εκλούοντ^3α από αυτή σε διαφορε¬ 
τικές χρονικές στιγμές. Στη συνέχεια, τα εν λόγύ> συστατικά δχέρίχοντατ 
μέσύ> ανιχνευτή, ο οποίος εκπέμπει ηλεκτρικό σήμα ^ϊνάλογο προς τη 
συγκέντροση τους. Δεδομένου ότι δεν πρόκειται για τεχνική συνεχούς 
ανάλυσης, μπορεί να χρησιμοποιείται μόνο σε συνδυασμό με τη μέθοδο 
δειγματοληψίας σάκου, όπα>ς περιγράφετατ στο Παράρτημα III, προσάρ¬ 
τημα 4, σημείο 3.4-2. 

Για την ανάλυση ΝΓΜΗΟ χρησιμοποιείται αυτοματοποτημένη μέθοδος ΟΟ 
με ΡΙΕ>- Λαμβάνετατ δείγμα καυσαερίον σε δειγματοληπτικό σάκο, ένα 
μέρος του οποίου εγχύνεται. στη διάταξη ΟΟ. Το δείγμα διαχίυρ-^εται. σε 
δύο κλάσματα ( 0 Η 4 /αέρας/ 0 Ο και ΝΟνίΗΟ^ΟΟ^/Η^Ο) στη στήλη ΡθΓ 2 .ρ& 1 ε- 
Η στήλη μοριακού κοσκίνου διαχουρίζει το αέρα και το ΟΟ 

πριν από τη διοχέτευση του πρώτου στον ΡΙΙ>, όπου μετράται η συγκέν¬ 
τρωσή του. Ο πλήρης κύκλος από την έγχυση ενός δείγματος μέχρα την 
έγχυση του επόμενου μπορεί να συμπληρωθεί σε διάστημα 30 δευτερολέ¬ 
πτων- Τια τον προσδιορισμό των ΝϊνΙΗΟ, η συγκέντρωση του ΟΗ^ αφατ- 
ρείταί- από τη συνολική συγκέντρωση ΗΟ (βλέπε Παράρτημα ΙΉ, προσάρ¬ 
τημα 2, σημείο 4.3.1). 

Το σχήμα 9 απεικονίζει μια τυπική συνδεσμολογία Ο Ο για το συνήθη 
προσδιορισμό ΟΗ^. Μπορούν να χρ>ησιμοπσιούνται. κοα άλλες μέθοδοι ΟΟ 
βάσει ορθής τεχνικής κρίσης. 



Σχήμα. 9 

Διάγραμμα ροή<^ Υ^(χ την ανάλυση του μεθανίου (μέθοδος 


Ση>ιχ&ία. του <7χ^μαχ^ζ 9 

ΡΟ Στήλη ΡθΓ8ΐρ3^1(. 

Χρησιμοποιείται, στήλη Ρο^^.ρε1^ Ν, 180/300 μιη (άνοιγμα βροχίδων 
50/80), μήκους 610 ϊϊιϊϊι και. εσωτερικής διαμέτρου 2,16 ΐϊΐιιι, προετοιμα¬ 
σμένο πριν από την αρχική χρήση τουλάχιστον επί 12 ώρες σε θερμο¬ 
κρασία 423 Κ (150 "^Ο) με φέρον αέρ>ιο- 

ΐνΐ80 Στήλη μοριακού κόσκινου 

Χρησιμοποιείται, στήλη τύπου 13Χ, 250/350 μτη (άνοιγμα βροχίδων 
45/60), μήκους 1 220 γπιπ κατ εσωτερικής διαμέτρου 2,16 ιηιη προετοιμα¬ 
σμένο πριν από την αρχική χρήση τουλάχιστον επί 12 ώρες σε θερμο¬ 
κρασία 423 Κ. (150 “^Ο) με φέρον αέριο. 
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ον Κλίβανος 

Για. ττι δ·ια.χηρτ|στ| το>ν «ττηλών ίοατ τον βολβίδον σε σταθερή θερμοκ,ρασία 
για τη λεττοι>ργία τοη^ αναλτττη ιοατ τη ρα>θμ.ΐ£τη της θερμο 1 ^ρασίας τον 
στηλόν στ(>ι>ς 423 Κ. (15 0 

8Χ-·!Ρ Βρόχος του δείγματος 

Ικιανό μήκιος σολήνα από ανοξείδοτο χοΛ-υβα για την ε^ασφόΛ.τση όγκιου 
περίποο 1 ατη^. 

!Ρ Αντλία 

Για την εισαγογη του δείγματος στον αέριο χροματογράφο- 
Ι> Ξτχρανττΐρας 

Χρ'ηστ.μοίΐοιείτατ ^ηραντηρας που περιέχει μορταιοό ίοόσκηνο για την 
απομάκρυνση του νερού κατ άλλον ξ,ένον προσμίξεον που είνατ πιθανό 
να περιέχονται. στο φέρον αέριο. 

ΪΪΟ 

Ανιχνευτής τονισμού ιρλόγας (ΡΙΕ>) για τη μέτρηση της συγκέντροσης 
μεθανίου. 

νΐ Βαλβίδα έγχυ<3Ύ|ς δείγματος 

Γία την έγχυση του δείγματος που ελήιρθη από το δειγματοληπτικό σάκο 
μέσο της 81^ του σχήματος 8. Πρέπει, να είναι, χαμηλού νεκρού όγκου> 
αεροστεγής κατ να μπορεί να θερμαίνετατ στους 423 Κ. (150 

Επίλογέ ας 

Για την επιλογή ροής αερίου ρύθμτσης της κλίμακας, δείγματος ή μηδε¬ 
νικής ροής. 

ν2^ ν4^ ν5, ν6, ντ, νβ Βελονοειδής βαλβίδα 
Γτα την ρύθμιση τον ροόν του συστήματος. 

Β2» Β3 Ρυθμιστής πίεσης 

Γτα τον έλεγχο τον ροόν του καυσίμου (— φέρον αέριο), του δείγματος 
κατ του αέρα ανττστοίχος. 

ΕΟ Χριχοειδής ροή 

Γτα τον έλεγχο της ταχύτητας ροής αέρα προς τον ΠΠ. 

01^ 02^ 03 ΐνίοτνόμετρο 

Γτα τον έλεγχο τον ροόν του καυσίμου (— φέρον αέριο), του δείγματος 
κατ του οιέρα ανττστοίχος. 

Ε2, Ε3, Ε4, Ε5 Φίλτρο 

Φίλτρα από πυροσυσσοματομένο μέταλλο γτα την παρεμπόδτση της 
εισόδου χονδρόν κόκκον στην αντλία ή το όργανο. 

ΕΕ1 

Γτα τη μέτρηση της ταχύτητας της παρακαμπτήρτας ροής του δείγματος. 

1.3.2. του όια,χϋορισν^ τευν 'ν>όρ€>γο\κχνθρύ^κ,€θ·\τ (ΑΪΛίΓΟ. 

σχί^μ.<χ 20) 

Ο δταχορτστης οξετδόνει όλους τους υδρογονάνθρακες σε ΟΟ^ κατ Η^Ο με 
εξαίρεση το όστε κατά τη δτέλευση του δείγματος μέσο του ΚΓΜΟ, ο 

ηΐ> να ανιχνεύετ μόνο το ΟΠ^. Στην περίπτοση που εφαρμόζετατ δειγμα¬ 
τοληψία σάκου, εγκαθίστατατ στη 8Γ. σύστημα εκτροπής της ροής (βλέπε 
σημείο 1.2, σχήμα 8), με το οποίο η ροή μπορεί εναλλάξ να διέρχετατ 
μέσα από το δταχέρτστή ή να τον παρακάμπτει, σύμφονα με το άνο μέρος 
του σχήματος 10. Γτα τη μέτρηση τον παρακολουθούντατ στον 

ηΠ κοα καταγράφοντατ κατ οτ δύο τιμές (ΠΟ κατ ίΙΙΗ!^)- Στην περίπτοση 
που εφαρμόζετοα η μέθοδος ολοκλήροσης, τοποθετείτοα στην Π8Ι_.1 κοα 
παράλληλα προς τον κανονικό ΡΪΠ ένας ΙνΠνίΟ συνδεδεμένος με ένα 
δεύτερο ΓΙΠ (βλέπε σημείο 1.2, σχήμα 8), σύμφονα με το κάτο μέρος του 
σχήματος 1 Ο. Γτα τη μέτρηση τον ΙνΤΝ^ϊϊΟ, παρακολουθούντατ κατ κατα¬ 
γράφοντατ οι ενδείξεις κατ τον δύο ΠΠ (Η<2 κατ ΟΠ^)- 

Ο δταχορτστής χαρακτηράζετατ σε θερμοκρασία τουλάχιστον 600 ΚΙ (327 ^ 
Ο) πρτν από τη διεξαγογή της δοκιμής, ος προς την καταλυτική του δράση 
στο κατ το σε ττμές Π^Ο ανττπροσοπευτικές τον συνθηκόν του 

ρεύματος της εξάτμισης. Πρέπει να είνατ γνοστά το σημείο δρόσου κατ η 
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περιεκτικό-τητα σε τοχ> ρεύματος καυσαερίων από το οποίο ελήφθη το 
δείγμα, Είτίσης πρέπει να καταγράφεται η σχετική απόκριση του Ι^Ι> στο 
(βλέπε ΙΙαράρ>τημα ΙΉ, προσάρ>τημα 5, σημείο 1,8,2), 


αέριο μιιόΓνιομού της κλίμακας 



_ εξαερτσμός 


(βλέπε σχήμα 8) 


Μ^οδος δειγματοληψίας σάκκου 



(βλέπε σχήμα 8) 


Μέθοδος ολοκλήρωσης 


Σχίσμα, 10 

Διάγραμμα ροής για την ανάλυση μεθανίου με διαχωριστή των υδρογονανθράκων 

πλην του μεθανίου (ΝΙΜΟ) 

Σχοιχ&ίΰι. ΧΟΌ σχ^μίχχος 10 

ΝΙνίΟ Διαχωριστής των υδρογονανθράκων πλην μεθιζνίου 
Ρια την οξ^είδωση όλων των υδρογονανθράκων πλην του μεθανίου, 

ΗΟ 

(Η)ερμαινόμενος ανιχνευτής ιονισμού φλόγας (ΗΙΡΙΓ>) για τη μέτρηση των 
συγκεντρώσεων Η0 και ΟΗ^. Η θερμοκρασία διατηρείται στους 453 Κ 
έως 473 Κ (180 έως 200 ^Ο). 

VI Επίλογέ ας 

Για την επιλογή ροής δείγματος, μηδενικής ροής ή ροής αερίου ρύθμισης 
της κλίμακας, Η VI είναι πανομοιότυπη με τη ν2 του σχήματος 5, 

ν2>, ν3 Ήλεκτρομαγνητική βαλβίδα 

Για την παράκαμψη του ΝΤΜΟ, 

ν4 Ηελονοειδής βιζλβΐδα 

Για την εξισορρόπηση της ροής μέσω του ΙνΠνίΟ και της παράκαμψης, 

ΚΙ Ρυθμιστής πίεσης 

Για τον ^εγχο της πίεσης στη γραμμή δειγματοληψίας και στη ροή προς 
το ΗΚΙΙ>. Ο ΚΙ είναι πανομοιότυπος με τον Κ3 του σχήματος 8, 

Π-·! Μετρητής παροχής 

Για τη μέτρηση της ταχύτητας της παρακαμπτήριας ροής του δείγματος. Ο 
ΓΓΙ είναι πανομοιότυπος με τον ΓΙ_.1 του σχήματος 8, 
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2. ΑΡΑΙΏΣΗ ΚΑν2:ΑΕΡΙΏΪ>ϊ ΚΑΙ ΙΊΡΟΣΑΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤίΙΝ ΣΩΚΙΑΧΙΑΙίΙΝί 

2-1- Εισοιγωγιτί 

Τ^x ^Γ^|μ.ε^ί^x 2-2, 2-3 κ:^5ίτ 2-4 κιοα τοί σχήμ-οετοι: 11 έαχ^ 22 Ίζερ^^.έ!χρ^ι>^ Χείπτο- 
μ,ερείς περιγραιρέι^ τύον προ'τετνομ.ένύον <τχ>σχημ-άτίον ο^.ρ^^^ί^x>^^^|<ς κιοο.χ δειγμ-α- 
τοΧηχ^Γίαι^ Επετ-δή δ·ιαιρορεη.κ:ε<^ δτίχτάξει.<^ μπορούν νοο. αττοδίδο-ον ισοδύ- 
νοίμα οεποτεΧέσμαχα, δεν ο^ποϋ-χτείχαχ η ακριβήν. χήρ»η£ΤΓ| χΰον οος εχνο 
σχημά-χεον- ΐνίπορούν νοί χρτ|αχμοποχούνχοίχ πρόσθεχο: σχοχχείεχ, όπαχ^ 
όργοΛ.'Οί, βαΧβίδει^, σεοΧτ|νοειδή, ανχΧχε<^ κια.χ δχο-ΐοόπχει^, γχοί χην παροχή 
επιπλέον πΧηροφορ>χά>ν κιοα γιεχ χον «χονχονχσμό χεον Χεχχοι>ργιών χεον επί. 
μέρους σχ>εΓχτ|μάχεον- ΑΧΧα σχοχχεία, ποτ> δεν είναχ αναγκαία, γτα χη δχαχή- 
ρτ|ση ακιρχβεχα<^ ορκτμένεον ετοαπιμάχεον, μπορούν να αποκΧείονχαι, 

εάν α'οχός ο αποκΧειαμός, βαετ^εχαχ αε ορθή χεχνχκή κρχατί- 

2.2. !Σύ«τχτιμα αραίαχττις μερική<ς ροής 

Χχα σχήμοχα 11 έεος 19 περχγράιρεχαχ ένα σύσχημα αραχεοσης που βασί.- 
ζεχαχ ίτ χην αραίεοση μέρους χου ρεύμαχος χης εξάχμιατις. Κ δχαχρεετη χου 
ρεύμαχος, χης εξάχμιαης καχ τ| διαδτκαετία ^^ραίεο^τ^|ς που ακολουθεί 
μπορούν να γχνονχαχ με δχαςρορεχχκούς χύπους συ(ΧΓΓ|μάχεον αραxα>^της- 
Τχα χτ| μεχέπεχχα συλλογή χοον σεομαχχδχεον, χο σύνολο ή μέρος μόνον χεον 
αραχεομένεον κεκυσαερχεον δχοχεχεύεταχ σχο ετύσχημα δεχγμαχολτ^Λίτίας 
σομαχχδίύον (σημείο 2.4, σχήμα 21). Η πρεύχη μέθοδος αναφέρεχαχ εος 
χύπος ολχκής δεχγμαχοληψίας, η δεύχερη μέθοδος εος χύπος κλασμαχχκής 
δ εχγμαχοληψί οες. 

Ο χ>πολογισμός χης ανοελογίας αραίεοσης εξαρχάχαχ από χον χύπο χου 
συσχήμαχος που χρησιμοποτείχαχ. Χυνχσχώνχαχ οχ ακόλουθον χύποι: 

Ισοκιινηχικά συσχήμαχα (σχήμαχα 11, 12) 

ΐνΐε χα συσχήμαχα αυχά, η ροή μέσα σχο σεολήνα μεχοαροράς προσαρμό- 
ζεχαχ σχη δχόγκεοση χης ροής χτγς εξάχμχστ>ς από πλευράς χαχύχιγτας κατ/ή 
πίεσης χου αερίεχυ, απαχχίύνχας έχσχ αδιαχάρακχη καχ ομοχόμορφη ροή 
καυσαερίεον σχο δεχγμαχοληπχχκό καθεχήρα. Α,υχό επχχυγχάνεχαχ συνήθεος 
με χη χρήση συνχοντσχή καχ ενός σεολήνα καχευθείαν προσέγγισης σχα 
ανάνχη χου σημείου δεχγμαχοληχρίας. Ο λόγος δχαίρεσης υπολογίζεχαχ χόχε 
βάσεχ χχμιύν που μπορούν εύκολα να μετρηθούν, όπεος η δτάμεχρος χεον 
σεολήνεον- Ας σημετχυθεί όχι, η ισοκννηχική χρησχμοποχείχαχ μόνο γχα χην 
προσαρμε)γή χεον συνθηκών ρε>ής καχ όχχ χης κοκκομεχρχκής καχανομής, η 
ε>ποία χυπτκά δεν είναχ απαραίχηχη, αφού χα σεομαχίδχα είναχ αρκετά μχκρά 
εόσχε να ακολουθούν χτς ρευμαχχκές γραμμές χου ρευσχού- 

Συστήμαχα ελεγχόμΕνης ροής με μέχρηση συγκένχροι>€ΤΤ|ς (σχήμαχα 13 
έα>ς 17) 

ΐνίε χα συσχήμαχα αυχά, λαμβάνεχαχ δείγμα από χο δχε>γκεομένο ρεύμα 
καυσαερίεον με χη ρύθμιση χης ροής χου αέρα αραίεοσης καχ χης συνολικής 
ροής αραχεομένεον καυσαεράεον- Η ανοΛογία αροάεοσης προσδχορίζεχαχ εκπό 
χις σχ>γκενχρ(ί>σεχς ενδεικτικών αερίεον, όπεος 002 , ^ ττεχυ απαντούν 

φυσιολογικά σχην εξάχμχση χεον κινητή ρεον. Μ!εχρώνχαχ οχ συγκεντρώσεις 
σχα αρεπομένα καυσαέρια καχ στον αέρα αραίεοσης, ενώ η συγκένχρεοση 
σχα πρεοχογενή καυσαέρχα μπορεί είχε να μεχράχαχ απευθείας είχε να 
πρ οσδχορ-^εχαχ από χη ροή χου καυσίμου καχ χην ε^ίσεοση χου χσοζυγίου 
χου άνθρακα, εάν η σύνθεση χου καυσίμου είναχ γνεοσχή. Χα συσχήμαχα 
μπορούν να ελέγχονχαχ από χην υπολε>γισμένη ανειλογία αραίυσης 
(σχήματα 13,14) ή από χη ροή σχο σεολήνα μεταφοράς (σχήματα 
12,13,14). 

Συσχήμαχα ελεγχόμενης ροής με μεχρηση παροχής (σχήμαχα 18,19) 

Ινίε χα συσχήμαχα ουχά, λομβάνεχαχ δείγμα από χο δχογκεομένο ρεύμα με 
χη ρύθμιση χης ροής χου αέρα αραίεοσης καχ χης συνολικής ροής αραχεο¬ 
μένεον καυσαερίεον- Η αναλογία αραίεοσης προσδιορίζεται από χη διαφορά 
χεον δύο παροχών. Απαχχείχαχ ακρηβής βαθμονόμηση κάθε μετρητή 
παροχής σε σχέση με χον άλλο, αφού χο σχετικό μέγεθος χεον δύο 
παροχών μπορεί να οδηγήσει σε σημαντικά σφάλματα στις μεγαλύτερες 
αναλογίες αραίεοσης (από 15 καχ άνεο). Ο έλεγχος χης παροχής είναχ πολύ 
απλός εάν δχατηρείχαχ σταθερή η παροχή αραχεομένεον καυσαερίεον καχ 
μεχαβάλλεχαχ η παροχή αέρα αραίεοσης, εάν αυτό είναχ αναγκαίο. 

'Οχαν χρησιμοποιούνται συσχήμαχα αραίεοσης μερικής ροής, πρέπει να 
λαμβάνεχαχ μέριμνα ώστε να αποφεύγονχαχ τυχόν προβλήματα απώλειας 
σεομαχιδίεον σχο σεολήνα μεταφοράς, εζασφΟλ-^ονχας χη λήψη ανηπροσεο- 
πευχικού δείγματος από χην εζάχμχση χου κινητήρα, καχ να προσδχορίζεχαχ 
ο λόγος δχαίρεσης- Χα συστήματα που περιγράφονχαχ δίνουν προσοχή σε 
αυχά χα κρίσιμα σημεία. 
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ΟΑΡ ΡΒ ΡΜ1 -- I » 10-€ΐ -- 3Β 



Σχήμη. 11 

Συιττημχζ αραία>ί7ης ρΐ£ρικτίς ι.σοιαντί'ηκό καθεττίρα κοη κλχΕσμ,ατική δειγμ.α- 

τολτιψτα (έλεγχος μ.ε 8Β) 


ΪΙρίοτογενη καυσαέρια μεταφέρονται από τον σοολήνα εξαγίογής ΕΡ στη 
σήραγγα αραίωσης ΟΤ μέσύ> του σωλήνα μεταφοράς ΤΤ με τη βοήθεια 
ισοκινητικου καθετήρα δειγματοληψίας Ι8Ρ Η διαφορά πίεσης των 
καυσαερίων μεταξύ του σωλήνα εξαγωγής και του στομίου εισαγωγής 
στον καθετήρα, μετράται με το μετατροπέα πίεσης ΟΡΤ, Το σήμα αυτό 
διαβιβάζεται στον ελεγκτή ροής Ρ01 που ελέγχει τον ανεμιστήρα αναρρό¬ 
φησης 8Β για τη διατήρηση μηδενικής διαφοράς πίεσης στο ακροστόμιο 
του καθετήρα- Υπό τις συνθήκες αυτές, οι ταχύτητες των καυσαερίων στον 
ΕΡ και στον Ι8Ρ είναι ίσες, και η ροή μέσω των Ι8Ρ και ΤΤ είναι ένα 
σταθερό κλάσμα (διαίρεση) της ροής των καυσαερίων. Ο λόγος της διαί¬ 
ρεσης προσδιορίζεται από τα εμβαδά των διατομών των ΕΡ και ΙδΡ. Η 
παροχή του αέρα αραίωσης μετράται με τη συσκευή μέτρησης παροχής 
ΕΜ1. Η αναλογία αραίωσης υπολογ^εται βάσει της παροχής του αέρα 
αραίωσης και του λόγου διαίρεσης. 


ΟΑΡ ΡΜ1 - 1>10*€ί— 8Β 



Σχ^μ,ο, 22 

Σύστημα αραίωσης μερικής ροής με ισοκινητικό καθετήρα και κλασματική δειγμα¬ 
τοληψία (έλεγχος με ΡΒ) 


Πρωτογενή καυσαέρια μεταφέρονται από το σωλήνα εξοεγωγής ΕΡ στη 
σήραγγα αραίωσης ΠΤ μέσω του σωλήνα μεταφοράς ΤΤ με τη βοήθεια 
του ισοκινητικού καθετήρα δειγματοληψίας ΙδΡ. Η διαφορά πίεσης των 
καυσαερίων μεταξύ του σωλήνα εξαγωγής και του στομίου εισαγωγής 
στον καθετήρα μετράται με το μετατροπέα πίεσης Ι>ΡΤ, Το σήμα αυτό 
διαβιβάζεται στον ελεγκτή ροής Ρ01 που Ρέγχει τον ανεμιστήρα αντί- 
θλιψης ΡΒ για τη διατήρηση μηδενικής διαφοράς πίεσης στο ακροστόμιο 
του καθετήρα. Αυτό γίνεται με τη λήψη μικρού κλάσματος του αέρα 
αραίωσης, του οποίου ^ει ήδη μετρηθεί η παροχή με τη συσκευή 
μέτρησης παροχής ΡΜ1, και την εισαγωγή του στον ΤΤ μέσω πνευματικού 
στομίου- Υπό τις συνθήκες αυτές, οι ταχύτητες των καυσαερίων στον ΕΡ 
και στον Ι8Ρ είναι ίσες, ενώ η ροή μέσω των Ι8Ρ και ΤΤ είναι σταθερό 
κλάσμα (διαίρεση) της ροής καυσαερίων. Ο λόγος διοάρεσης προσδιορί¬ 
ζεται βάσει των εμβαδών των διατομών των ΕΡ κοη. Ι8Ρ. Ο αέρας 
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αραίαχτης οναρροφάτοα. της Γ>Τ από τον ανεμ-ΐίττήρα αναρρόφησης 

δΒ κατ μετράτατ η παροχή με την ΡΜ1 στο στόμιο ετσαγύ>γης στην Ι>Τ. 
Το ποσοστό αραί(Λ>σης υπολογ-^εταχ βάσει της ροής τοι> αέρα αραίοοσης 
και τοο λόγου διαίρεσης. 



Σ)(^μ<χ 13 

ΐΣυστημα αραίοσης μερικής ροή<; με μέτρηση της συγκέντρωσης ή ΝΟ, κατ με 

κλασματική δειγματοληψία 


Πρύοτογενή καυσαέρια μεταφέρονται από το σωλήνα εξαγωγής ΕΡ στη 
σήραγγα αραίωσης ΒΤ μέσω του καθετήρα δειγματοληψίας δΡ και του 
σωλήνα μεταφοράς ΧΤ. Μετρώνται οι συγκεντρώσεις ενός ενδεικτικού 
αερίου ( 0 θ 2 . ή στα πρωτογενή και στα αραιωμένα καυσαέρια, όπιως 

και στον αέρα αραίωσης με τον(του<^ αναλυτή([ές) καυσαερίων ΕΟΑ. Τα 
σήματα αυτά διαβιβάζονται στον ελεγκτή ροής Ρ02 που ελέγχει είτε τον 
ανεμιστήρα αντίθλιψης ΡΕ ή τον ανεμιστήρα αναρρόφησης δΒ για τη 
διατήρηση της επιθυμητής διαίρεσης και αραίωσης των καυσαερίων στην 
Ι>Τ, Η αναλογία αραίωσης υπολογίζεται από τις συγκεντρώσεις του ενδει¬ 
κτικού αερίου στα πρωτογενή καυσαέρια, στα αραιωμένα καυσαέρια και 
στον αέρα αραίωσης. 



-Σχήμα 14 

Σύστημα αραίωσης μερικής ροής με ριέτρηση της συγκέντρωσης μ£ ισοζύγιο 

του ότνθρακα και με ολική δειγματοληψία 


Πρωτογενή καυσαέρια μεταφέρονται από το σωλήνα εξαγωγής ΕΡ στη 
σήραγγα αραίωσης Ε>Τ μέσω του καθετήρα δειγματοληψίας δΡ και του 
σωλήνα μεταφοράς ΤΤ. Οι συγκεντρώσεις του μετρώνται στα αραιω- 
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μένα κα-οσαέρτα κατ <ττον αέρα αραί(ϊ>στ|ς. με τον(τοα>^) αναλ·χ>τη(ές) 
καυσαερίοον ΕΟΑ. Τα σήματα του ΟΟ^ και της ροής καυσίμου Ορυει. δταβν 
βάζονται είτε στον ελεγκτή ροής Ρ02 ή στον ελεγκτή ροής Ρ03 του 
συστήματος δειγματοληψίας σύ^ματιδίων (βλέπε σχήμα 21). Ο Ρ02 ελέγχει, 
τον ανεμτστήρα αντίθλιψης ΡΒ, ο δε Ρ03 την αντλία δειγματοληψίας Ρ 
(βλέπε σχήμα 21), και. έτσι, ρυθμ-ζονται οι, ροές επσόδου κατ εξόδου από το 
σύστημα για τη διατήρηση της ε:πιθυμητής διαίρεσης και αραίίοσης τον 
καυσαερίον στην ΟΤ. Η αναλογία αραίοσης υπολογίζετοα βάσει τον 
συγκεντρόσεον του και της Ορ^Εΐ. χρηοιμοποιόντας την παραδοχή 

του ισοζυγίου του άνθρακα. 



καυσαέρια 


Σχήμα. 15 

Σι3στΊ|μα αρατοχτης μερικής ροή^ με ένα βεντι^υρτμετρο, μέτρηση συγκεντρουσης 
κατ κλασματική δειγματοληψία 


ϊΐροτογενή καυσαέρια μεταφέρονται από το σολήνα εξαγογής ΕΡ στη 
σήραγγα αραίοσης Ι>Τ μέσο του καθετήρα δεη.γματοληψί^3ΰ^ 8Ρ και του 
σολήνα μεταφοράς ΧΤ λόγο της υποπίεσης που δημιουργετίται από τον 
σολήνα νθπίιαη νΝ στην 1Ι>Τ. Η ταχύτητα ροής του αερίου μέσο του ΤΤ 
εξαρσάται από τη μετάδοση της ορμής στη ζόνη του σολήνα νθηίυη, άρα 
επηρεάζεται από την απόλυτη θερμοκρασία του αερίου στην έξοδο του 
ΤΤ. Συνεπώς, η διαίρεση τον καυσαερίον για δεδομένη ταχύτητα ροής 
στη σήραγγα δεν είναι σταθερή και η αναλογία αραίοσης όταν το φορ>τίο 
είναι μικρό ετίναι ελαφρά χαμηλότερη από ό,τι όταν το φορτίο είναι 
μεγάλο. Οι συγκεντρώσεις του ενδεικτικού αερίου (ΟΟ^ ή μετρώνται 

στα προτογενή καυσαέρια, στα αραιομένα καυσαέρια και στον αέρα 
αραίοσης με τον(τους) αναλυτή(ές) καυσαερίον ΕΟΑ, η δε αναλογία 
αραίοσης υπολογ-^εται βάσει τον τιμών που μετρώνται ος άνο. 
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καυσοέρια 


Σχ^μο. 2 6 

Ι^-υσττιμα αραίοχτη^ μ£ρτκής ροής μ£ δτττλό βεντοΌρτμ^τρο ή δτττΧό (ττόμτο» μ£ 
μέτρηστι συγ 1 ^£ντρα>σ 1 |ς και μ£ κλ.ασμ.ατική δειγματοληψία 


ΙΙρα>τογενή καυσαέρια μεταφέρονται από το σωλήνα εξαγωγής ΕΡ στη 
σήραγγα αραίωσης ΟΤ μέσω του καθετήρα δειγματοληψίας και του 
σωλήνα μεταφοράς ΤΤ με τη βοήθεια διαχωριστή ροής που περιλαμβάνει 
σειρά στομίων ή σωλήνων νβηϋιη. Ο πρώτος διαχωριστής (*Κ01) τοποθε¬ 
τείται στον ΕΡ, ενώ ο δεύτερος (Ε02) στον Τ^. Επιπλέον, είναι αναγκαίες 
δύο βαλβίδες ελέγχου πίεσης (ΡΟνί και Ρθν2) για να διατηρείται 
σταθερή η διαίρεση των καυσαερίων, με έλεγχο της αντίθλιψης στον ΕΡ 
και της πίεσης στη Ι>Τ- Η ΡΟνί τοποθετείται κατάντη του 8Ρ στον ΕΡ, η 
Ρθν2 μεταξύ του ανεμιστήρα αντίθλιψης ΡΒ και της ΟΧ Οι συγκεν¬ 
τρώσεις του ενδεικτικού αερίου (Οθ 2 ή μετρώνται στα πρωτογενή 

καυσαέρια, στα αραιωμένα καυσαέρηα και στον αέρα αροίωσης με 
τον(τους) αναλυτή(ές) καυσαερίων ΕΟΑ. Είναι αναγκαίες για την επαλή¬ 
θευση της διαίρεσης των καυσαερίων και μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
για τη ρύθμιση των ΡΟνί και Ρθν2 για τον ακριβή έλεγχο της διαίρεσης, 
Η αναλογία αραίωσης υπολογίζεται βάσει των συγκεντρώσεων του ενδει¬ 
κτικού αερίου. 
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ΕΡ 


Σχήμα. 17 

Σύστημα αραίωση^; μερικήδιαίρεση πολΧαπλών σωλήνων» μέτρηση 
συγκέντρωσης και κλασματική δειγμ.ατοληψία 


Προτογενή καΌσαέρτο:. μεταφέρονται από το σωλήνα εξογωγής ΕΡ στη 
σήραγγα αραίωσης Ι>Τ μέσω του σωλήνα μεταφοράς ΤΤ, με τη βοήθεια 
διαχωριστή ροής ϊήΐ>3, που αποτελείται από έναν αριθμό σωλήνων με τις 
ίδιες διαστάσεις (ίδια διάμετρο, μήκος και ακτίνα καμπυλότητας) τοποθε¬ 
τημένους στον ΕΡ- Τα καυσαέρια που διέρχονται από έναν από αυτούς 
τους σωλήνες οδηγούνται στη Ι>Τ, ενώ εκείνα που διέρ>χονται από τους 
υπόλοιπους σωλήνες διοχετεύονται στο ρυθμιστικό θοϊλαμο απόσβεσης 
ΟΟ. Έτσι, η διαίρεση των καυσαερίων προσδιορίζεται από το συνολικό 
αριθμό των σωλήνων. Ο συνεχής έλεη'χος της διαίρεσης απαιτεί μηδενική 
διαφορά πίεσης μεταξύ του Γ>0 και της εξόδου του ΤΤ, η οποία μετράται 
με το μετατροπέα της διαφοράς πίεσης ΈΡΤ- Μηδενική διαφορά πίεσης 
επιτυγχάνεται με την έγχυση καθαρού αέρα στη Ι>Τ στην έξοδο του ΤΤ. 
συγκενΑρώσεης του ενδεικτικού αερίου (^02 ή μετρώνται στα 

πρωτογενή καυσαέρια, στα αραιωμένα καυσαέρια και στον αέρα αραίωσης 
με τον(τους) αναλυτή(ές) καυσαερίων ΕΟΑ. Είναι αναγκαίες για την 
επαλήθευση της διαίρεσης των καυσαερίων και μπορούν να χρησιμοποιη¬ 
θούν για τη ρύθμιση της παροχής του αέρα έγχυσης για τον ακριβή έλεγχο 
της διαίρεσης. Η ανςχλογία αραίωσης υπολογίζεται βάσει των συγκεντρώ¬ 
σεων του ενδεικτικού αερίου. 
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^χήμα 18 

]Σι3σττιμα αρατωστις μερικής ροής με έλεγ^ ροή <9 ολική δειγματοληψία 


Πρωτογενή καυσαέρια μεταιρέροντατ από το σωλήνα εξαγωγής ΕΡ στη 
σήραγγα αραίωσης ΠΤ μέσω του καθετήρα δειγματοληψίας 8Ρ και του 
σωλήνα μεταφοράς ΤΤ. Η συνολική ροή μέσω της σήραγγας ρυθμίζεται με 
τον ελεγκτή ροής Ρ03 κοα την αντλία δειγματοληψίας Ρ του συστήματος 
δειγματοληψίας σωματιδίων (βλέπε σχήμα 18), Η ροή του αέρα αραίωσης 
ελέγχεται, από τον ελεγκτή ροής Ρ02, ο οποίος μπορεί να χρησιμοποιεί τη 
^ΕΧΗνΛ ^Αΐκ-ν* "ή ^ρυΕί. σήμα εντολών για την επιθυμητή διαίρεση των 
καυσαερίων. Η ροή δείγματος στην ΠΤ είνατ η διαφορά μεταξύ της 
συνολτκτίς ροής κοα της ροής του αέρα αραίωσης. Η παροχή του αέρα 
αραίωσης μετράται. με τη συσκευή μέτρησης παροχής ΡΜΙ, ενώ η 
συνολική παροχή μετράται με τη συσκευή μέτρησης παροχής ΡΜ3 του 
συστήματος δειγματοληψίας σωματιδίων (βλέπε σχήμα 21). Η αναλογία 
αραίωσης υπολογίζεται βάσει αυτών των δύο τιμών παροχής 



Σχήμα. 19 

Σύστημα αραίωσης μερικής ροής με έλεγχο ροής κοη κλασματική δειγματοληψία 


Πρωτογενή καυσαέρια μεταφέρονται από το σωλήνα εξαγωγής ΕΡ στη 
σήραγγα αραίωσης Ι>Τ μέσω του καθετήρα δειγματοληψίας δΡ και του 
σωλήνα μεταφοράς ΤΤ. Η διαίρεση των καυσαερίων και η εισροή στην 
ΠΤ ^έγχεται με τη βοήθεια του ελεγκτή ροής Ρ02 που ρυθμίζει τις ροές 
(ή τις στροφές) του ανεμιστήρα αντίθλιψης ΡΒ και του ανεμιστήρα αναρ¬ 
ρόφησης δΒ, αντίστοιχα. Τούτο είναι δυνατόν εφόσον το δείγμα που ^ει 
ληφθεί με το σύστημα δειγματοληψίας σωματιδίων επιστρέφει στην ΠΤ. 
Μπορούν να χρησιμοποιηθούν τα σήματα Ο^χΗν/, Οχιχνί ή '-'ρυΗΐ. 
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2 . 2.1 


σήματα εντοΧών γνα τον Ρ02. Η παροχή τοτ> αέρα αραίύ>ση<ς μετράτατ με 
τη σοσκευη μέτρησης, παροχής ΡΜΙ, ενώ η σx>νολ 1 »^ή παροχή με τη 
σι>σι^ετ>ή μέτρησης παροχής Ρ]νί2. Η οενοοΧογία αραίοσης υπολογίζεται 
βάσει τον δύο αυτόν τι.μόν παροχής. 

^τχ>ιχ&{α, Τίυν <7χγΐμχχτ€θ·ν 21 19 

!Ε.Ρ Σ^ολήνας εξαγωγής ^εξάτμτστι^ 

Ο σωλήνας εξαγωγής μπορεί να είνοα μονωμένος. Γτα τη μείωση της 
θερμικής αδράνειας του σωλήνα εξαγωγής, συντστάταχ μέγιστος λόγος 
πάχους προς διάμετρο ίσος προς 0,015. Η χρήση εύκιαμπτων τεμαχίων 
περηορίζετατ σε λόγο μήιοους προς διάμετρο ίσο κατ* ανώτατο όρ»ιο προς 
12. Ελαχιστοποιούντατ τα σημεία κιαμπής, ώστε να περιορίζονται, οι 
αποθέσεις λόγω αδράνειας. Εάν το σύστημα περηλαμβάνει σιγαστήρα 
κλίνης δοκιμών, μπορεί να είναι κατ αυτός μονωμένος. 

Προκειμένου για τσοκτνητικό σύστημα, ο σωλήνας εξαγωγής πρέπει να 
μην έχει γωνίες, σημεία καμπής κατ ατςρνίδτες αλλαγές δταμέτρου σε μήκος 
τουλάχιστον ίσο προς το εξαπλάσιο της διαμέτρου του στα ανάντη κατ 
προς το τρίί^άστο της δταμέτρου του στα κατάντη του ακροστομίου του 
καθετήρα, ϊί ταχύτητα του αερίου στη ζώνη δειγματοληψίας πρέπει να 
είνατ μεγαλύτερη από 10 ΐϊΐ/β, εκτός από τη ιράση βραδυπορίας, Οτ διακυ¬ 
μάνσεις της πίεσης των καυσαερίων δεν πρέπει να υπερβαίνουν τα ± 5 00 
Ρδ. κατά μέσον όρο, Χα τυχόν πρόσθετα μέτρα για τη μείωση των διακυ¬ 
μάνσεων της πίεσης, εκτός από τη χρήση συστήματος εξαγωγής τύπου 
πλαισίου (που περηλαμβάνει σιγαστήρα και διατάξεις μετεπεξεργασίας), 
δεν πρέπει να αλλοιώνουν τις επιδόσεις του κινητήρα ούτε να προκαλούν 
την απόθεση σωματιδίων. 

Τα συστήματα χωρής ισοκινητικό καθετήρα συνιστάται να διαθέτουν ευθύ- 
γραμμο σωλήνα με μήκος εξαπλάσιο της διαμέτρου στα ανάντη και 
τρηπλάσιο της διαμέτρου στα κατάντη του ακροστομίου του καθετήρα, 

8!Ρ ΚΙαθετήρας δειγματοληψίας (σχήματα 10> 14, 15, 16, 18, 19) 

Ιϊ ελάχιστη εσωτερική διάμετρος είναι 4 ιπιτι. Ο Τάχιστος λόγος της 
διαμέτρου του σωλήνα εξαγωγής προς τη διάμετρο του καθετήρα είναι 4, 
Ο καθετήρας είναι ένας ανοικτός σωλήνας στραμμένος προς τα ανάντη 
κατά τον κεντρικό άξονα του σωλήνα εξαγωγής, ή ένας καθετήρας πολλα¬ 
πλών οπών όπως περηγράςρεται στο σημείο δΡΙ του σημείου 1,2,1, σχήμα 
5. 

18Ε Ισοκ&νητικός καθετήρας δειγματοληψίας (σχήματα 11, 12) 

Ο ισοκινητικός καθετήρας δειγματοληψίας πρέπει να τοποθετείται στραμ¬ 
μένος προς τα ανάντη κατά τον κεντρηκό άξονα του σωλήνα εξαγωγής, 
στο σημείο όπου πληρούνται οι συνθήκες ροής στο τμήμα ΕΡ, και να έχει 
σχεδιασθεί έτσι ώστε να παρέχει αναλογικό δείγμα των πρωτογενών 
καυσαερίων, Η Τάχιστη εσωτερική διάμετρος είναι 12 ιηιτι. 

Αναγκαίο για την ισο κινητική διαίρεση των καυσαερίων είναι ένα 
σύστημα ελέγχου που να διατηρεί μηδενική διαςρορά πίεσης μεταξύ ΕΡ 
και Ϊ8Ρ, Υπό τις συνθήκες αυτές, οι τοχύτητες των καυσαερήων στον ΕΡ 
και στον Ι8Ρ είναι ίσες, η δε ροή μάζας μέσω του Ι8Ρ είναι ένα σταθερό 
κλάσμα της ροής των καυσαερίων. Ο Ι8Ρ πρέπει να συνδεθεί με μετα¬ 
φορέα της διαφοράς της πίεσης Ι>ΡΧ. Οι εντολετίς για τη διατήρηση μηδε¬ 
νικής διαφοράς πίεσης μεταξύ ΕΡ και Ι8Ρ δίνονται με τον ελεγκτή ροής 
Ρ01. 

η>1, ΕΙ>2 Διαχωριστής ροής (σχήμα 16) 

Ο σωλήνας εξαγωγής ΕΡ και ο σωλήνας μεταφοράς ΤΤ εφοδιάζεται με 
μια σειρά σωλήνων νειίιίχιτί ή στομίων αντίστοιχα, για τη λήψη αναλο¬ 
γικού δείγματος των πρωτογενών καυσαερίων, ΐ\α την αναλογική διαί¬ 
ρεση με έλεγχο της πίεσης στα ΕΡ και ΟΤ, απαιτείται σύστημα ελέγχου 
που να αποτελείται από δύο βαλβίδες ελέγχου πίεσης ΡΟνί και Ρθν2. 

ΪΊ>3 Διο^ωριστής ροής (σχήμα 17) 

Ο σωλήνας εξαγωγής ΕΡ εφοδιάζεται με σειρά σωλήνων (μονάδα πολλα¬ 
πλών σωλήνων) για τη λήψη ανοΛογικού δείγματος πρωτογενών καυσαε¬ 
ρίων. Ένας από τους σωλήνες τροφοδοτεί με καυσαέρια τη σήραγγα 
αραίωσης 0Τ, ενώ οι λοιποί σωλήνες απάεγουν καυσαέρια προς το ρ»υθμι- 
σηκό θάλαμο Γ>0. Οι σωλήνες πρέπει να έχουν τις ίδιες διαστάσεις 
(διάμετρο, μήκος και ακτίνα καμπυλότητας), ούτως ώστε η διαίρεση των 
καυσαερίων να εξαρτάται από το συνολικό αριθμό των σωλήνων. Ένα 
σύστημα ελέγχου που να διατηρεί μηδενική τη διαφορά πίεσης μεταξύ της 
εξόδου της μονάδας πολλαπλών σωλήνων στον όΟ και της εξόδου του 
XX είναι αναγκαίο για την αναλογική διαίρεση. Υπό τις συνθήκες αυτές, 
οι ταχύτητες καυσαερίου στον ΕΡ και στο Ρ03 είναι ανάλογες και η ροή 
στον XX είναι σταθερό κλάσμα της ροής των καυσαερίων. Χα δύο σημεία 
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πρέπει να ίτονδέοντατ με μετατροπέα ττ|<^ διαφοράς πίεσης Ι>ΡΤ. Ο έλεγχος 
γη.α την εξασφάλ-ιση μηδενικιης διαφοράς πίεσης επν-τυγλάνετα-ι με τον 
ελεγκτή ροής Ρ01. 

Αναλυτής καυσαερίων (σχήματα 13^ 14> 16^ 

Μπορούν να χρηστμοποιοόντατ ανοολυτές ΟΟ^ ή (στην περίπτίοση της 

μεθόδου ισοζυγίου του άνθρακα, μόνο ΟΟ^)- Οτ αναλυτές βαθμονομούνται 
όποος 1 ^ατ οι αναλυτές για τη μέτρηση των αερίων εκπομπών, Μ^πορούν να 
χρησιμοποιούνται, ένας ή περτ-σσότεροτ αναλα>τές για τον προσδιορισμό 
των διαφορών συγκέντρωσης. Η! ακρ>ίβεια των συστημάτων μέτρησης 
πρέπει να είναι τέτοια ώστε η ακρ>ίβεια της Οκοιτννί κυμαίνεται μεταζύ ± 
4 Ή, 

ΧΤ Σωλήνας μεταφοράς (σχήματα 11 έως 19) 

Ο σωλήνας μεταφοράς: 

είναι όσο το δυνατόν βραχύτερος, αλλά το μήκος του δεν υπερβαίνει 
τα 5 ιη, 

^ει διάμετρο ίση ή μεγαλύτερη από τη διάμετρο του καθετήρα, αλλά 
όχι μεγαλύτερη από 25 ιχιιη, 

εκβάλλει στο διαμήκη άζονα της σήραγγας αραίωσης και είναι στραμ¬ 
μένος προς τα κατάντη. 

Εάν ο σωλήνας έχει μήκος 1 μέτρο ή λιγότερο, μονώνεται με υλικό 
μέγιστης θερμικής αγωγιμότητας 0,05 'νν/ιηχΚΙ με πάχος μόνωσης κάθετο 
προς τον άζονά του που να αντιστοιχεί στη διάμετρο του καθετήρα. Εάν ο 
σωλήνας είναι μακρύτερος από 1 μέτρο, πρέπει να μονώνεται και να 
θερμαίνεται σε ελάχιστη θερμοκρασία τοιχωμάτων 523 ΚΙ (250 ^Ο), 

1>!ΡΤ Ινίετατροπέας διαφοράς πίεσης (σχήματα 11» 12> 17) 

Ο μετατροπέας διαφοράς πίεσης ^ει κλίμακα ± 500 Ρδ. ή μικρότερη, 

Ε01 Ελεγκτής ροής (σχήματα 11,, 12,, 17) 

Γία ισοκινητικά συστήματα (σχήματα 11, 12), απαιτείται ^εγκτής ροής 
για τη διατήρηση μηδενικής διαφοράς πίεσης μεταζύ ΕΡ και Ι8Ρ, Η 
ρύθμιση μπορεί να γίνεται: 

α) Με έλεγχο των στροφών ή της ροής του ανεμιστήρα αναρρόφησης 5Β 
και διατήρηση των στροφών ή της ροτγ^ του ανεμιστήρα ανι^λιψης 
ΡΒ σε σταθερή τιμή στη διάρκεια κάθε φάσης (σχήμα 11) ή 

β) με ρύθμιση του ανεμιστήρα αναρρόφησης 8Β σε σταθερή ροή μάζας 
αραιωμένων καυσαερίων και έλεγχο της ροής του ανεμιστήρα αντί- 
θλιψης ΡΒ και, συνεπώς, και της ροής του δείγματος καυσαερίων σε 
μία περιοχή στο τέλος του σωλήνα μεταφοράς ΧΤ (σχήμα 12), 

Στην περίπτωση συστήματος ελεγχόμενης πίεσης, το παραμένον σφάλμα 
στο βρόχο ελέγχου δεν πρέπει να υπερβαίνει τα ± 3 Ρο- Οι διακυμάνσεις 
της πίεσης στη σήραγγα αραίωσης δεν πρέπει να υπερβαίνουν τα =ι= 250 Ρο, 
κατά μέσον όρο, 

Χια σύστημα πολλαπλών σωλήνων (σχήμα 17), απαιτείται ελεγκτής ροής 
για την αναλογική διαίρεση των καυσαερίων, έτσι ώστε να διατηρείται 
μηδενική διαφορά πίεσης μεταζύ της εζόδου της μονάδας πολλαπλών 
σωλήνων και της εξόδου του ΤΧ, II ρύθμιση επιτυγχάνετοα. μέσω του 
ελέγχου της ταχύτητας ροής του αέρα που εγχέεται στην Ι>Τ στο σημείο 
εξόδου του ΧΤ, 

ΡΟνί,^ Ρθν2 Βαλβίδα ελέγχου πίεσης (σχήμα 16) 

Στην περίπτωση του συστήματος διπλού βεντουρίμετρου/διπλού ^έγχου 
πίεσης είναι απαραίτητες δύο βαλβίδες για την αναλογική διαίρεση της 
ροής με έλεγχο της αντί θλίψης ΕΡ και της πίεσης στην Ε>Χ, Οι βαλβίδες 
τοποθετούνται κατάντη του 8Ρ στ^ν ΕΡ και μεταξύ των ΡΒ και Τ>Χ, 

1>0 θάλαμος απόσβεσης (σχήμα 17) 

Συνδέεται θάλαμος στην έξοδο της μονάδας πολλαπλών σωλήνων για την 
ελαχιστοποίηση των διακυμάνσεων της πίεσης στο σωλήνα εξαγωγής ΕΡ, 

Βεντουρίμετρο (σχήμα 15) 

Στη σήραγγα αραίωσης Ι>Χ, τοποθετείται σωλήνας νβηΐιιτί για να 
δημιουργεί υποπίεση στην περιοχή εξόδου του σωλήνα μεταφοράς XX, Η 
ταχύτητα ροής του αερίου μέσω του XX καθορίζεται από τη μετάδοση της 
ορμής στη ζώνη του σωλήνα νβηΐιιΓί και είναι βασικά ανάλογη προς τη 
ροή του ανεμιστήρα αντί θλίψης ΡΒ, πράγμα που οδηγεί σε σταθερή 
αναλογία αραίωσης, Καθώς η μετάδοση της ορμής επηρεάζεται από τη 
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θερμ.οκ.ρα<τίοο. ετττην έξοδο τοτ> ΧΤ από τη δτοαρορά πίεσης μ.εταξό Ε!Ρ 

»αχτ 1Ι>Χ, η πραγμ.α:.ττ»^τ| ανοελογία α.ρο£.·ί<Λ>είνοα ελαιρρά μ.·«<:ρότερη όταν 
το ιρορ>τίο είναχ μ,χκρό απ’ ό,ττ όταν είνοα μ.εγάλο- 

ϊϊΌ2 !Ελεγ1^ττ^<5 ^σχΠ^ΐίΐτοΕ 13> 14» 18» 1^ προαι,ρεττκός^ 

Ινίπορεί να χρησΐ|^.οποιείταχ ελε^^τη^ για τον έλεγχο ττ|<^ ροη<^ τοο 

ανεμ.ΐ£ττηρα αντίθλχψτ|^ ΡΕ η/κχϊΐχ τοχ» ανεμ.ΐχττηρα αναρρόιρτ|ί5η<ς 8Ε- Ο εν 
λόγϋ> ελ.εγκτΓ|<^ μπορεί να ^τονδέεταx με τα ιζήματα τη<^ ροη<^ κιαοσαερία^ν 
αναρρόφ»τ|€τη<ς, αέρα ή κιαοι^ΐμοο η/»^αx με τα διαςρορεηιοά ίττ|ματα τα>ν 
ή ΙνίΟ,^. Όταν χρηοημοποχείταχ παροχή πεπιεσμένοι αέρα (σχήμα 18), ο 
Ρ02 ελέγχει απεοθείας τη ροή τοχ> αέρα. 

ηνίΐ Διάταξη μέτρτιστι<; παροχή<; (σχήματα 11» 12» 18» 19) 

1ν1ετρητή<^ αερίοο ή άλλα όργανα για τη μέτρηση τγ|<^ ροή<^ τοχ> αέρα 
αραία>σης^ Ο ΡΝ^ΙΙ είναχ πρ οαχρεηκιό<^, όταν ο ανεμχστήρα<^ αντίθλχ\ι/ης ΡΕ 
^εχ βαθμονομηθεί γχα τη μέτρηση τη<^ ροή^ 

ΪΠνΐ2 Διάταξη μέτρηση<^ παροχής (σχήμα 19) 

Ινίετρητής αερίίον ή ολλα όργανα γχα τη μέτρηση της ροής τα>ν αραχίο- 
μένα>ν κ:οα>σαερία>ν. Ο ΡΚ<Ι2 είναχ προαχρετχκιός, όταν ο ανεμχστήρας αναρ- 
ρόιρηστ|ς 8Ε έχεχ βαθμονομηθεί γχα τη μέτρηση της ροής, 

ΡΕ Ανεμιστήρας αντίθλιψης (σχήματα 11» 12» 13» 14» 15» 16» 19) 

Χχα τον έλεγχο της παροχής τοχ> αέρα αραχύ>σης, μπορεί να σανδέεταχ ΡΕ 
με τοχ>ς ελεγκτές ροής Ρ01 ή Ρ02. Ο ΡΕ δεν είναχ απαραίτητος, όταν 
χρησχμοποχείταχ βαλβίδα τόποα πεταλοόδας. Ο ΡΕ μπορεί να χρησχμο- 
ποιείταχ γχα τη μέτρηση της ροής τοο αέρα αραίΰοσης, εάν βαθμονομηθεί. 

ΒΕ Ανεμιστήρας οεναρρόφησης (σχήματα 11» 12» 13» 16» 17» 19) 

ΐνίόνο γχα τα σοστήματα κλασματικής δειγματοληψίας. Ο 8Ε μπορεί να 
χρησχμοποχείταχ γχα τη μέτρηση της ροής ττον αραχύ>μένα>ν και>σαερχ£ον, 
εάν βαθμονομηθεί. 

ΕΑΡ Φίλτρο αέρα αραία>σης (σχήματα 11 έος 19) 

Χχ>νχστάταχ να φχλτράρεταχ ο αέρας αραίιοοσης κ,αχ να καθαρίζεται με 
ενεργό (ζοοχκό) άνθρακα, γχα την απομάκρχ>νση τον χ>δρογονανθράκον τοο 
χ>ποβάθροΌ. Αν ζητηθεί από τον κατασκευασ τή του κχνητήρα, λαμβάνονταχ 
δείγματα του αέρα αραίοσης σύμιρονα με την ορθή τεχνική πρακτική γχα 
τον προσδιορισμό τον επχπέδον τον σοματχδίον υποβάθρου, τα οποία 
μπορούν εν συνεχεία να αιραχρούνται από τις τιμές που μετρόνταχ στα 
αραχομένα καυσαέρια. 

ΕΧ ΙΣήροεγγα αραίοσης (σχήματα 11 έο>ς 19) 

Η! σήραγγα αραίοσης: 

έχεχ αρκετό μήκος όστε να εξασιραλχζεταχ πλήρης ανάμειξη τον 
καυσαερίον με τον αέρα αραίοσης χ>πό συνθχτικες τυρβόδους ροής, 

είναχ κατασκευασμένη από ανοξείδοτο χάλυβα με: 

λόγο πάχοι>ς/δχάμετρο ίσο προς 0,025 κατ’ ανότατο όρχο για 
σήραγγες αραίοσης εσοτερικής διαμέτρου άνο τον 75 ιέ ί τ π, 

ελάχχστο ονομαστικό πάχος 1,5 ΐϊΐηη γχα σήραγγες αραίοσης με 
εσοτερχκή δχάμε^τρο ίση ή μχκρότερη από 75 πηιτι, 

^(.εχ δχάμεττρο τουλάχιστον 75 ιτιιτι γχα τον τύπο κλασματικής δεχγματο- 
ληψίας, 

συνχστάταχ να έχεχ διάμετρο τουλάχιστον 25 Γπιη γχα τον τύπο ολχκχ)ς 
δ εχγματοληχμίας, 

μπορεί να θερμαίνεταχ σε θερμοκρασία τοχχομάτον 325 ΚΙ (52 
κατ’ ανότατο όρχο με απευθείας θέρμανση ή με προθέρμανση του 
αέρα αραίοσης, αρ>κεί η θερμοκρασία του αέρα να μην χ>περβαίνεχ 
τους 325 Κ. (52 “^Ο) πριν από την εχσαγογη της εξαγογής τον καυσαε¬ 
ρίον αραίοσης, 

μπορεί να έχεχ μονοθετί. 

Τα καυσαέρια του κινητήρα αναμεχγνύονταχ πλήροος με τον αέρα 
αραίοσης- Στα συστήματα κλασματικής δεηγματοληψίας, η ποιότητα 
ανάμεηξης ελέγχεται μετά την έναρξη λεητουργίας με την κατασκεχχη 
διαγράμματος μεταβολής της συγκέντροσης στη σήραγγα, με τον 

κινητήρα σε λειτουργία (τουλάχιστον τέσσερα χσαπέχοντα σημετία 
μέτρησης). Εάν είναχ αναγκαίο, μπορεί να χρησχμοποχείταχ στόμιο 
ιχνάμΕη^ξής. 




ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


10539 


Σ>ΐμεί€οστι: Εάν η θερμοκρα<τία περί-βάλλοντος κοντά στη σήραγγα 
αραίοσης (^Τ) είναι χαμηλότερη από 293 Κ (20 'Ό), πρέπει 
να λαμβάνονται προφυλάξεις για την αποφυγή απωλειών 
σωματιδίων στα ψυχρά τοιχώματα της σήραγγας αραίωσης. 
Συνεπώς, συνιστάται θέρμανση κατ/ή μόνωση της σήραγγας 
μέσα στα όρια που καθορίζονται παραπάνω. 

Στα υψηλά φορτία του κινητήρα, η σήραγγα μπορεί να ψύχεται με 
μη δραστικό μέσο, π.χ, με ανεμιστήρα κυκλοφορίας, αρκεί η θερμο¬ 
κρασία του ψυκτικού μέσου να μην είναι χαμηλότερη από 293 Κ. 
(20 

ΉΈ Εναλλάκτης θερμότητας (σχήματα 16> 17) 

Ο εναλλάκτης θερμότητας έχει επαρκή ισχύ για να διατηρεί τη θερμο¬ 
κρασία στο αττόμιο εισόδου του ανεμιστήρα αναρρόφησης δΒ μέσα στα 
όρια ± 11 Κ της μέσης θερμοκρασίας λειτουργίας που παρατηρείται κατά 
τη διάρκεια της δοκιμής. 

2.3. Σύστημα αραίωσης πλήρους ροής 

Ένα σύστημα αραίωσης περιγράφεται στο σχήμα 20. Βασίζεται στην 
αραίωση του συνόλου των καυσαερίων με χρήση της αρ>χής σχεδιασμού 
Ονδ (δειγματοληψία σταθερού όγκου). Πρέπει να μετράται ο συνολικός 
όγκος του μείγματος καυσαερίων και αέρα αραίωσης. Μπορεί να χρησι¬ 
μοποιείται σύστημα ΡΙ>Ρ ή ΟΡν, 

Για τη μετέπειτα συλλογή των σωματιδίων, δείγμα των αραιωμένων 
καυσαερίων διοχετεύεται στο σύστημα δειγματοληψίας σωματιδίων 
(σημείο 2.4, σχήματα 21 και 22). Εάν αυτό γίνεται απευθείας, αναφέρεται 
ως απλή αραίωση. Εάν το δείγμα αραιώνεται άλλη μία φορά στη δευτε- 
ρεύουσα σήραγγα αραίωσης, αναφέρεται ως διπλή αραίωση. Αυτό είναι 
χρήσιμο στην περίπτωση που δεν μπορεί να ικανοποιηθεί με απλή 
αραίωση η απαίτηση για τη θερμοκρασία στην πρόσθια πλευρά του 
φίλτρου. Αν και πρόκειται εν μέρει για σύστημα αραίωσης, το σύστημα 
διπλής αραίωσης περιγράφεται ως τροποποίηση του συστήματος δειγμα¬ 
τοληψίας σωματιδίων στο σημείο 2.4, σχήμα 22, δεδομένου ότι τα περισ¬ 
σότερα μέρη του είναι κοινά με ενός συνήθους συστήματος δειγματο¬ 
ληψίας σωματιδίων. 



Σχήμα 20 

Σύστημα αραίωσης πλήρους ροής 


Το σύνολο των πρωτογενών καυσαερίων αναμειγνύεται μέσα στη 
σήραγγα αραίωσης ΠΤ με τον αέρα αραίωσης. Η παροχή των αραιω¬ 
μένων καυσαερίων μετράται είτε με αν-^ία θετικής εκτόπισης ΡΠΡ ή με 
βεντουρίμετρο κρίσιμης ροής ΟΡν. Μπορεί να χρησιμοποιείται εναλ¬ 
λάκτης θερμότητας ΗΕ ή ηλεκτρονική αντιστάθμιση ροής ΕΕΟ για την 
αναλογική δειγματοληψία σωματιδίων και για τον προσδιορισμό της 
ροής. Εφόσον ο προσδιορισμός της μάζας των σωματιδίων βασίζεται στη 
συνολική ροή αραιωμένων καυσαερίων, δεν απαιτείται να υπολογίζεται η 
αναλογία αραίωσης. 
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2.3.1. Στ^ιχ&ία, 'το-ο σχί\μα,χο<^ 20 
!Ε!Ρ ΣοΧήναις εξαγωγττίς 

Χο μ.ή1^ος τοα> σύ&λήνα. εξο{.γο>γη<^, ο-πό χην έξοδο χτ|<^ πολλοίτιλτ^ εξεχγύ>γή<^ 
χοο κηντιχήρ(χ, χην έξοδο χου σχροβχλ.οσυμ.ίη.εσχη ή χη δχάχαξη μ.εχεπεξερ- 
γαστα<^ κ:ο{.ι>σαερία>ν έος χη ίτηροεγγα αραία>£της, δεν πρέπει να υπερβαίνει 
χα 10 ίϊΐ. Εεχν χο μ.τ|ϊ^ο<^ χου οΰοΧήνα εξαγ(Χ>γή<^ 1 ^αxάνxτ 1 ττ\<^ πολΧαπΧή^ς χου 
ιοίνηχήρα, χη<^ εξόδου χου ίτχροβ'ίΧοετυμ.πιείΤχή ή χη<^ δτάχαξη<^ μεχεπεξερ- 
γααίας» υπερβαίνει χα 4 ιη, χόχε όΧε<^ πέραν χίον 4 ηη οοοΧηνώοεκ^ μονώνο- 
νχατ, εκχός από χο ίτονδεδεμένο εν οειρά μεχρηχή ατθοΛης,, εάν χρηατμο- 
ποιείχαι^ Χο πάχο<^ μόνοση^^ κώ.θεχα προς χον άξονα πρέπει να είνατ 

χουΧάχιοχον 25 ϊϊιιϊι. ΐί θερμτ»<:ή αγιχ>γ·ιμόχτ|χα χου μονοχικού υΧτί-ςού 
πρέπει να μην υπερβαίνει χην χιμή 0,1 \ν/ΐϊΐΚ1 μεχρούμενη σχους 673 Κ 
(400^ Ο). Χια χη μείίυστί χης θερμι*ςής αδράνειας χου ού>Χήνα ε^γογης, 
ουνιίτχάχαι Χόγος πάχους προς διάμετρο ίσος με 0,015 ή μικρότερος. Η 
χρήίτη εύκαμπχοον χεμαχ1ύ>ν περιορίζεχοα σε Χόγο μήκους προς διάμετρο 
ίσο με 12 ή μικρότερο. 

!ΡΙ>!Ρ Αντλία θετικής εκτότησης 

Η ΡίΙ>Ρ μετρά χη συνοΧική ροή αραΐύ>μένύ[>ν καυσαερίων βάσει χου 
αριθμού χων περισχροιρών και χης εκχόπισης χης ανχΧίας. Η ανχίθΧιψη 
χου συστήματος εξάτμισης δεν πρέπει να μειίύνεχαι χεχνη'τά από χην ΡΙΙ>Ρ 
ή από χο σύστημα εισαγωγής αέρα αραίωσης. ϋ στατική ανχίθΧιιι/η 
εξάτμισης μεχρούμενη με χο σύστημα ΡΙ3·Ρ σε Χειχουργία, παραμένει μέσα 
στα όρια ± 1,5 χης στατικής πίεσης που μεχράχαι χωρίς σύνδεση με 

χην ΡΙ>Ρ στις ίδιες στροφές και στο ίδιο φορ>χίο χου κινητήρα. Κ θερμο¬ 
κρασία χου μείγματος αερίων αμέσως μετά χην ΡΙ>Ρ πρέπει να είναι μέσα 
στα όρια ± 6 Κ. χης μέσης θερμοκρασίας Χειχουργιας που παραχηρείχαι 
κατά χη διάρκεια χης δοκιμής, όχαν δεν χρησιμοποιείται αντιστάθμιση 
ροής. Αντιστάθμιση ροής μπορεί να χρησιμοποιείται μόνον εάν η θερμο¬ 
κρασία στην είσοδο χης Ρ0Ρ δεν υπερβαίνει τους 323 Κ. (50 

ίΙΕν Εεντουρίμετρο κρίσιμης ροής 

Το ΟΕν μετρά χη συνολική ροή αραιωμένων καυσαερίων διατηρώντας χη 
ροή σε συνθήκες στραγγαλισμού (κρίσιμη ροή), ϊί στατική ανχίθλΐΛ 4 /η 
εξάτμισης, μεχρούμενη με χο σύστημα ΟΡΛ/ σε λειτουργία, πρέπει να 
παραμένει μέσα στα όρ»ια =1= 1,5 ΙίΡα χης σχαχικής πίεσης που μεχράχαι 
χωρίς σύνδεση με χο ΟΕν στις ίδιες στροφές και στο ίδιο φορτίο χου κινη¬ 
τήρα. ϊϊ θερμοκρασία χου μείγματος αερίων αμέσως μετά χο ΟΡν πρέπει 
να είναι μέσα σχα όρια ± 11 ΚΙ χης μέσης θερμοκρασίας λειτουργίας που 
παραχηρείχαι κατά χη διάρκεια χης δοκιμής, όχαν δεν χρησιμοποιείται 
αντιστάθμιση ροής. 

ΗΙΕ· Ε-ναλλάκτης θερμότητας (προαιρετικός» εάν χρησιμοποιείται 

Ο εναλλάκχης θερμότητας επαρκή ισχύ για να διατηρεί χη θερμο¬ 

κρασία μέσα στα όρια που καθορίζονται παραπάνω. 

ΕΕΟ Ηλεκτρονική αντιστάθμιση ροής (προαιρετική» εάν χρησιμο¬ 
ποιείται ΗΕ ) 

Εάν η θερμοκρασία στην είσοδο είχε χης ΕΙ>Ε είχε χου ΟΕΛ/ δεν διαχη- 
ρείχαι μέσα σχα όρια που προαναφέρονται, απαιτείται σύστημα αντιστάθ¬ 
μισης ροής για συνεχή μέτρηση χης ποεροχής και χον συνεχή έλεγχο χης 
αναλογικής δειγματοληψίας στο σύστημα σωματιδίων. Για χον σκοπό 
αυτό, χρησιμοποιούνται οι ενδείξεις των συνεχών μετρήσεων παροχής για 
την ανάλογη διόρθωση της ταχύτητας ροής χου δείγματος μέσω των 
φίλτρων σωματιδίων χου συστήματος δειγματοληψίας σωματιδίων (βλέπε 
σημείο 2.4, σχήματα 21,22). 

ΗΧ Σήραγγα αραίο>σης 

Η σήραγγα αραίωσης: 

^(,ει αρκετά μικρή διάμετρο ώστε να προκαλεί χυρβώδη ροή (αριθμός 
ΕϋΒγηοΙίΙε άνω χου 4 000) και αρκετό μήκος ώστε να εξασφαλίζει 
ίλήρη ανάμειξη των καυσαερίων με χον αέρα αροάωσης. Ι^πορεί να 
χρησιμοποιείται στόμιο ανάμειξης, 

προκειμένου για σύστημα απλής αραίωσης, έχει διάμετρο τουλάχιστον 
460 ΙΪ1ΪΪ1, 

προκειμένου για σύστημα διπλής αραίωσης, έχει διάμετρο τουλάχιστον 
21 ο ιηηη, 

μπορεί να έχει μονωθεί. 

Τα καυσαέρια χου κινητήρα καχευθύνονται προς χα καχάνχη στο σημείο 
όπου εισέρχονται στη σήραγγα αραίωσης και αναμειγνύονται πλήρως. 
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Στην ίΐ:ερίη:τ(Χ>ση αίΓλτ|<^ αραί(Χ>ι:τη<^, ένα δείγμα από τη σήραγγα 

αραί(Χ>ση<^ μεταφέρετατ στο σύστημα δειγματοληψία^^ σο>ματι.δία>ν (σημείο 
2-·4, σχήμα 21). Η 1 ι^ανότητα ροη<^ ΡΙ>Ρ ή τοο ^3^'V πρέπει να είναι 

επαρκης^ ώστε τα αρατ43>μένα κιαα>σαέρ>ια να δτατηρούντατ σε θερμοκρασία 
μικιρότερτ| ή ίση με 325 ΚΙ (52 “^Ο) ακρι.βώ<^ πριν από το κτόρ^ο ^ρίλτρο 
σοματιδί ύ>ν. 

Στην περίπτωση τη<^ δτπλή<^ αραίωσης., ένα δείγμα από τη σήραγγα 
αραί(Χ>ση<^ μεταφέρετατ σ τ η δεατερεύοοσα σήραγγα αραίωσης., όποτ> 
αρατώνετατ περαττέρω, κατ στη συνέχεια δτέρχετοα από τα φίλτρα δετγμα- 
τολτ|ψία<^ (σημείο 2.4, σχήμα 22). Η τκανότητα ροή<^ ΡΙ>Ρ ή του 
πρέπετ να είνατ επαρκής, ώστε το ρεύμα αραιωμένων καυσαερίων στην Ι>Τ 
να δτατηρείτατ σε θερμοκρασία μικρότερη ή ίση με 464 Κ. (191 “^Ο) στη 
ζώνη δετγματοληψτας. Το δευτερευον σύστημα αραίωσης πρέπει να 
παρέχει αρκετό αέρα δεύτερης αραίωσης, ώστε το ρεύμα των διπλά 
αρατωμένων καυσαερίων να δτατηρείτατ σε θερμοκρασία μικρότερη ή ίση 
με 325 ΚΙ (52 ^Ο) ακρτβώς πρτν από το κύρτο φίλτρο σωματιδίων. 

Φίλτρο αέρα αραίωσης 

Συντστάτατ να φαλτράρετατ ο αέρας αραίωσης κατ να καθορτζετατ με 
ενεργό (ζωτκό) άνθρακα γτα την απομάκρυνση των υδρογονανθράκων 
υποβάθρου. Αν ζητηθεί από τον κατασκευαστή του κτνητήρα, λαμβάνετατ 
δείγμα του αέρα αραίωσης σύμφωνα με την ορθή τεχνική πρακτική γτα 
τον προσδτορτσμό των επιπέδων των σωματτδίων υποβάθρου, τα οποία 
μπορούν εν συν^εία να αφαιρούντατ από τις ττμές που μετρώντατ στα 
αρατωμένα καυσαέρια. 


Ρ&ϊ* ΚΙαθετηρας δειγματοληψίας σωματιδίων 

Ο καθετήρας αποτελεί το βασικό στοιχείο του ΡΧΤ κατ: 

τοποθετείτατ στραμμένος προς τα ανάντη σε ένα σημείο όπου ο αέρας 
αραίωσης και τα καυσαέρτα είνοα καλά αναμεμετγμένα, δηλ. στον 
κεντρικό άζονα της σήραγγας αραίωσης (ΟΤ) και σε απόσταση σχεδόν 
δεκαπλάσια της διαμέτρου της σήραγγας, κατάντη του σημείου 
εισόδου των καυσαερίων στη σήραγγα αραίωσης, 

έχει ελάχιστη εσωτερική διάμετρο 12 ιϊιιϊι, 

μπορεί να θερμοάνεται σε θερμοκρασία τοιχωμάτων 325 ΚΙ (52 
κατ’ ανώτατο όριο με απευθείας θέρμανση ή με προθέρμανση του 
αέρα αραίωσης, αρκεί η θερμοκρασία του αέρα να μην ι>περβαίνει 
τους 325 ΚΙ (52 “^Ο) πριν από την είσοδο των καυσαερίων στη σήραγγα 
αραίωσης 

μπορεί να έχει μονωθεί. 

2.4. Σύτττημα δειγματοληψίας σωματιδίων 

Το σύστημα δειγματοληψίας σωματιδίων απαιτείται για τη συλλογή των 
σωματιδίων στο φίλτρο σωματιδίων. Στην περίπτωση της αραίωσης 
μερικής ροής με ολική δειγματοληψία, η οποία συνίσταται στη δι^ευση 
ολοκλήρου του δείγματος αραιωμένων καυσαερίων από τα φίλτρα, το 
σύστημα αραίωσης (σημείο 2.2, σχήματα 14, 18) και το σύστημα δειγμα¬ 
τοληψίας αποτελούν συνήθως ενιαία μονάδα. Στην περίπτωση της 
αραίωσης μερικής ροής με »<Λασμοετικη δειγματοληψία ή της αραίωσης 
πλήρους ροής, η οποία σονίσταται στη διέλευση από τα φίλτρα μέρους 
μόνο των αραιωμένων καυσαερίων, το σύστημα αραίωσης (σημείο 2.2, 
σχήματα 11, 12, 13, 15, 16, 17, 19 και σημείο 2.3, σχήμα 20) και το 
σύστημα δειγματοληψίας αποτελούν συνήθως χωριστές μονάδες. 

Στην παρούσα οδηγία, το σύστημα διπλής αραίωσης (σχήμα 22) ενός 
συστήματος αραίωσης πλήρους ροής, θεωρείται ως ειδική τροποποίηση 
ενός τυπικού συστήματος δειγματοληψίας σωματιδίων, όπως φαίνεται στο 
σχήμα 21. Το σύστημα διπλής αραίωσης περιλαμβάνει όλα τα σημαντικά 
μέρη του συστήματος δειγματοληψίας σωματιδίων, όπως υποδοχείς 
φίλτρων και αντλία δειγματοληψίοες. 


Τια να αποφευχθεί οιαδήποτε επίδραση στους βρόχους ^έγχου, 
συνιστάται να λειτουργεί η αντλία δειγματοληψίας σε όλη τη διάρ»κεια 
της δοκιμής. Τια τη μέθοδο απλού φίλτρου, χρησιμοποιείται σύστημα 
παράκαμψης για τη διοχέτευση του δείγματος μέσω των φίλτρων δειγμα¬ 
τοληψίας στην επιθυμητή χρονική στιγμή. Οι παρεμβολές της διαδικασίας 
μεταγωγής στους βρόχους ελέγχου πρέπει να ^αχιστοποιούνται. 
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Σχήμα. 22 

Σι3ΰτΐ|μ.α δειγμ.^ζτοληψίας σωματιδίων 

Λαμβάνεται. δείγμα αραιωμένων καυσαερίων από τη σήραγγα αραίωσης 
Ι>Τ ενός συστήματος αραίωσ-ης μερικής ή πλήρους ροής μέσω του καθε¬ 
τήρα δειγματοληψίας σωματιδίων ΡδΡ κατ του σωλήνα μεταφοράς σωμα¬ 
τιδίων ΡΤΤ με τη βοήθεια της αντλίας δειγματοληψίας Ρ. Το δείγμα 
φέρεται στον ή στους υποδοχείς φίλτρων ΡΗ που συγκρατουν τα φίλτρα 
δειγματοληψίοΕς σωματιδίων. Η ταχύτητα ροής του δείγματος ελέγχεται 
από τον ελεγκτή ροής Ρ03. Αν εφαρμόζεται ηλεκτρονική αντιστάθμιση 
ροής ΕΡΟ (βλέπε σχήμα 20), χρησιμοποιείται η ροή αραιωμένων καυσαε¬ 
ρίων ως σήμα εντολής για τον Ρ03. 



Σχήμα 22 

Σύστημα διπλής αραίωσης (μόνο για σύστηρια πλήρους ροής) 

Δείγμα των αραιωμένων καυσαερίων μεταφέρεται από τη σήραγγα 
αραίωσης 1>Τ ενός συστήματος αραίωσης πλήρους ροής με τη βοήθεια 
του καθετήρα δειγματοληψίας σωματιδίων ΡδΡ και του σωλήνα μετα¬ 
φοράς σωματιδίων ΡΤΤ στη δευτερευουσα σήραγγα αραίωσης 8Ι>Τ, όπου 
αραιώνεται για μία ακόμη φορά. Στη συνέχεια, το δείγμα φέρεται στον ή 
στους υποδοχείς φίλτρων ΙΉ που συγκρατουν τα φίλτρα δειγματοληψίας 
σωματιδίων- Η ταχύτητα ροής του αέρα αραίωσης είναι συνήθως 
σταθερή, ενώ η τοχύτητα ροής του δείγματος ελέγχεται από τον ελεγκτή 
ροής Ρ03- Αν εφαρμόζεται ηλεκτρονική αντιστάθμιση ροής ΕΡΟ (βλέπε 
σχήμα 20), η συνολική ροή αραιωμένων καυσαερίων χρησιμοποιείται ως 
σήμα εντολής για τον Ρ03- 
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2.-4.1. ^'τοζχ&ία. τ£θν σχϊ^μύχΰο·^ 21 κολ 22 

Ϊ^ΊΓΧ μεταφοράς σα>ματιδία>ν (^σχήματα > 22^ 

Χο μήίοος τοό σίοληνα μεταφοράς σύ>μα.τιδί£ον δεν π ρέπει να. οίπερβαίνει. τα 
1.020 1 Ϊ 1 ΪΪ 1 , εν(ί> ελ.αχι.(Ττοποιείτατ όποτε αΌτό είναι δΌνατό. Οταν χρηαη,μο- 
πο-ιούντατ κιαθετήρες δετγματοληψΐας (δηλ. οτα αι>στΓ|ματα αραίοχτης 
μερακης ροής με 1 ^ασματ 1 I^ή δειγματοληψία και στα σοστήματα αραίοσης 
πλήροος ροής), πρέπει να σονιτπολογί^ται και το μήκος τα>ν εν λόγΰ> 
καθετήρα>ν (δΡ> ΙδΡ, ΡδΡ αντίστοιχα, βλέπε σημείο 2.2 και 2.3). 

Οι διαστάσεις ισχ6οι>ν για: 

τον τύπο αραί.ύ>σης μερικής ροής με κλασματική δειγματοληψία και 
για το σύστημα απλής αραίίοσης πλήροος ροής, από το ακροατόμιο 
του καθετήρα (8Ρ, Ϊ8Ρ, Ρ8Ρ αντίστοιχα) έο>ς τον υποδοχέα του 
φίλτρου, 

τον τύπο αραίοσης μερ>ικης ροής με ολική δειγματοληψία από το 
τέρμα της σήραγγας αραίοσης έίος τον υποδίΐ^έα του φίλτρου, 

το σύστημα διπλής αραίοσης πλήρους ροής από το ακροστόμιο του 
καθετήρα (Ρ8Ρ) έ(ϊ>ς τη δευτερεύουσα σήραγγα αραίοσης. 

Ο σα>λήνας μεταφοράς: 

μπορεί να θερμαίνεται σε θερμοκρασία τοιχα>μάτεον 325 ΚΙ (52 "^Ο) 
κατ' ανώτατο όριο με απευθείας θέρμανση ή με προθέρμανση του 
αέρα αραίοσης, αρκεί η θερμοκρασία του αέρα να μην υπερβαίνει 
τους 325 Κ. (52 “^Ο) πριν από την είσοδο τ£χ>ν καυσαερίιυν στη σήραγγα 
αραίίοσης, 

μπορεί να έχει μονωθεί. 

81>Χ Δευτερεύουσα σήραγγα αραίοσης (ιϊχήμα 22) 

Η δευτερεύουσα σήραγγα αραίωσης πρέπει να ^ει ελάχιστη διάμετρο 75 
ΐϊΐϊϊΐ και αρκετό μήκος ώστε να επιτρέπει χρόνο παραμονής του διπλά 
αραιωμένου δείγματος τουλάχιστον 0,25 δευτερολέπτου. Ο υποδί^έος του 
κύριου φίλτρου Ϊ«Ή τοποθετείται σε απόσταση έως 3 00 ιτιιη από την έξοδο 
της δΓ>Χ. 

Η δευτερεύουσα σήραγγα αραίωσης: 

μπορεί να θερμαίνεται σε θερμοκρασία τοιχωμάτων 325 Κ. (52 *^0) 
κατ' ανώτατο όριο με απευθείας θέρμανση ή με προθέρμανση του 
αέρα αραίωσης, αρκεί η θερμοκρασία του αέρα να μην υπερβαίνει 
τους 325 Κ. (52 “^Ο) πρπν από την είσοδο των καυσαερίων στη σήραγγα 
αραίωσης 

μπορεί να έχει μονωθεί. 

ΧΗ ΥίΓθ6οχέας(-είς) φίλτρου (σχήματα 21,, 22) 

Χια το κύρτίο φ«ίλτρο, μπορούν να χρησιμοποιούνται ενιαίο περ»ίβλημα ή 
χωριστά περιβλήματα. Οι απαιτήσεις του Παραρ>τήματος ΏΙ, προσάρτημα 
4, σημείο 4.1.3, πρέπει να πληρούνται. 

Ο ή οι υποδοχείς φίλτρων: 

μπορούν να θερμαίνονται σε θερμοκρασία τοιχωμάτων 325 Κ. (52 
κατ' ανώτατο όριο με απευθείας θέρμανση ή με προθέρμανση του 
αέρα αραίωσης, αρκεί η θερμοκρασία του αέρα να μην υπερβαίνει 
τους 325 Κ. (52 “^Ο) πριν από την είσοδο των καυσαερίων στη σήραγγα 
αραίωσης 

μπορούν να έχει(ουν) μονωθεί. 

X Αντλία δειγριιατοληψίας (σχήματα 21» 22) 

Κ οντλία δειγματοληψίας σωματιδίων τοποθετείται σε αρκετή απόσταση 
από τη σήραγγα, ώστε η θερμοκρασία εισόδου του αερίου να διατηρείται 
σταθερή (± 3 ΚΙ), εφόσον δεν χρησιμοποιείται διόρθωση ροής μέσω του 

ρα3. 

1>Χ Αντλία αέρα αραί^οσης (σχήμα 22) 

Η αντλία αέρα αραίωσης τοποθετείται έτσι ώστε να παρέχεται αέρας 
δεύτερης αραίωσης σε θερμοκρασία 298 ΚΙ ± 5 ΚΙ (25 =·= 5 “^Ο), εφόσον 

ο αέρας αραίωσης δεν προθερμαίνεται. 

Χ03 Χλεγκτής ροής (σχήματα 21^ 22) 

Χρησιμοποιείται ελεγκτής ροής για να αντισταθμίζει την ταχύτητα ροι)ς 
του δείγματος σωματιδίων ανάλογα με της διακυμάνσεις της θερμοκρασίας 
και της αντίθλιψης στη διαδρομή του δείγματος, εάν δεν είναι διαθέσιμο 
κανένα άλλο μέσο. Ο ελεγκτής ροής είναι απαραίτητος όταν χρησιμο¬ 
ποιείται ήλεκτρο νική αντιστάθμιση ροής ΕΡΟ (βλέπε σχήμα 20). 
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ηνΐ3 Δτάταξτι μ.έ^ρτ|ίττΐί; ίταροχτίς ίσχΥίμ.α'Γα 21 > 22) 

Ο μ,ετρητήί^ αερίου ή το όργανο για τη μέτρηση τη<ς ροη<^ του δείγματος 
σίομα'ήδίίον τοτποθετείτα-ι σε αρκετή απόσταση οπό την αντλία δειγματο¬ 
ληψίας Ρ, ώστε η θερμοκρασία εισόδου του αερίου να παραμένει, σταθερή 
(± 3 Κ.), εφόσον δεν χρησιμοποιείται, διόρθίυση ροής μέσύ> του Ρ03- 

ηνΐ4 Διάταξη μέτρησης παροχής άσχημα 22) 

Ο μετρητής αερίου ή το όργανο γτα τη μέτρ>ηση της ροής του αέρα 
αραίοσης τοποθετείται έτσι ώστε η θερμοκρασία εισόδου του αερίου να 
παραμένει στους 298 Κ. ± 5 Κ (25 ± 5 “^Ο). 

Βν Σφατρτιο\ βαλβίδα (προαιρετική) 

Η σφαιρική βαλβίδα έχει εσα>τερική δΐ-όμετρο τουλάχιστον ίση με την 
εσοτερική διάμετρο του σοολήνα μεταφοράς σοματιδίίυν ΡΤΤ και χρόνο 
μεταγα>γής μικρότερο από 0,5 δευτερόλεπτού- 

^> 2 μ&ί€οσ> 2 : Εάν η θερμοκρασία περιβάλλοντος στην περιοχή τα>ν Ρ8Ρ, 
ΡΤΧ, 8Ι>Χ και ΡΗ είναι χαμηλότερη από 293 ΚΙ (20 ^Ο), θα 
πρέπει να λαμβάνοντοα προφυλάξεις για την αποφυγή τα>ν 
απολειών σοματιδίον στα ψυχρά τοιχώματα τον στοιχείον 
αυτών- Συνεπώς, συνιστάται θέρμανση ή/και μόνοση τον εν 
λόγο στοιχείον μέσα στα όρια που καθορίζονται στις αντί¬ 
στοιχες περιγραφές- Συνιστάται επίσης η θερμοκρασία της 
πρόσθιας επιφάνειας του φίλτρου κατά τη διάρκεια της δειγμα¬ 
τοληψίας να μην είναι χαμηλότερη από 293 ΚΙ (20 “^Ο)- 

Στα υψηλά φορτία του κινητήρα, τα παραπάνο στοιχεία μπορούν 
να ψύχονται με χρήση μη δραστικού μέσου, π-χ. ανεμιστήρα κυκλο¬ 
φορίας, αρκεί η θερμοκρασία του ψυκτικού μέσου να μην είναι 
χαμηλότερη από 293 ΚΙ (20 '^Ο), 

3 - ΪΧΡ ΟΣΔΙΟΡΪΣΜΟΣ ΧΗΣ ΑΙΘΑΛΗΣ 

3-1- Εισοεγωγή 

Χα σημεία 3-2 κοα 3-3 και τα σχήματα 23 και 24 π ερίζουν λεπτομερείς 
περιγραφές τον προτεινομένον συστημάτον αδιαφανειομέτρου. Επειδή 
διαφορετικές δτατάξεις μπορούν να αποδίδουν ισοδύναμα αποτελέσματα, 
δεν αποατείται η ακρηβής τήρηση τον σχημάτον 23 και 24. Μπορούν να 
χρησιμοποιούνται πρόσθετα στοιχεία, όπος π-χ. όργανα, βαλβίδες, σολη- 
νοειδή, αντλίες και διακόπτες, για την παροχή πρόσθετον πληροφοριών 
και για τον συντονισμό τον λειτουργιών τον επί μέρους συστημάτον. 
Αλλα στοιχεία:, που δεν είναι αναγκαία για τη διατήρηση της ακρίβειας 
ορασμένον συστημάτον, μπορούν να αποκλείονται, εάν αυτός ο 
αποι^εισμός βασίζεται σε ορθή τεχνικιή κρίση- 

Οι μετρήσεις στηρίζονται στην αρχή σύμφονα με την οποία το φίος μετα¬ 
δίδεται μέσο συγκεκριμένου μήκους της προς μέτρηση αιθάλης και το 
ποσοστό του προσπίπτοντος φοτός που φθάνει σε ένα δέκτη χρησιμο¬ 
ποιείται για τον υπολογισμό τον σκιασηκών ιδιοτήτον του μέσου- Η 
μέτρ>ηση της αιθάλης εζμρτάται από το σχεδιασμό της συσκευής και 
μπορεί να διενεργηθεί στο εσοτερικό του σολήνα εξαγογής (με συν δεδε¬ 
μένο εν σειρά αδιαφανειόμετρο τλήρους ροής), στο τέρμα του σολήνα 
εξαγογής (με αδιαφανειόμετρο πλήρους ροής στο τέρμα της γραμμής) ή 
με λήψη δείγματος από το σολήνα εξαγογής (αδιαφανειόμετρο μερακής 
ροής). Χια τον προσδιορ>ισμό του συντελεστή απορρόιρησης φοτός από 
την ένδειξη αδιαφΟΛ^ειος, ο κατασκευαστής του οργάνου γνοστοποιεί το 
μήκος της οπτικής διαδρομής 

3-2- Αδιαφανειόμετρο πλήρους ροή<? 

Μπορούν να χρησιμοποιούνται δύο γενικοί τύποι αδιαφαν ει ομέτρον 
πλήρους ροής (σχήμα 23). Με το αδιαφανειόμετρο που συνδέεται εν 
σειρά, μετράται η αδιαφάνεια ολόκληρης της τολύπης αιθάλης στο εσοτε¬ 
ρικό του σολήνα εξαγογής Με αυτόν τον τύπο αδιαφανειομέτρου, το 
πραγματικό μήκος της οπτικής διαδρομής αποτελεί συνάρ>τηση του 
σχεδιασμού του αδιαφανειομέτρου. 

Μ!ε το αδιαφανειόμετρο που συνδέεται στο τέρμα της γραμμής, μετράται 
η αδιαφάνεια ολόκληρης της τολύπης αιθάλης κατά την έξοδό της από το 
σολήνα εξαγογής- Με αυτόν τον τύπο αδιαφανειομέτρου, το πραγματικό 
μήκος της οπτικής διαδρομής αποτελεί συνάρτηση του σχεδιασμού του 
σολήνα εξαγογής και της απόστασης μεταξύ του τέρματος του σολήνα 
εξαγογής και του αδιαφανειομέτρου. 
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Σχήμα 23 

Α δια φανεί άμετρο πλήρους ροής 


3.2.1. Στοιχεία τοο σχήματος 23 

ΕΡ Σωλήνας εξαγωγής (εξάτμιση) 

Με το αδιαφανειόμετρο σονδεδεμένο εν σειρά, δεν πρέπει να υπάρχει 
αλλαγή στη διάμετρο του σωλήνα εξαγωγής σε μήκος τριπλάσιο της εν 
λόγω διαμέτρου εκατέρωθεν της ζώνης μέτρησης. Εάν η διάμετρος της 
ζώνης μέτρησης είναι μεγαλύτερη από εκείνη του σωλήνα εξαγωγής, 
συνιστάται η χρήση βαθμιαίως στενούμενου σωλήνα πριν από τη ζώνη 
μέτρησης. 

Με το αδιαφανειόμετρο συνδεδεμένο στο τέρμα της γραμμής, τα τελευ¬ 
ταία 0,6 ΙΪ 1 του σωλήνα εξαγωγής πρέπει να έχουν κυκλική διατομή και να 
είναι απαλλαγμένα από γωνίες κοα καμπές. Το άκρο του σωλήνα εξαγωγής 
πρέπει να είναι κομμένο σε ορθή γωνία. Το αδιαφανειόμετρο συνδέεται 
στο κέντρο της τολύπης της αιθάλης και σε απόσταση 25 ± 5 ιηιτι από το 
άκρο του σωλήνα εξαγωγής. 

ΟΡΕ Μήκος οπτικής διαδρομής 

Η οπτική διαδρομή που σκιάζεται από την αιθάλη μεταξύ της φωτεινής 
πηγής και του δέκτη του αδιαφανειομέτρου, μετά την αναγκαία διόρθωση 
λόγω ανομοιογένειας που μπορεί να οφείλεται σε διαφορές πυκνότητας 
και σε φαινόμενα κροσού. Το μήκος της οπτικής διαδρομής δίδεται από 
τον κατασκευαστή του οργάνου, ο οποίος λαμβάνει υπόψη τυχόν μέτρα 
προς αποφυγή της επικάθησης αιθάλης (λ-χ. διοχέτευση αέρα καθαρι¬ 
σμού). Σε περίπτωση που δεν είναι γνωστό, το μήκος της οπτικής 
διαδρομής προσδιορίζεται σύμφωνα με το πρότυπο 180 108 11614, 
σημείο 11.6.5. Για τον ορθό προσδιορισμό του μήκους της οπτικής 
διαδρομής, απαιτείται ελάχιστη ταχύτητα καυσαερίων 20 ΐϊΐ/ε. 

Ε8 Φωτεινή πηγή 

Η φωτεινή πηγή συνίσταται σε λαμπτήρα πυρακτώσεως με θερμοκρασία 
χρώματος που κυμαίνεται από 2 800 έως 3 250 Κ ή σε δίοδο λυχνία 
εκπομπής πράσινου φωτός (Ι_ΕΟ), με κορυφή φάσματος σε μήκος κύματος 
μεταξύ 550 και 570 ηιη. Η φωτεινή πηγή προστατεύεται από την επικά- 
θιση αιθάλης με μέσα που δεν επηρεάζουν το μήκος της οπτικής 
διαδρομής πέραν των προδιαγραφών του κατασκευαστή. 

ΕΙ> Ανιχνευτής φωτάς 

Ο ανιχνευτής συνίσταται σε φωτοκύτταρο ή φωτοδίοδο (με φίλτρο, εάν 
είναι απαραίτητο). Στην περίπτωση φωτεινής πηγής πυρακτώσεως, ο 
δέκτης έχει κορυφή φασματικής απόκρισης ανάλογη με την καμπύλη 
φωτοφάνειας του ανθρώπινου οφθεχλμού (μεγίστη απόκριση) σε μήκος 
κύματος μεταξύ 550 και 570 ηιη, φθάνοντας σε λιγότερο από 4 % της 
ανωτέρω μέγιστης απόκρισης σε μήκη κύματος κάτω των 430 ητη και άνω 
των 680 ηιη- Ο ανιχνευτής φωτός προστατεύεται από την επικάθιση 
αιθάλης με μέσα που δεν επηρεάζουν το μήκος της οπτικής διαδρομής 
πέραν των προδιαγραφών του κατασκευαστή. 
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ΟΟϋ Κα-τευθ-υν-ττίρας 

Η εκπεμπόμενη φοοτεινή άκαπνοβολία συγκεντρώνεται σε δέσμη μέγιστη<^ 
διαμέτρου 30 ϊϊιιϊι. Οι ακτίνες, της φωτεινής δέσμης είνατ παρίϊλληλες με 
μέγιστη απόκλιση 3 ** από τον οπτικό άξονα. 

ΤΙ Αισθητήρας θερμοκρασίας (προαιρετικός) 

Η θερμοκρασία των καυσαερίων μπορεί να παρακολουθείται στη διάρκεια 
της δοκιμής. 

3.3. Αδιαφανειόμετρο μερικής ροής 

Με το αδιαφανειόμετρο μερ>ικής ροής (σχήμα 24), λαμβάνεται από το 
σωλήνα εξαγωγής αντιπροσωπευτικό δείγμα καυσαερίων κατ φέρεται στο 
θάλαμο μέτρησης μέσω γραμμής μεταφοράς. Με αυτό τον τύπο αδιαφα¬ 
ν ειο μέτρου, το πραγματικό μήκος της οπτικής διαδρομής είναι συνάρτηση 
του σχεδιασμου του αδιαφαν ειο μέτρου. ΟΧ χρόνοι απόκρισης που αναφέ- 
ρονται στο επόμενο σημείο ισχύουν για την ελάχιστη παροχή του αδιαφα¬ 
ν ειο μέτρου, που καθορίζεται από τον κατασκευαστή του οργάνου. 


Καυσαέρια 



3.3.1. Σχοιχεία. χοό σχ^μοχος 24 
!Ε.Ρ Σωλήνας εξαγωγής 

Ο σωλήνας εξαγωγής είναι ευθύγραμμος μήκους τουλάχιστον εξαπλάσιου 
της διαμέτρου του στα ανάντη και τριπλάσιου στα κατάντη του ακροστο¬ 
μίου του καθετήρα. 

δΡ Καθετήρας δειγματοληψίας 

Ο καθετήρας δειγματοληψίας είναι ανοικτός σωλήνας που τοποθετείται 
στραμμένος προς τα ανάντη κατά μήκος ή τίλησίον του κεντρικού άξονα 
του σωλήνα εξαγωγής. Η απόσταση από το τοίχωμα του σωλήνα 
εξαγωγής είναι τουλάχιστον 5 ιηιη, Η διάμετρος του καθετήρα εξασφα¬ 
λίζει αντιπροσωπευτική δειγματοληψία και επαρκή ροή μέσω του αδιαφα- 
νειομέτρου. 
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ΧΤ μ^ειταφοράι; 

Ο σύ>λήνα<^ μ^αφοράς: 

είναι όσο το δι>νατόν βραχύτερος, ιοατ εξασ^ραλ.■^ει θερμοκρασία 
καυσαερίίον 373 ± 30 ΚΙ (100 ±30 στην είσοδο τοο θαλάμοο 

μέτρησης, 

^ετ θερμοκρασία τοχχα>μάτύϊ>ν αρκετά ανώτερη τοό σημείου δρόσου 
τΰον καυσαερίύ>ν, ώστε να αποφεύγεται, η συμπυκνίυση, 

έχει διάμετρο ίση με τη διάμετρο του καθετήρα δειγματοληψίας σε 
όλο του το μήκος, 

έχει χρόνο απόκρισης μικρότερο από 0,05 δβο στην ελάχιστη ροή του 
οργάνου, σύμφωνα με το Παράρτημα ΙΠ, προσάρτημα 4, σημείο 
5.2.4., 

δεν επηρεάζει ουσιαστικά την κορυφή της οαθάλης. 

ΪΠνΐ Διάταξη μέτρησης παροχής 

Όργανο μέτρησης παροχής για τη διαπίστωση της ορθής ροής προς το 
θάλαμο μέτρησης. Η ελάχτστη και. η μέγιστη παροχή καθορί^νται από 
τον κατασκευαστή του οργάνου και πρέπει να επιτρέπουν την τήρηση της 
απαίτησης για το χρόνο απόκρισης του ΤΤ καθώς και των προδιαγραφών 
της οπτικής διαδρομής, ϊϊ διάταξη μέτρησης παροχής μπορεί να βρίσκεται 
κοντά στην ανιλία δειγματοληψίας Ρ, εάν χρησιμοποιείται. 

ΐνίΟ Όάλαμος μέτρησης 

Ο θάλαμος μέτρησης διαθέτει μη ανακλαστική εσωτερική επιφάνεια ή 
ισοδύναμο οπτικό περιβάλλον. Πρέπει να μειώνεται στο ελάχιστο η πρόσ¬ 
πτωση παράσιτου φωτός στον ανιχνευτή λόγω εσωτερικών ανακλάσεων 
της διάχυσης του φωτός. 

Π πίεση του αερίου στο θάλαμο μέτρησης δεν πρέπει να διαφέρει από την 
ατμοσφαιρική πίεση κατά περισσότερο από 0,75 ^^Ρ^.. Στις περ>ιπτώσεις 
όπου ο σχεδιασμός δεν το επιτρέπει, η ένδειξη του αδιαφανειομέτρου 
μετατρέπεται σε ατμοσφαιρική πίεση. 

Η θερμοκρασία τοιχωμάτων του θαλάμου μέτρησης ρυθμίζεται με ακρί¬ 
βεια ± 5 Κ μεταξύ 343 ΚΙ (70 και 373 ΚΙ (100 αλλά οπωσδήποτε 

αρκετά άνω του σημείου δρόσου των καυσαερίων, ώστε να αποφεύγεται 
τυχόν συμπύκνωση. Ο θάλαμος μέτρησης εφοδιάζεται με κατάλληλες 
διατάξεις για τη μέτρηση της θερμοκρασίας, 

ΟΧΧ.· ϋνΙήκος οπτικής διαόρομής 

Η οπτική διαδρομή που σκιάζεται από την αιθόΛη μεταξύ της φωτεινής 
πηγής και του δέκτη του αδιαφανειομέτρου μετά την αναγκαία διόρθωση 
λόγω ανομοιογένειας που μπορεί να οφε^εται σε διαφορές πυκνότητας 
και σε φαινόμενα κροσσού, Χο μήκος της οπτικής διαδρομής δίδεται από 
τον κατασκευαστή του οργοΛ^ου, ο οποίος λαμβάνει υπόψη τυχόν μέτρα 
κατά της επικάθισης αιθάλης (λ-χ- διοχέτευση αέρα καθαρισμού)- Ηάν δεν 
είναι γνωστό, το μήκος της οπτικής διαδρομής προσδιορίζετοα σύμφωνα 
με το πρότυπο 180 ΙΙ>8 11614, σημείο 11.6.5. 

Π8 Φωτεινή πηγή 

Π φωτεινή πηγή συνίσταται σε λαμπτήρα πυρακτώσεως με θερμοκρασία 
χρώματος που κυμαίνεται από 2 800 έως 3 250 Κ. ή σε δίοδο λυχνία 
εκπομπής πράσινου φωτός (Χ£Χ>), με κορυφή φάσματος σε μήκος κύματος 
μεταξύ 550 και 570 ηιη. Η φωτεινή πηγή προστατεύεται από την επικά- 
θιση αιθάλης με μέσα που δεν επηρεάζουν το μήκος της οπτικής 
διαδρομής πέραν των προδιαγραφών του κατασκευαστή- 
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Ι_/Ι> Ανιχνει>ττί<; φωτός 

Ο ανι.%νει:>ττν; «τονίστατατ σε φο>τοκ:ό·τταρο ή φωτοδίοδο (με φίλτρο, αν 
είνατ αίταραίτητο). Στην περίπτωση φωτεινής πηγής πχ>ρακτώσεως, ο 
δέ·< 2 της έχει κορη>φή φασματικής απόκρ-ισης ανάλογη με την καμπύλη 
φωτοφάνειας τοτ» ανθρώπινου οφθαλμού (μεγίστη απόκριση) σε μήκη 
κύματος μεταξύ 550 και 570 ηιη, φθάνόντας σε λιγότερο από 4 
ανωτέρω μεγίστης απόκρισης σε μήκη κύματος κάτω των 430 ηιη κατ άνω 
των 680 ηηη. Ο ανιχνευτής φωτός προστατεύετατ από την επικάθτση 
αιθάλης με μέσα που δεν επηρεάζουν το μήκος της οπτικής διαδρομής 
πέραν των προδιαγραφών του κατασκευαστή. 

ΟΪ-. ΚοΕτευθυντήρας 

Η εκπεμπόμενη φωτεινή ακτινοβολία συγκεντρώνεται σε δέσμη μεγίστης 
διαμέτρου 30 ιηιη. ΟΧ ακτίνες της φωτεινής δέσμης είναι παράλληλες με 
μέγιστη απόκλιση 3 από τον οπτικό άξονα. 


XI Αισθητήρας θερμοκρασίας 

Για την παρακολούθηση της θερμοκρασίας των καυσαερίων στην είσοδο 
του θαλάμου μέτρησης. 

Ρ Αντλία δειγματοληψίας (προοηρετική) 

ίνίπορεί να χρησιμοποιείται αντλία δειγματοληψίας κατάντη του θαλάμου 
μέτρησης για τη διοχέτευση του αερίου δείγματος μέσω του θαλάμου 
μέτρησης. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI 

ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ 

Η ογαχοίνωοη αφορά: 

— έγκριση τύπου (*) 

— επέκταση έγκρισης τύττου (*) 

για τύπο οχήματος/ιδιαίτερης τεχνικής ενότητας (τύπος κινητήρα/σειρά κι\τ|τηρων)/κατασκευαστικού στοιχείου (’) βάσει της 
οδηγίας 88/77/ΕΟΚ. 

Αριθ. έγκρισης τύπου ΕΚ: . Αριθ. επέκτασης: . 


ΜΕΡΟΣ 1 

Ο. Γενικά 

0.1. Μάρκα οχήματος/ιδιαίτερης τεχνικής ενότητας/κατασκευαστικού στοιχείου ('): . 

0.2. Χαρακτηρισμός του τύπου οχήματος/ιδιαίτερης τεχί’ΐκής ε\'ότητας/κστασκευαστικού στοιχείου (’) από τον κατασκευα¬ 
στή: . 

0.3. Κΐιΐδικός του τύπου από τον κατασκευαστή όπως σημειώχεται επάνιο στο όχημα/ιδιαίτερη τεχνική ενότητα /κατα- 

σκευασηκό στοιχείο (’) . 

0.4. Κατηγορία οχήματος: . 

0.5. Κατηγτψία κινητήρα: ιαίζελ/με καύσιμο φυσικό αέριο (ΝΟ)/με καύσιμο υγραέριο (ΕΡΟ)/με καύσιμο 

αιΟσνό\η (*): . 

0.6. ’Οχ'ομα και διεύ9υ%’ση του κατασκευαστή: . 

0.7. 'ΟχΌμα και διεύθυ^’(π) του εξουιηοδοτημένου αχτιπροσώπου του κατασκευαστή (εάλ' υπάρχει): . 

ΜΕΡΟΣ II 

1. Σύντομη περιγραφή (κατά περίπτοκιη): Βλέπε Παράρτημα I . 

2. Τεχνική υπηρεσία αρμόδια για τη διεΕσγιογή των δοκιμών: . 

3. Ημερομηνία του πρακτικού της δοκιμής: . 

4. Αριθμός του πρακπκού της δοκιμής: . 

5. Λόγος(οι) για την επέκταση της έγκρισης τύπου (κατά περίπτωση): . 

6. Παρατηρήσεις (εάν υπάρχουν): Βλέπε Παράρτημα I . 

7. Τόπος; . 

8. Ημερομηνία: . 

9. Υπογραφή: . 

10. Επισυν-άττιεται κατάσταση των' εγγράφοΛ' του φακέλου της έγκρισης τύπου, που βρίσκεται στα αρχεία της διοικητικής 
υπηρεσίας που έχει χορηγήσει την έγκριση τύπου, τα οποία διατίθενται κατόπιν αιτήσεω^ 


(*) Διαγράφονται αναλσγως. 
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Γ Μ1 


Ώροσάρτ>ιμα. 1 




το-ο πιστοποτητικού έγκριατης -τόπου ΕΚ αρτθ. .,, που αφορά την έγκριίτη τύπου οχήματος/ιδιαίτερης τ^νακής ενότητας/ 

κατασκευαοτικου (ττοτχείου (^) 


1.1 

1.1.1 

1 . 1.2 

1.1.3 

1.1.4 

1.1.5 

1 . 1.6 
1.1.7 
1.2 
1 . 2.1 
1.2.2 
1.3 

1.3.1 

1.3.2 

1.3.3 

1.3.4 
1.3.4.1 


1.3.5 


Σύντομη περιγραφή 

Στοιχεία προς (π.'μπλήρωση σχετικά με την έγκριση τύπου οχήματος με εγκατεστημένο κινητήρα; . 

Μάρκα κι\ητήρα (όΐ'ομα της επιχείρησης): . 

Τύπος και εμπορική οιομασΐα (αναφορά τυχόν παραλλαγών); . 

Κωδικός του κατασκευαστή, όπως αναγράφεται επάνω στοΐ'^ κινητήρα; . 

ΚοΓτηγορία οχήματος (εάν έχει εφαρμογή): . 

Κατηγορία καητήρα: \'η^ελ/με καύσιμο φυσικό αέριο (Νΰ)/με καύσιμο υγραέριο (Ι.ΡΟ)/με καΰσφιο αιθανόλη (') 

Όνομα και διεύθυ\·ση του κατασκευαστή; . 

Όνομα και διεύθυνση του εξουσιοδοτημένου αντιπροσώπου του κατασκτυαστή (εά\' υπάρ^ι^): . 

Εό\' ο κινητήρας που αναφέρεται στο σημείο 1.1 έ)^ λάβει έγκριση τύπου ως ιδιαίτερη τεχνική εχύτητα; 

Αριθμός της έγκρισης τύπου του κινητήρα/της σειράς κινητήρων ('): . 

Α^κΟμός όιακρΐΡτίκτης λογισμικοί) της μονάδας ελάιχρυ του κινιμήρα (ΕΕΌυ): . < 

Στοΐ)^Ια προς συμττλήρωση σχετικά με την έγκριση τύπου κινητήρα/σειράς κινητήρων· (*) ως ιδιαίτερης τεχνικής 
ενότητας (όροι που πρέτχι να πληρούνται κατά την· εγκατάσταση του κινητήρα σε ό^ημα): 

Μεγίστη και/ή ελάχιστη υποτάεση αναρρόφησης αέρα: . ΙςΡβ 

Μεγίστη επιτρεπόμενη αντίθλιψη: . ΙίΡβ 

Χωρητικότητα συστήματος εξάτμισης: . οηι’ 

Ισχύς απορροφώμενη από βοηθητικά μέσα αναγκαία για τη λειτουργία του κινητήρα: 

Βραδυπορία: . Ιίλν’·· χαμηλή ταχύτητα: . 1ν\ν· υφηλή τοχύτητα; .1;\ν 

Ταχύτητα Α; .1ζ\ν'· ταχύτητα Β: . 1ί\ν· ταχύτητα Γ: .1ς\ν. 

Ταχύτητα αναφοράς; . 1ν\ν 

Περιορισμοί στη χρήση (εάν υπάρχουν): . 


► <ι> ΜΙ 


(^) Διαγράφεται ανοΛόγως. 
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Γ Μ1 

1.4, Επίπεδα εκπομπών του κινητήρα/μητρικού κινητήρα 

1,4,1, δοκιμή Ε80; 

Συντελεστής φθοράς (Χ>Ρ): υπολογιζόμενος/σταθερός (^) 

Αναφέρατε τις τιμές του συντελεστή φθοράς (Ί)Ε) και της εκπομπές κατά 
τη δοκιμή Ε80 στον παρακάτω πίνακα: 


δοκιμή Ε30 


ΠΕ: 

οο 

ΤΗΟ 

ΝΟ^ 

ρτ 






Εκπομπές 

αο 

ΊΉΟ 

ΝΟ^ 

(β^'ννίι) 

ΡΤ 

(©^■ννΐι) 

Μετρη θ εί σες: 





Υπολογισμένες με τον ΟΡ: 






1.4.2. δοκιμή Εϊ-Ε.: 

τιμή αιθάλης; ... ιη"^ 

1.4.3. δοκιμή ΕΤΟ: 

Συντελεστής φθοράς (ΟΡ): υπολογτζόμενος/σταθερός (^) 


δοκιμή ΕΤΟ 


ΠΡ: 

αο 

ΝΜΗΟ 


ΝΟ, 

ΡΤ 







Εκπομπές 

αο 

ΝΜΗΟ 


ΝΟ^ 

ΡΤ 


(^■ννΐι) 




(ΒΛ^^V^1) Ο 

Μετρηθείσες με αναγέν¬ 
νηση 






Μετρηθείσες χοράς 
αναγέννηση 






Μετρηθείσες: 






Υπολογισμένες με τον 

ΠΡ: 







(’) Διαγράψτε ό,τι δεν ισχύει. 


(ή Διαγράψτε ό,τι δεν ισχύει 
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ΓΜ1 


Ι7ροσ<5ίρτ>^/^.α, 2 


ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΣΧΕΏΚΛ. ΜΕ ΤΟ ΕΙνΤΣΩΜΑΧίΙΜΕΚίΟ 

ΑΙΑΤΜηχΗΣ (ΟΕΠ) 


ΣνΧΤΗΜΛ. 


'ΟτΓύζκ^ οίναιρέρετοη, ^ττο προο·ώρτημ.£χ 5 του ποϊρο£.ρττ|μ.ο:τος II τη<^ παρούσο^ς, 
οδηγίοκ^, οτ πΧηροφορίε<^ στο ποίρόν προσάρττ|μ.ο{- πο£.ρέχοντο:τ από τον ΚΏ,τα- 
σκιευαστή του οχήμ.ατος προ 1 ^ε 1 |^.ένου να επιτραπεί η κιατασκιευή συμβατών με το 
σύστημα ΟΒΙ> ανταλΧα»^τι*^ών ή εξαρτημάτύ>ν> κ^αθώ<^ »^α 1 . δταγνο>στ«^ών εργα- 
Χεία>ν κ:αι εξοπΧισμού δοκ:·ιμ·η<^. Οι εν Χόγ(χ> πΧτ|ροφορίε<^ δεν χρειάζετατ να παρέ¬ 
χονται από τον ιοατασκευαστη του οχήματος αν κιαΧυπτονται από δικαιώματα 
πνευματικής ιδιοκτησίας ή αποτεΧουν ειδική τεχνογνοσία είτε του κατασκευαστή 
του οχήματος είτε του (τον) προμ·ηθευτη(-ών) του κατασκευαστή προτότυπου 
εξοπΧισ μου. 

Εάν ζητηθεί» το παρόν προσάρτημα διατίθεται αδιάκριτος σε κάθε ενδιαφερό¬ 
μενο κατασκευαστή κατασκευαστικού στοιχείου, διαγνοσηκου εργαΧείου ή 
εζοπΧισμου δοκιμής. 

Συμφονα με τις διατάζεις του τμήματος 1.3.3 του προσαρτήματος 5 του παραρ¬ 
τήματος Π, οι πΧηροιρορίες που απαιτούνται στο παρόν τμήμα πρέπει να είναι 
ίδιες με εκείνες που παρ^ονται στο εν Χόγο προσάρτημα. 

1. Περιγραφή του τύπου και του αριθμού τον κύκΧον προ-ρύθμισης που χρτησι- 
μοποιήθηκαν για την αρχική έγκριση τύπου του οχήματος. 

2. Περιγραφή του τύπου του κύκΧου επίδειζης του ΟΒΓ> που χρησιμοποιήθηκε 
κατά την αρχική έγκριση τύπου του οχήματος για το κατασκευαστικό στοιχείο 
που παρακοΧουθείται από το σύστημα ΟΒΙ>. 

3. Λεπτομερές έγγραφο που περιγράφει όΧα τα κατασκευαστικά στοιχεία τα 
οποία καΧύπτονται από τη στρατηγική για την ανίχνευση βΧάβης κοα την 
ενεργοποίηση του δείκτη δυσΧειτουργίας (ΜΙ) (καθορισμένος αριθμός κύκΧο>ν 
οδήγησης ή στατιστική μέθοδο^, συμπεριλαμβανομένου ενός καταλόγου 
συναφών δευτερευουσών παραμέτρ(Χ>ν που ανι^^εύονται για κάθε κατασκευα¬ 
στικό στοιχείο το οποίο παρακοΧουθείται από το σύστημα ΟΒΙ>. Κατάλογος 
όΧοον τα>ν κΰ>δικών εζόδου του συστήματος ΟΒΙ> και τον χρησιμοποιούμενον 
μορφότυπον (με επεξήγηση καθενό<^ που συνδέονται με μεμονομένα κατα¬ 
σκευαστικά στοιχεία του κινητήριου συστήματος τα οποία ^ουν σχέση με τις 
εκπομπές, στην περίπτοση που η παρακολούθηση του κατασκευαστικού στοι¬ 
χείου χρησιμοποιείται για τον προσδιορισμό της ενεργοποίησης του ΜΙ. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VII 

ΙΙΑΡΑΔΒΙηνίΑ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑΣ: \ΉΟΛΟΓ 1 ΣΜθν 


1. ΔΟΚΙΜΗ Ε80 
1.1. £κπ:ομ.πέ{; αερίων 

Κατ(ϊ>τέρα> παρατίθενται τα δεδομένα τον μετρήσεων για τον υπολογισμό 
τοον αποτελεσμάτων των επί μέρους φάσεων λειτουργίας. Στο παράδειγμα 
αυτό, τα ΟΟ και. μετρωντατ σε ^ρή κατάσταση, ενω οι ΗΟ σε υγρή 

κατάσταση. Η συγκέντρωση ΗΟ δίνεται σε ισοδύναμα προπανίου (03) και 
πρέπει να πολλαπλασιασθεί με το 3 για να προκόψουν τα ισοδύναμα ΟΙ. Η 
διαδικασία υπολογισμού για τις άλλες φάσεις λειτουργίας είναι πανομοιό¬ 
τυπη. 


Ε 

τ. 

Η. 

<^Εΐη 

Ο· 

'-'αικ.’Λ' 

^Γυπι^ 

ΗΟ 

ΟΟ 

ΝΟ^ 

^1^ΛV) 

(X) 


(Ιί-83 

0=8) 


(ρρηι) 

(ρριυ) 

(ρρπι) 

82,9 

294,8 

7,81 

563,38 

545,29 

18,09 

6,3 

41,2 

495 


Υτΐολογίσμός -το-ο όιόρθ€ύσ>^ς ΑΓ, 

(ΠαράρτΊ^μα. ΙΙΪ, τζροσάρ-ο^μα. 1, σ^μ&ια 4.2): 


Ε 


ΡΗ 


1,969 

54^ 


1,9058 και Κν;^ 


1,608 X 7,81 
1 000 -+- (1,608 X 7,81) 




(■ 


1,9058 X 


18,09Λ 

541,06/ 


- 0,0124 


0,9239 


0,0124 


Υποιλογζίτμός των σογκεντρώσεωλ^ €τε ν>γρί\ καχάίοτασ)^: 

ΟΟ — 41,2 X 0,9239 — 38,1 ρραη 


ΝΟ„ — 495 X 0,9239 — 457 ρρτη 

Υτζολογίσμός χοχ> όΐί>ρθ€ύηί€Ό0 ιΛίντεΛεΐττί/ -ογραχηορ για. τα ^νό 

(Παράρχτιμο. III, προσάρη^μα. 2, σ^μ&ία 4.3): 

Α — 0,309 x 18,09/541,06 - 0,0266 — -0,0163 

Ε — - 0,209 X 18,09/541,06 -ί- 0,00954 — 0,0026 

Έζ" _ ^ _ Λ Ρ625 

1-0,0163 X (7,81-10,71) + 0,0026 χ (294,8-298) 

Υτζολογίσμός η^ς τζοροχήζ μάφ^ζ Τίυν £:Κ7νομπά}ν (ΠορόρΌ^μα. III, προσόρη^μα. 
2. σγιμείο 4.4): 

ΝΟ, — 0,001587 X 457 χ 0,9625 χ 563,38 — 393,27 ^/Η 

ΟΟ — 0,000966 X 38,1 X 563,38 — 20,735 @/1ι 

ΗΟ — 0,000479 X 6,3 X 3 X 563,38 — 5,100 β/1ι 

ΥτζοΧογίσμός των &ι6ικ.€ύν £Κ7ζομπών (Τϊαράρ-ο\μα. III, τιροσάρχ^ιμο. 2, σ^μ&ίο 
4.5): 


Το παράδειγμα υπολογισμού που ακολουθεί δίνεται για το ΟΟ. Η διαδικασία 
υπολογισμού είναι η ίδια και για τα λοιπά στοιχεία. 
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Οι παροχές μάζας τίον εκπομπών τον επί μέροι>ς φόααεον λειτουργίας 
πολλαπλασιά^νται με τους αντίστοιχους συντελεστές στάθμισης, που 
αναφέρονται στο Παράρτημα ΙΠ, προσάρτημα 1» σημείο 2.7.1, και προστίθε¬ 
νται για να προκύψει η μέση παροχή μά^ς εκπομπών για ολόκληρο τον 
κύκλο: 

ΟΟ - (6,7 X 0,15) + (24,6 χ 0,08) -1- (20,5 χ 0,10) -I- (20,7 χ 0,10) -ί- 

(20,6 X 0,05) Η- (15,0 χ 0,05) -1- (19,7 χ 0,05) -I- (74,5 χ 0,09) Η- 
(31,5 X 0,10) -I- (81,9 X 0,08) -μ (34,8 χ 0,05) + (30,8 χ 0,05) + 
(27,3 X 0,05) 

- 30,91 βΛι 


Η ισχύς του κινητήρα τα>ν επί μέρους φάσεύ>ν λειτουργίας πολλαπλασιά- 
ζεται με τους αντίστοιχους συντ^εστές στάθμισης, που αναφέρονται στο 
Παράρτημα ΙΠ, προσάρτημα 1, σημείο 2.7.1, και προστίθενται για να 
προκύψει η μέση ισχύς κύκλου: 

Ρ(η) - (0,1 x 0,15) + (96,8 x 0,08) -I- (55,2 x0,10) -+- (82,9 x 0,10) -{- 

(46,8 X 0,05) + (70,1 χ 0,05) + (23,0 χ 0,05) Η- (114,3 χ 0,09) 
-μ (27,0 X 0,10) -μ (122,ο X 0,08) -μ (28,6 X 0,05) + 

(87,4 X 0,05) -μ (57,9 χ 0,05) 

- 60,006 ΙίΛν 


αο — 


30,91 

60,006 


0,0515 @/1ςΛνΐι 


Υπολογισμός τίυν ειδικών εκπομπών τοχοΛΟο σ>ιμ£ίθΌ (ϊϊορόρτημο. 111. 

τζροσόρτϊΐμχχ 1, στ^μείο 4.6.2): 

Έστω ότι προσδιορίστηκαν οι εζής τιμές για το τυχαίο σημείο: 


«ζ 

Ρ(π)ζ 


- 1 600 ιηΐη·^ 

- 495 Ναι 

- 487,9 0/1ι (υπολογιζόμενο σύμφωνα με τους προηγού¬ 
μενους τύπους) 

- 83 ΙϋΛν 

- 487,9/83 - 5,878 βΛ^^V1ι 


ΪΙμοσόιομισμός της τιμής εκπομπών οπό τον κόκλο δοκιμής (ίίορύρτημο. 111, 
τψοσόρτημο. 2. σημείο 4.6.2): 

Έστω ότι οι τιμές των τεσσάρων πλησιέστερων φάσεων στη δοκιμή ΕδΟ 
έχουν ως εξής: 


^ΚΓ 

Πδϋ 



Εχ 

Ε„ 

Μ, 

Μ* 

Μχ 

Μ„ 

1 368 

1 785 

5,943 

5,565 

5,889 

4,973 

515 

460 

681 

610 


Εη, — 5,889 -μ (4,973-5,889) X (1 600-1 368) / (1 785-1 368) — 5,377 β/1ςΛνΐι 

Ε^ — 5,943 -μ (5,565-5,943) X (1 600-1 368) / (1 785-1 368) — 5,732 β/ΙίλνΙι 

Μτυ — 681 -μ (601-681) X (1 600-1 368) / (1 785-1 368) — 641,3 Ναι 

— 515 -μ (460-515) X (1 600-1 368) / (1 785-1 368) — 484,3 Ναι 

Ε^ — 5,732 -μ (5,377-5,732) χ (495 ^84,3) / (641,3-484,3) — 5,708 β/ίλνΐι 

Σόγκριση τΰον τιμών εκπομπών 220^ (ΪΊοράψτημο 111. τζμοσόψτημο. 2. σημείο 
4.6.3): 

ΝΟ.^β- — 100 X (5,878-5,708) / 5,708 — 2,98 % 


1.2. Εκπομπές σωματιδίων 

Η μέτρηση των σωματιδίων βασίζετοα στην αρχή της δειγματοληψίας 
σωματιδίων από τον ιίλήρη κύκλο, α^ά με προσδιορισμό του ρυθμού δειγ¬ 
ματοληψίας και των παροχών (Μ^αμ <ττη διάρκεια του κάθε 

τρόπου λειτουργίας χωριστά. Ο υπολογισμός της εξαρτάται από το 
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αύ(ττημα που χρησαμοπο-ιείτατ. Στα παραδείγματα που ακολουθούν, %ρη<τι.- 
μοποτουν σύστημα με μέτρηση του ΟΟ^ καν. με μέθοδο ισοζυγίου του 
άνθρακα, καθύίχ^ και σύστημα με μέτρηση τη<^ ροη<^. Χ>ταν χρησιμοποιείται 
σύστημα αραίΐυσης πλήρους ροής, η Οεε>κ μετράται απευθείας από τη 
συσκευή ΟνΚ. 

ΥτζοΧογίσμόζ ^(η<χρόμχτιμ(χ III, τΐροσόρ-Ό^μο^ 2, σί^μεία 5.2.3 κο,ι 
5.2.4): 


'Εστα> ότι τα δεδομένα μέτρησης της φάσης λειτουργίας 4 είνατ τα κατάσ¬ 
τερο. Η δταδτκασία υπολογισμού είνατ η τδτα κατ για τους λοιπούς τρόπους 
λειτουργίας. 



0·ρυΕΐ, 

Ο· 

'-'οπΛν 


εο^ι. 


ΟίβΛι) 

04λι) 

Οι^Ίι) 

0«^©4ι) 

(%) 

(%) 

334,02 

10,76 

5,443 5 

6,0 

0,657 

0,040 


α) μέθοδος ισοζυγίου του άνθρακα 


206,5 X 10,76 
0,65 7-0,040 


3 601,2 


β) μέθοδος μέτρησης της ροής 


6,0 

6,0-5,4435 


10,78 


ΟΕϋΡνιτ — 334,02 X 10,78 — 3600,7 Ιί^/ΐι 


ΥτζοΧογισμόζ 7ΐχχροχ}^ς μάΐ^χ^ζ (7Ί<χρόμχτιμχχ III, τζροσόρχι^μο. I, σί^μείο 5.4): 


Οι παροχές Οπηκνν "Τον επί μέροασς φάσεον λειτουργίας πολλαπλασιάζονται 
με τους αντίστοιχους συντελεστές στάθμισης, που αναφέρονται στο Παράρ¬ 
τημα ΠΙ, προσάρτημα 1, σημείο 2.7.1, και προστίθενται για να προκύψει η 
μέση ενός κύκλου. Ο συνολικός ρυθμός δειγματοληψίας προκύ¬ 

πτει από το άθροισμα τοσν ρυθμών δειγματοληψίας τασν επί μέρους φάσεοσν 
λειτουργίας. 




(3 567 X 0,15) 
(3 600 X 0,10) 
(3 640 X 0,05) 
(3 601 X 0,08) 
(3 63 5 X 0,05) 

3 604,6 Ιςβ/ϊι 


(3 592 X 0,08) 
(3 618 X 0,05) 
(3 614 X 0,09) 
(3 63 9 X 0,05) 


(3 611 X 0,10) 4- 
(3 600 X 0,05) Η- 
(3 620 X 0,10) Η- 
(3 582 X 0,05) -Ι¬ 


Ο,226 + 0,122 + 0,151 0,152 + 0,076 + 0,076 + 0,076 + 0,136 

0,151 + 0,121 + 0,076 + 0,076 + 0,075 


1,515 Ιςβ 


'Εστο ότι η μάζα τοον σύσμαηδίοσν στα φίλτρα είναι 2,5 ιη^, οπότε: 


ΡΤ 


2,5 _ 360,4 

1,515 ^ 1 000 


5,948 @/1ι 


Αιόρθρεοσ>^ ε>·7ζαβό.θρο^ (ττροαχρεηκι^ 

'Εστύσ ότι μία μέτρηση υποβάθρου δίνει τις κατοστέροσ τιμές. Ο υπολογισμός 
του συντελεστή αραίοσσης Ι>Ρ είναι ίδιος με εκείνον του σημείο 3.1 του 
παρόντος Παραρτήματος και δεν επαναλαμβάνεται εδώ. 

ϊνΐ^ — 0,1 ιη^; Μι,!. — 1,5 Ιϋβ 


[(1-1 /I 19,15) X 0,15] -Η 

(ΐ-1 /14,75) X 0,10 

+ [ 

■(ΐ-1 /18,02) X 0,05" 

4- ^ 

■(1-1/32,18) X 0 , 05 · 

4- ' 

■(1-1 /25,19) X Ο,ΙΟ' 

4- ^ 

■(1-1 /20,87) X 0 , 05 · 

4- [ 

■(1-1 /12,59) X 0 , 05 · 



+ [(1-1/8,89) X 0,08] -1- 


X 0,09 

X 0,08 
X 0,05' 


Αθροισμα 1>Ρ 
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0,923 


2,5 

1,515 


(Τ:? X 0,923) 


3604,6 
1 000 


5,726 β/1ι 


των ^ιόικών £·Λ3τϊ>/^ών (ΤΤοράρ'ηγ/ίίΧ ΪΪΙ, προσάίρτγ^μα, 2, <7Τΐμ£ίο 

5.5): 

Ρ(η) — (0,1 X 0,15) + (96,8 χ 0,08) + (55,2 χ 0,10) + (82,9 χ 0,10) + 

(46,8 X 0,05) + (70,1 χ 0,05) + (23,0 χ 0,05) + (114,3 χ 0,09) 
+ (27,0 X 0,10) + (122,0 χ 0,08) + (28,6 χ 0,05) + 

(87,4 X 0,05) 4- (57,9 X 0,05) 

- 60,006 ΙϋΛν 




ΡΤ — (5,726/60,006) — 0,095 ^/ΙΛνΐι, ΟΛί γίνει, δ-ιόρθοοετη υποβάθρου 


ΥτϋΌίλί^γζσρός του £:ί.όΐίοθ·6 σοντ&λ&στί^ στ:όθμΐσγΐς (ΙΊορόρΌ^μα. III, πρασάρ-η^μα. 
2, σγ^μείο 5. ό): 

Αν ληφθούν οι τιμές, που υπολογίστηκαν για τη ιράση λειτουργίας 4 
ανο>τέρΰο> τότε 

-ννρ^ — (0,152 x 3604,6/1,515 x 3600,7) — 0,1004 


Η τιμή αυτή περικλείεται στα όρια της απαϊτούμενης τιμής 0,10 ± 0,003. 

2. ΑΟΚίνΤΗ 

Αεδομένου όη η διήθηση με φίλτρο Εβδδβΐ συνιστά εντελώς καινούργια 
διαδικασία προσδιορισμού της μέσης τιμής στην ευρωπαϊκή νομοθεσία για 
ττς εκπομπές καυσαερηων, παρατίθεντοη. κατωτέρω επεξήγηση του φίλτρου 
Εβ88©1, παράδειγμα σχεδιασμού αλγορίθμου Β68861, καθώς κοη. παράδειγμα 
υπολογισμού της τελικής τιμής της αιθάλης. Οι σταθερές του αλγορίθμου 
Ββ88©1 εξαρτώνται μόνο από το σχεδιασμό του αδιαφανειομέτρου και το 
από ρυθμό δειγματοληψίας του συστήματος συλλογής δεδομένων. 
Συνιστάται να παρ^ει ο κατασκευαστής του αδιαφανειομέτρου τις τελικές 
σταθερές του φίλτρου Βαδδ©! για διαφορετικούς ρυθμούς δειγματοληψίας 
και ο πελάτης να χρησιμοποιεί τις σταθερές οευτές για το σχεδιασμό του 
αλγορίθμου Ββδδθΐ και τον υπολογισμό των τιμών αιθάλης. 

2.1. Ιψενικές παρατηρήσεις για το φίλτρο Βεβεβΐ 

Λόγω των παραμορφώσεων που εμφανίζονται σε υψηλές συχνότητες, το 
πρωτογενές σήμα αδιαφάνειας παρουσιάζει συχνά μια εξαιρετικά τεθλα¬ 
σμένη καμπύλη. Για να εξαλειφθούν αυτές οι παραμορφώσεις, απαιτείται 
φλτρο ΒΒδδβΙ για την δοκιμή Ε3_Β.. Το φλτρο Ββδδθΐ καθαυτό συνιστά 
αναδρομικό φίλτρο δεύτερης τάξης με χαμηλό βαθμό διέλευσης, το οποίο 
εγγυάται την ταχύτερη δυνατή άνοδο του σήματος, χωρίς υπέρβαση των 
ορίων. 

3ν1ε την παραδοχή ενός πρωτογενούς νέφους καυσαερίων σε πραγματικό 
χρόνο στο σωλήνα εξαγωγής, κάθε αδιαφανειόμέτρο εμφανίζει καθυστερη¬ 
μένη και διαφορετικά μετρώμενη καμπύλη αδιαφάνειας, ϊϊ καθυστέρηση 
και η τάξη μεγέθους της μετρώμενης καμπύλης αδιαφάνειας εξαρτώνται 
κυρίίος από τη γεωμετρία του θαλάμου μέτρησης του αδιαφανειομέτρου, 
συμπεριλαμβανομένων των γραμμών του δείγματος καυσαερίων, και από 
το χρόνο που απαιτείται για την επεξεργασία του σήματος στον ηλεκτρο¬ 
νικό εξοπλισμό του αδιαφανειομέτρου. Οι τιμές που χαρακτηρίζουν τα δύο 
αυτά φαινόμενα ονομάζονται χρόνος φυσικής και χρόνος ηλεκτρικής 
απόκρισης και αντιπροσωπεύουν ένα διαφορετικό φλτρο για κάθε τύπο 
αδιαφαν ειο μέτρου. 

Σκοπός της χρήσης φλτρου Ββδδ©! είναι η εξασφάλιση ομοιόμορφης χαρα¬ 
κτηριστικής φλτρου στο όλο σύστημα του αδιαφανειομέτρου, που 
συνίσταται από: 

— το χρόνο φυσικής απόκρισης του αδιαφοινειομέτρου 

— το χρόνο ηλεκτρικής απόκρισης του αδιαφανειομέτρου 
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— ΤΟ χρόνο απόκρτ-στις φίλτρου του χρησιμ-οποτουμενου φίλτρου Εβδδβΐ 

(%)- 

Ο συνολικός χρόνος απόκρισης που προκύπτει για το σύστημα είναι: 

ί + ί 


και πρέπει να είνοα ο ίδιος για όλα τα είδη αδιαφαν ει ομέτρον, ώστε να 
προκύπτει πάντοτε η ίδια τιμή αιθάλης. Επομένίος, ένα φίλτρο Ββεεβΐ 
πρέπει να συντίθεται κατά τρόπον ώστε ο απαιτούμενος συνολικός χρόνος 
απόκρισης προκύπτει από το χρόνο απόκρισης φ-^τρου (ΐρ) σε 

συνδυασμό με το χρόνο φυσικής και το χρόνο ηλεκτρικής 

απόκρτίσης του εκάστοτε αδιαφανειομέτρου. Λαμβανομένου υπόψη όττ οι 
τιμές και είναι δεδομένες για κάθε αδιαφανειόμετρο κοα ότι ο 
ορίζεται 1,0 8 στην παρούσα οδηγία, ο χρόνος μπορεί να υπολογ-^εται (υς 

εξής; 


+ ξ + ί 


Εξ ορισμού, ο χρόνος απόκρισης φίλτρου είναι ο χρόνος ανόδου του 
φιλτραρησμένου σήματος εξόδου από το 10 % στο ί>0 % ενός βαθμιδύ>τού 
σήματος εισόδου. Η συχνότητα διακοπής της τροφοδοσίας του φ-^τρου 
Ββδδβΐ πρέπει επομένως να επαναλαμβάνεται κατά τρόπον ώστε ο χρόνος 
απόκρισης του φίλτρου Ββδδβΐ να περικλείεται στον απαιτούμενο χρόνο 
ανόδου. 



Σχήμα. Ά 

Καμπύλες βαθμιδωτού σήματος εισόδου και φιλτραρισμένου σήματος εξόδου 


Το σχήμα α απεικον^ει τις καμπύλες βαθμιδωτού σήματος εισόδου και 
φιλτραρισμένου σήματος εξόδου του φίλτρου Βεδδβΐ καθώς και το χρόνο 
απόκρισης του φ-^τρου Εβδδβΐ (ΐρ). 
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Ο σχεδτασμός τοα> τ^τκού ολγόρτθμαυ τσο ιρΐλτρο-υ Ββδδβΐ αποτελεί δταδν 
κα<τία πολλαπλών σταδίίον, η οποία απαιτεί πολλούς κύκλοος επανάληψης. 
Στη ίτυνέχεια παρουσιάζετοα το διάγραμμα της δ·ιαδ·ικα{τίας επανάληψης. 
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2.2. Υπολογισμός του (χλγόριθμου Ββ5$β1 

Στο παράδειγμα αοτό, σχεδιάζετατ σε πολλαπλά στάδια ένας αλγόριθμος 
Βεδδβΐ σύμφίονα με την παραπάνω διαδικασία επανάληψης που βασίζεται 
στο Παράρτημα ΙΙΪ, προσάρ>τημα 1, σημείο 6.1. 

Έστω όη. το αδιαιρανειόμετρο κατ το σύστημα συλλογής δεδομένων ^ουν 
τα εξής χαρακτηρη-σηκά: 

— χρόνος ιρυσικής απόκρισης 1^: 0,15 5 

— χρόνος ηλεκτρικής απόκρισης 0,05 δ 

— συνολικός χρόνος απόκρισης 1,00 8 (εξ ορισμού στην παρούσα 

οδηγία) 

— ρ>υθμός δειγματοληψίας 1 50 Ηζ. 

Στάδιο 1 Ατζο-ΐτο-όμενος χρόνος οσιόκριστις φίλτρου 

Ιρ — -/Ρ-(0,15* + 0,05“) — 0,987421 8 


Στάδιο 2 Είατίμηση της συχνότητας δίο^^οπής της τροφοδοσίας και υπολο¬ 
γισμός των στοΒ^ων Σ και Κ. για. την πρώτη επανάληψη: 


3,1415 


10 X 0,ς>87421 


0,318152 Ηζ 


Δί - 1/150 - 0,006667 8 
1 


Ι3η [3,1415 X 0,006667 χ 0,318152] 
Ε — 1 


— 150,07664 


1 + 150,076644 χ λ/3 χ 0,618034 + 0,618034 + 150,076644* 
Κ - 2 X 7,07948 X 10^ χ (0,618034 χ 150,076644^-1)-! — 0,970783 


— 7,07948 X 10^ 


Από τα ανωτέρω προκύπτει ο αλγόραθμος ΕΒ88β1: 

Υ. _ Υ., + 7,07948 Ε-5 χ (8, Η- 2 χ δ,, 4- χ Υ^^) + 0,970783 χ (Υ^,-Υ^^) 

όπου το 8^ αντιπροσωπεύει τις τιμές του βαθμιδωτού σήματος εισόδου (είτε 
«0» είτε «1») κατ το Υ^ αντιπροσωπεύει τις φλτρορισμένες τιμές του 
σήματος εξόδου. 

Στάδιο 3 Εφαρμογή του φίλτρου Ββ^^βΙ στο βαθμιδωτό σήμα εισόδου: 

Ο χρόνος απόκρισης του ιρλτρου Ββδδβΐ ΐρ ορίζεται ως ο χρόνος ανόδου 
του φλτραρτσμένου σήματος εξόδου μεταξύ 10 % κατ 90 % του βαθμτ- 
δωτού σήματος εισόδου. Γτα τον προσδτορτσμό του χρόνου του 10 % (Ι^^ 
κατ του 90 % (ΐ^^) του σήματος εξόδου, πρέπετ να εφαρμοστεί φίλτρο 
Β 088&1 σε βαθμτδωτό σήμα εισόδου χρησιμοποιώντας τις ανωτέρω τιμές ί^, 

Ε κατΚ. 

Οτ δείκτες, ο χρόνος κατ οτ τιμές του βαθμιδωτού σήματος εισόδου, καθώς 
κατ οι προκύπτουσες τιμές του φιλτραρισμένου σήματος εξόδου γτα την 
πρώτη κατ τη δεύτερη επανάληψη εμφαίνοντατ στον πίνακα Ε. Τα σημεία 
που βρίσκονται δίπλα στα κατ σημετώνοντατ με παχείς αριθμητικούς 
χαρακτήρες. 

Στον πίνακα Ε, πρώτη επανάληψη, η τιμή 10 % εμφανίζεται μεταξύ των 
δεικτών 30 κατ 31, η δε τιμή 90 % μεταξύ των δεικτών 191 κατ 192. Γτα 
τον υπολογισμό του ιIΓ^,β^ προσδιορίζονται οτ ακριβείς τιμές των κατ με 
γραμμική παρεμβολή μεταξύ των παρακείμενων σημείων μέτρησης, ως 
εξής: 


*ιο — + Δ1 X (0,:-οιιί.„,3_,„)/(οιιΙ^,ρ„-οιιΙ.„,3.,„) 

^ + Δί X (0,9-οιιΙ„.5„,„)/(οιιί^„„-οιιΙ„„,5„,„) 


όπου έξω^^^ρ^ κατ έξω,^,,^;^^, αντίστοιχα, είναι τα παρακείμενα σημεία του 
φιλτραρισμένου σήματος εξόδου του φλτρου Ε68861, κατ είναι ο 

χρόνος του παρακείμενου χρονικού σημείου, όπως σημειώνεται στον 
πίνακα Ε. 
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1)0 


0,200000 + 0,006667 χ (0,1-0,099208)/(0,104794-0,099208) 
0,200945 3 




0,273333 -Η 0,006667 χ (0,9-0,899147)/(0,901168-0,899147) 
1,276147 8 


Σχόλιο 4 Χρόνος χχτΐόκριστις φίλτροο στον ιχρώχο κόκΧο επα,νάλύ^ψτις: 

— 1,276147-0,200945 — 1,075202 3 


Σχόδιο 5 ΛτζόκΧισ^ μεχουξό ασζονζαύμενοχ) κοι ληφθέντος χρόνοο χαζόκρισ^ς 
φίλχροο σχον τερώχο κόκλο θ7τχχνάΧγΐψ>\ς: 

Α — (1,075202-0,987421)/0,987421 — 0,081641 


Σχόόισ 6 'Σλεγχος χοό κριχτιρίο-ο ετζχχνόλ^ιψχις: 

Απαττείτοα [Δ| < 0,01. Εφόσον 0,081641 >0,01, δεν πληροότατ το κριτήριο 
είτανάληψης κατ πρέπει, να αρχίσει ένας ακόμη κό^Λος επανάληψης. Για 
τον κύκλο α·χ)τό, τ^τολογίζεται νέα συχνότητα διακοπής της τροφοδοσίας 
από τα καχ Α, α>ς έξης: 

— 0,318152 X (1 -μ 0,081641) — 0,344126 Κζ 


Α-υτη η νέα συχνότητα διακοπής της τροφοδοσίας χρησιμοποχείταχ στον 
δεύτερο κύκλο επανάληψης, πο-υ αρ»χ·^ει πάλχ από το στάδιο 2. Η επανά- 
ληψη πρέπει να συνεχιστεί μέχρ>ις ότου ικανοποιηθεί το κριτήριο επανά¬ 
ληψης. Οι τιμές που προκύπτουν από την πρώτη και τη δεύτερη επανάληψη 
συνοψίζονται στον πίνακα Α. 


Τϊτνα^οας Λ 

Χιμές της πρώτης και της δεύτερης εποτνάληψης 


Παράμετρος 

1η επανάληψη 

2η εποίνάληγη 

ί. 

^Ηζ) 

0,318152 

0,344126 

Ε 

(-) 

7,07948 Ε-5 

8,272777 Ε-5 

κ 

(-) 

0,970783 

0,968410 

*!■> 

(3) 

0,200945 

0,185523 


(®) 

1,276147 

1,179562 


(8) 

1,075202 

0,994039 

Α 

(-) 

0,081641 

0,006657 


ςΕϊζ) 

0,344126 

0,346417 


Σχόδιο 7 Ι^ΐκός αλγόριθμος 


Μόλις ικανοποιηθεί το κριτήριά επανάληψης, υπολογίζονται οι τελικές 
σταθερές του φί»τρου Εβδδβΐ και ο τελικός αλγόριθμος Εβδδθΐ σύμφα>να με 
το στάδιο 2. Χτο παράδειγμα αυτό, το κριτήριο μπανάληψης ικανοποιήθηκε 
μετά τη δεύτερη επανάληψη (Α — 0,006657 < 0,01). Ο τελικός αλγόρ>ιθμος 
χρησιμοποιείται κατόπιν για τον προσδιορισμό Τύ>ν μέσύ>ν τιμών αιθάλης 
(βλέπε επόμενο σημείο 2.3). 

Υ, _ ν*) -μ 8,272777 χ 10^ χ (8^ -μ 2 χ , -μ 8^2-4 χ Υ^) + 
0,968410 X (Υ,-Υ2) 
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Πίνακας Β 

Τιμές του βαθμιδοοτού σήματος εισόδου και του φιλτραρισμένου σήματος εΐ^δου του 
φίλτρου !Ββ55β1για τον πρώτο και το δεύτερο κύκλο επανάληψης 


Δείκτης ί 
[-] 

Χρόνος 

[ 5 ] 

Βαθμιδωτό σήμα 
εισόδοι> 3- 
[-] 

Φιλτραρισμένο σήμα εξόδου 
[-] 

1η επανάληψη 

2η επανάληψη 

- 2 

- 0,013333 

0 

0,000000 

0,000000 

- 1 

- 0,006667 

0 

0,000000 

0,000000 

0 

0,000000 

1 

0,000071 

0,000083 

1 

0,006667 

1 

0,000352 

0,000411 

2 

0,013333 

1 

0,000908 

0,001060 

3 

0,020000 

1 

0,001731 

0,002019 

4 

0,026667 

1 

0,002813 

0,003278 

5 

0,033333 

1 

0,004145 

0,004828 

~ 

~ 

~ 

~ 

~ 

24 

0,160000 

1 

0,067877 

0,077876 

25 

0,166667 

1 

0,072816 

0,083476 

26 

0,173333 

1 

0,077874 

0,089205 

27 

0,180000 

1 

0,083047 

0,095056 

28 

0,186667 

1 

0,088331 

0,101024 

29 

0,193333 

1 

0,093719 

0,107102 

30 

0,200000 

1 

0,099208 

0,113286 

31 

0,206667 

1 

0,104794 

0,119570 

32 

0,213333 

1 

0,110471 

0,125949 

33 

0,220000 

1 

0,116236 

0,132418 

34 

0,226667 

1 

0,122085 

0,138972 

35 

0,233333 

1 

0,128013 

0,145605 

36 

0,240000 

1 

0,134016 

0,152314 

37 

0,246667 

1 

0,140091 

0,159094 

~ 

~ 

~ 

~ 

~ 

175 

1,166667 

1 

0,862416 

0,895701 

176 

1,173333 

1 

0,864968 

0,897941 

177 

1,180000 

1 

0,867484 

0,900145 

178 

1,186667 

1 

0,869964 

0,902312 

179 

1,193333 

1 

0,872410 

0,904445 

180 

1,200000 

1 

0,874821 

0,906542 

181 

1,206667 

1 

0,877197 

0,908605 

182 

1,213333 

1 

0,879540 

0,910633 

183 

1,220000 

1 

0,881849 

0,912628 

184 

1,226667 

1 

0,884125 

0,914589 
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Δείκτης ϊ 
[-] 

Χρόνος 

[5] 

Βαθμιδωτό σήμα 
εισόδου 5^ 

[-] 

Φιλτραρισμένο σήμα εξόδου 
[-] 

Ιη επανάληψη 

2η επανάληψη 

185 

1,233333 

1 

0,886367 

0,916517 

186 

1,240000 

1 

0,888577 

0,918412 

187 

1,246667 

1 

0,890755 

0,920276 

188 

1,253333 

1 

0,892900 

0,922107 

189 

1,260000 

1 

0,895014 

0,923907 

190 

1,266667 

1 

0,897096 

0,925676 

191 

1,273333 

1 

0,899147 

0,927414 

192 

1,280000 

1 

0,901168 

0,929121 

193 

1,286667 

1 

0,903158 

0,930799 

194 

1,293333 

1 

0,905117 

0,932448 

195 

1,300000 

1 

0,907047 

0,934067 
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2.3. Υπολογισμός των τιμών οκιθάλτις 

Στο κοτοτέρω διάγραμμα εμφαίνετατ η σ-υνήθης διαδικασία προσδιορισμού 
της τελικής τιμής αιθιΐλης. 


Στροφές ΑΑ 
Στάδιο 
φόρτισης 1 


Στροφές Β 
Στάδιο 
φόρτισης 1 


Στροφές Γ 
Στάδιο 
φόρτισης 1 
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Στο σχήμα β> εμφαίνονται οτ καμίτυλες του μετρώμενου πρωτογενούς 
σήματος αδιαιράνειας κατ του συντελεστή απορρόφησης του φωτός (τιμή 
πριν κατ μετά τη διέλευση από το φίλτρο του πρώτου σταδίου φόρτισης της 
δοκιμής Ε 1 -.Κ. κατ σημείωνετατ η μεγίστη τιμή (κορυφή της 

καμπύλης) του φιλτραρισμένου 1:.. Αντίστοτχα, ο πίνακας Γ περιέχει τις 
αριθμητικές τιμές του δείκτη ί, του χρόνου (^θμός δειγματοληψίας 150 
Ηζ), της πρωτογενούς αδιαφάνειας* του αφιλτράριστου και του φιλτραρι¬ 
σμένου 1^ Στο φιλτράρισμα χρησιμοποιήθηκαν οι σταθερές του αλγορίθμου 
Ββδδβΐ που σχεδιάστηκε στο σημείο 2.2 του παρόντος Παραρτήματος. 
Λόγω του μεγάλου όγκου των δεδομένων, απεικονίζονται μόνο τα τμήματα 
της καμπύλης της αιθάλης που βρίσκονται στην περ>ιοχή της αρχής και της 
κορυφής. 



Καμπύλες της μετρώμενης αδιαφάνειας Ν» του αφιλτράριστου Ιί εηθάλης και του 
φιλτραρισμένου Ιι αιθάλης 


Η τιμή της κορυφής (ί — 272) υπολογίζεται λαμβάνοντας ως υπόθεση 
εργασίας τα κατωτέρω δεδομένα του πίνακα Γ. Ολες οι λοιπές επί μέρους 
τιμές αιθάλης υπολογίζονται κατά τον ίδιο τρόπο. Για να αρχίσει ο αλγό¬ 
ριθμος, μηδενίζονται οι τιμές των Υ.ι και 


1 

< 

0,430 

Δείκτης ί 

272 

Ν ( %) 

16,783 

δ... («η-0 

0,427392 

^70 (*^’^) 

0,427532 


0,542383 

^270 («η-') 

0,542337 


ΥποΛ^γισμός της τιμής Α: (Παρόψτημτχ ΙΠ. προσάρτημα 1. σημείο 6. 3.1): 
Ι: —-(1/0,430) X 1η 783/100)) — 0,427252 γπ’ 


Η τιμή αυτή αντιστοιχεί στην τιμή ^272. της εξίσωσης που ακολουθεί. 

Υπολογισμός της μέσης τιμής αιθάλης με φίλτρο (Παράρτημα ΙΙί, 

προσάρτημα 2, σημείο 6.3.2): 

Στην εξίσωση που ακολουθεί, χρησιμοποιούνται οι σταθερές Βεεεεί του 
προηγούμενου κεφοιλαίου 2.2. Η πραγματική αφιλτράριστη τιμή 1:., όπως 
υπολογίστηκε παραπάνω, αντιστοιχεί στην 8272 (^ί)- ^ τημές 8271 (δ^.^) και 
8270 (δ». 2 ) είναι οι δύο προηγούμενες αφιλτράριστες τιμές Ις, ενώ οι τιμές 
Υ 271 (Υΐ-ι) και Υ 270 (Υί-ί) είναι οι δύο προηγούμενες φιλτραρισμένες τιμές 

Υ272 - 0,542383 -I- 8,272777 χ 10^ χ 

(0,427252 Η- 2 X 0,427392 Η- 0,427532-Φ χ 0,542337) 
0,968410 X (0,542383-0,542337) 
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0,542389 ιη’ 


Η -ηιχή ααχτή αντιστοιχεί στην τψ.ή α £τττΐν εξίσ(»ση ίταχ> αιωλουθεί- 

ΥτζοΧογίσμόζ χ&ΧιΚ3^ζ -ημί^ς <χίθόΛ}^ς (ΙΊΰψύρχτ^μο. III. τχροσύρχτιμο. 1, 

σ>\μείο 6. 3.3.): 

Από κάθε καμπύΧη α·ιθάλ'η<; λαμβάνεταχ η μεγίστη φτλτραρασμένη τιμή για 
τον περαιτέρω υπολογισμό. 

Έστω ότι ισχύουν οι εξή<^ τιμέ^ 

Κύκλος 2 
0,5435 
0,5400 
0,5207 

ΚΛ^α — (0,5424 -1- 0,5435 -1- 0,5587) / 3 — 0,5482 ιη ’ 

ΚΛνβ — (0,5596 + 0,5400 + 0,5389) / 3 — 0,5462 ιη ' 

ΚΛν^ — (0,4912 + 0,5207 + 0,5177) / 3 — 0,5099 ιη ' 

ΚΛν — (0,43 X 0,5482) Η- (0,56 χ 0,5462) Η- (0,01 χ 0,5099) — 0,5467 ίπ * 


Κύκλος 3 
0,5587 
0,5389 
0,5177 



Κτα,κόρϋοστι κόκΧο-ο (Ι7αράψτ>2μο. ΙίΙ, τ^μοσόρττιμα. 1, στ^μείο 3.4) 

ΙΙριν από τον υπολογισμό της δν, πρέπει να επικυρωθεί ο κ-ύκλος με υπολο¬ 
γισμό των σχετικών τυπικών αποκλίσεων των τιμών αιθάλης των τριών 
κύκλων για κάθε αριθμό στροφών. 



Στο παράδειγμα αυτό, ικανοποιείται το κριτήριο επικύρωσης του 15 % για 
κάθε αριθμό στροφών. 
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ΊΊννακος. Γ 

Τιμές αδιαφάνειας αφιλτράρΐίτττις και φιλτραρίίτμένης τιμής !(. σττιν αρχή του ιτταδίου 

φόρτΐιτγ|ς 


Δείκτης ί 
[-] 

Χρ>όνος 

[3] 

Αδιαφάνεια Ν 
[%] 

Αφιλτράριστη τιμή 

[ηι-’] 

Φιλτραρισμένη 

τιμή 

[ιη-’] 

-2 

0,000000 

0,000000 

0,000000 

0,000000 

- 1 

0,000000 

0,000000 

0,000000 

0,000000 

0 

0,000000 

0,000000 

0,000000 

0,000000 

1 

0,006667 

0,020000 

0,000465 

0,000000 

2 

0,013333 

0,020000 

0,000465 

0,000000 

3 

0,020000 

0,020000 

0,000465 

0,000000 

4 

0,026667 

0,020000 

0,000465 

0,000001 

5 

0,033333 

0,020000 

0,000465 

0,000002 

6 

0,040000 

0,020000 

0,000465 

0,000002 

7 

0,046667 

0,020000 

0,000465 

0,000003 

8 

0,053333 

0,020000 

0,000465 

0,000004 

9 

0,060000 

0,020000 

0,000465 

0,000005 

10 

0,066667 

0,020000 

0,000465 

0,000006 

11 

0,073333 

0,020000 

0,000465 

0,000008 

12 

0,080000 

0,020000 

0,000465 

0,000009 

13 

0,086667 

0,020000 

0,000465 

0,000011 

14 

0,093333 

0,020000 

0,000465 

0,000012 

15 

0,100000 

0,192000 

0,004469 

0,000014 

16 

0,106667 

0,212000 

0,004935 

0,000018 

17 

0,113333 

0,212000 

0,004935 

0,000022 

18 

0,120000 

0,212000 

0,004935 

0,000028 

19 

0,126667 

0,343000 

0,007990 

0,000036 

20 

0,133333 

0,566000 

0,013200 

0,000047 

21 

0,140000 

0,889000 

0,020767 

0,000061 

22 

0,146667 

0,929000 

0,021706 

0,000082 

23 

0,153333 

0,929000 

0,021706 

0,000109 

24 

0,160000 

1,263000 

0,029559 

0,000143 

25 

0,166667 

1,455000 

0,034086 

0,000185 

26 

0,173333 

1,697000 

0,039804 

0,000237 

27 

0,180000 

2,030000 

0,047695 

0,000301 

28 

0,186667 

2,081000 

0,048906 

0,000378 

29 

0,193333 

2,081000 

0,048906 

0,000469 
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Δείκτης ϊ 

[-] 

Χρ>όνος 

[3] 

Αδιαφάνεια Ν 
[%] 

Αφιλτράριστη τιμή 

[Π1-·] 

Φιλτραρισμένη 
τιμή Ιί. 

[ιη-’] 

30 

0,200000 

2,424000 

0,057067 

0,000573 

31 

0,206667 

2,475000 

0,058282 

0,000693 

32 

0,213333 

2,475000 

0,058282 

0,000827 

33 

0,220000 

2,808000 

0,066237 

0,000977 

34 

0,226667 

3,010000 

0,071075 

0,001144 

35 

0,233333 

3,253000 

0,076909 

0,001328 

36 

0,240000 

3,606000 

0,085410 

0,001533 

37 

0,246667 

3,960000 

0,093966 

0,001758 

38 

0,253333 

4,455000 

0,105983 

0,002007 

39 

0,260000 

4,818000 

0,114836 

0,002283 

40 

0,266667 

5,020000 

0,119776 

0,002587 


Τιμές αδιαφάνειας Ν, αφτλ.τράρισττις 1 ^αι φιλτραρισμέντις τιμής γτ3ρο> από ττ| (= 

μεγίστη τιμή» σημειώνεται ριε παχείς αριθμητικούς χαρακτήρες) 


Δείκτης I 
[-] 

Χρ>όνος 

[5] 

Αδιαφάνεια Ν 
[%] 

Αφιλτράριστη τιμή 

[ΠΙ-’] 

Φιλτραρισμένη 

τιμή 

[ηι-·] 

259 

1,726667 

17,182000 

0,438429 

0,538856 

260 

1,733333 

16,949000 

0,431896 

0,539423 

261 

1,740000 

16,788000 

0,427392 

0,539936 

262 

1,746667 

16,798000 

0,427671 

0,540396 

263 

1,753333 

16,788000 

0,427392 

0,540805 

264 

1,760000 

16,798000 

0,427671 

0,541163 

265 

1,766667 

16,798000 

0,427671 

0,541473 

266 

1,773333 

16,788000 

0,427392 

0,541735 

267 

1,780000 

16,788000 

0,427392 

0,541951 

268 

1,786667 

16,798000 

0,427671 

0,542123 

269 

1,793333 

16,798000 

0,427671 

0,542251 

270 

1,800000 

16,793000 

0,427532 

0,542337 

271 

1,806667 

16,788000 

0,427392 

0,542383 

272 

1,813333 

16,783000 

0,427252 

0»542389 

273 

1,820000 

16,780000 

0,427168 

0,542357 

274 

1,826667 

16,798000 

0,427671 

0,542288 

275 

1,833333 

16,778000 

0,427112 

0,542183 

276 

1,840000 

16,808000 

0,427951 

0,542043 

277 

1,846667 

16,768000 

0,426833 

0,541870 

278 

1,853333 

16,010000 

0,405750 

0,541662 

279 

1,860000 

16,010000 

0,405750 

0,541418 

280 

1,866667 

16,000000 

0,405473 

0,541136 
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Δείκτης I 
[-] 

Χρόνος 

[3] 

Αδιαφάνεια Ν 
[%] 

Αφιλτράριστη τιμή 

[ΠΙ-'] 

Φιλτρ ορισμένη 
τιμή 
[ιη-·] 

281 

1,873333 

16,010000 

0,405750 

0,540819 

282 

1,880000 

16,000000 

0,405473 

0,540466 

283 

1,886667 

16,010000 

0,405750 

0,540080 

284 

1,893333 

16,394000 

0,416406 

0,539663 

285 

1,900000 

16,394000 

0,416406 

0,539216 

286 

1,906667 

16,404000 

0,416685 

0,538744 

287 

1,913333 

16,394000 

0,416406 

0,538245 

288 

1,920000 

16,394000 

0,416406 

0,537722 

289 

1,926667 

16,384000 

0,416128 

0,537175 

290 

1,933333 

16,010000 

0,405750 

0,536604 

291 

1,940000 

16,010000 

0,405750 

0,536009 

292 

1,946667 

16,000000 

0,405473 

0,535389 

293 

1,953333 

16,010000 

0,405750 

0,534745 

294 

1,960000 

16,212000 

0,411349 

0,534079 

295 

1,966667 

16,394000 

0,416406 

0,533394 

296 

1,973333 

16,394000 

0,416406 

0,532691 

297 

1,980000 

16,192000 

0,410794 

0,531971 

298 

1,986667 

16,000000 

0,405473 

0,531233 

299 

1,993333 

16,000000 

0,405473 

0,530477 

300 

2,000000 

16,000000 

0,405473 

0,529704 


3. ΔΟΚΙΜΗ ΕΤΟ 

3.1. Έ!τκπομπές αερίων (ιανητήρας ντίζελ) 

Έδωσαν τα ακόλουθα αποτ^έσματα δοκιμής για σύστημα ΡΈΡ-ΟΥδ 


(ιη^/ΓΒν) 

0,1776 

Νρ (Γεν) 

23 073 

Ρβ 0^^) 

98,0 

Ρι 0^3·) 

2,3 

Τ (Κ) 

322,5 

Η. (8^) 

12,8 

(ΡΡ>η) 

53,7 

(ΡΡ«η) 

0,4 

(ΡΡ·η) 

38,9 

(ρρ™) 

1,0 

(ρρηι) 

9,00 

ΗΟ,,,,χ,,ι (ρρηι) 

3,02 

(%) 

0,723 

Λν,,, (Ε-ννΕ) 

62,72 


Υπολογισμός της ροής αρο.ια>με^α>·ν κο.οσα£ρί€θ·^ (Παρόψτημα. III, προσάρτημα 2, σημείο 4.2): 
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— 2,293 X 0,1776 χ 23 073 χ (98,0-2,3) χ 273 / (101,3 χ 322,5) — 4237,21ί§ 


Υπολογισμός ^ου οϊ}ντ&ΐ£·οτ)γ όζορθεοσ^^ς για. ΝΟ,^ (ΐίοράρχημο. III. προσάρτημα 2. σημείο 4.2): 

1 


Κη. 


1-0,0182 X (12,8-10,71) 


— 1,039 


Υπολογισμός ^^ϋν σογκ^ντρώσ&εον με διόρθεοση νποβάθρο-ο (ΪΙαρόρχτιμα III, προσάρτημα 2. ση/τείο 
4.3.2 1): 

Έστα> ότι το καύσιμο εηνατ. πετρ^αιο ντίζ^ με σύνθεση 

1 


_ 100 X 


1 + γ + 3,76 X (ΐ + ^) 


— 13,6 


ηρ — 


13,6 


0,723 + (9,00 + 38,9) χ 10 


- — 18,69 


— 53,7-0,4 X (1-(1/18,69)) — 53,3 ρριη 


εΟ™ — 38,9-1,0 X (ΐ-(1/18,69)) — 37,9 ρριη 


ΗΟ™. — 9,00-3,02 X (1-(1/18,69)) — 6,14 ρριη 


ΥποΧογατμός το>ν σαγκεντρεύα^ω-ν μ£ όιόρθωσί^ ϋτζοβάΒροΌ (ΓΙαρόρτ^μα. ΙίΙ. τιροσάρ-εημιχ 2, οημεία 
43.1.1): 

ΝΟ,,_— 0,001587 X 53,3 χ 1,039 χ 4237,2 — 372,391 £ 


εΟ™. — 0,000966 x 37,9 x 4237,2 — 155,129 £ 


ΗΟ™. — 0,000479 X 6,14 χ 4237,2 — 12,462 £ 


Υτζολογισμός των ειδικών εκττσμκών (Πιχράρτί^μα. 1ΪΪ. υψασάρτημα. 2. εη^μείο 4.4): 

?ΪΟ^ — 372,391/62,72 — 5,94 Β/1^^V11 

αο — 155,129/62,72 — 2,47 £/1ίννΐι 

ϊϊϋ — 12,462/62,72 — 0,199 ^/ΙςΙΛΤι 
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3.2.. Έ,κπομ.η£<^ σ£ομ4Χττδτα>ν ίι^ιντι^ΐτίρας ντίζελ) 

Έδωσαν τα εξΐΊ<^ αποτελέσματα δοκιμτ|<^ για σύστημα ΡΓ>Ρ-θνδ με διπλή αραίωση 



4 237,2 

Μ,,ρ (ϊιιβ) 

3,030 

Μ,,ι. (»η8) 

0,044 


2,159 

<18) 

0,909 

Μί (»«8) 

0,341 


1,245 

Γ>Ρ 

18,69 

\ν^, 0^\νι1) 

62,72 


Υτυολογισ/^ός ττγς μάζας ^κτΐομτ^ών (ΊΊαρόρττιμα ϊϊϊ, -πμοσάρχτιμα 2. α> 2 μ&ίο 5.1): 

— 3,030 + 0,044 — 3,074 ιπβ 


Μ^αμ — 2,159-0,909 — 1,250 ^8 


ΡΤ 


3,074 4237,2 

1,250 ^ 1 000 


1 0,42 β 


ΥτϋοΧογίσμός μάζας είαττο/ίττών μ& όιόρθΰοστι ατϋοβάθροο {Παράρζτιμα III, τνρασάρζί^μα 2, 
5 1): 


ΡΤ™. 


ρ.074 

^ί>>341 / 1 Λ Λ] 

4237,2 

[ΐ,250 ' 

1.1,245 ■■ V 18,69^ 

^ 1 000 


9,32 8 


ΥπαΧαγισμός των βΐόικ.ά>ν εκπαμπι^ς (ΪΊαράρτ>^μα. III. ^τρασάρτί^μα 2. στιμεία. 5.2): 

^ — 10,42/62,72 — 0,166 @/ΐ!:\νΐι 


ΡΤ — 9,32/62,72 — 0,149 Β/^^\V11, \>&ί ΗΊηIβ1Βη1η^11^01ΤβI^ί«^ 

3.3. ΙΕκπομπές αερίων (^κινητήρας ΟΝΟ) 

Έδωσαν τα ε^ς. αποτελέσματα δοιοιμής για σύστημα ΡΈΡ-Ονδ με διπλή αραίωση 


■^^^οτίν (3^8) 

4 237,2 

Η. (μΠ^β') 

12,8 

(ΡΡηί) 

17,2 

(ρρηι) 

0,4 

(ΡΡ»η) 

44,3 

(ρριη) 

1,0 

ΙΪΟ«,„„ (ρριη) 

27,0 

<ΡΡ«η) 

3,02 

ΕΗ. (ρριη) 

18,0 

(ΡΙ»η) 

1,7 

( %) 

0,723 

0ί\νΐι) 

62,72 
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ΥποΧύψ.σμ.ός χοϋ σοντελεατή διόρ9(ύσΥ{(; χον (Παράρχϊίμα ίΐί, προσόρχγιμα 2. σημείο 4.2): 


1 

1-0,0329 X (12,8-10,71) 


1,074 


Υπολογισμός της σογκένφωσης ΝΛίIί^ (Παράρτημα 111. προσάρτημα. 2. σημείο 4.3.1): 
α) μέθοδος 00 

ΝΜΗ0^„ - 27,0-18,0 - 9,0 ρρπι 


β) μέθοδος ΝΜΟ 

Έίττω ότι η απόδοίτη ως προς το μεθάνιο είναι 0,04 και η απόδοση ως προς το αιθάνιο είναι 
0,98 (βλέπε Παράρτημα ΙΠ, προσάρτημα 5, σημείο 1.8.4) 


ΝΜΗΟ„, 


27,0 X (1-0,04)48,0 
0,98-0,04 


8,4 ρριη 


Υπολογισμός των διορθωμένων συγκεντρώσεων υποβάθρου {Παράρτημα 111, προσάρτημα 2, σημείο 
4.3.1.1): 

Έστω καύσιμο αναφοράς (100 % μεθάνιο) με σύνθεση 

- 100 X -9,5 

1 + 1 + (3,76 X (ΐ + 


ΠΡ - -^^-ί- - 13,01 

0,723 -I- (27,0 + 44,3) χ 10 * 

Τϊα τους ΝΜΗ€. η συγκέντρωση υποβάθρου είναι η διαφορά μεταξύ Π€^^^ και 
- 17,2-0,4 X (1-(1/13,01)) - 16,8 ρριη 

0Ο„,, - 44,3-1,0 X (1-(1/13,01)) - 43,4 ρριη 

ΝΜΗΟ„« - 8,4-1,32 X (ΐ-(ΐ/13,0ΐ)) - 7,2 ρριη 

εΐϊ.,„ - 18,0-1,7 X (1-(1/13,01)) - 16,4 ρριη 

Υπολογισμός της ροής μάζας εκπομπών (Παράρτημα ΙΕ. προσάρτημα 2. σημείο. 4.3.1): 

- 0,001587 x 16,8 x 1,074 x 4237,2 - 121,330 @ 

00™ - 0,000966 x 43,4 x 4237,2 - 177,642 ^ 

ΝΜΗΟ™ - 0,0005(12 x 7,2 x 4237,2 - 15,315 ^ 

ΟΗ,™ - 0,000554 x 16.4 x 4237,2 - 38,498 ® 

Υπολογισμός των ειδικών εκπομπών (Παράρτημα Ε1. προσάρτημα 2, σημείο 4.4): 

Νό^ - 121,330/62,72 - 1,93 ®/1:\νΐι 


00 - 177,642/62,72 - 2,83 ®/1ςΜι 
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ΝΜΗϋ - 15,315/62,72 - 0,244 8/1ί\νΐι 

αϊ. - 38,498/62,72 - 0,614 ^/ΐννίι 

4. ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΜΕΤΑΒΟΛΗΣ ΤΟΥ λ (8,) 

4.1. Υπολογισμός του συντελεστή μεταβολής του λ (8^ 0 


8 ^ - 


Λ. 

X. 1» / V 4 7 100 


όπου: 

8^ - ο συντΣλεστής μετατόπισης του λ· 

ΐπαΐ % - η κατ’ όγκο εκατοστιαία αναλογία αδρανών αερίων στο καύσιμο (δηλαδή Ν^, €0^» 

Η 0 κ.λπ.)' 

02 * - η κατ’ όγκο εκατοστιαία αναλογία αρχικού οξυγόνου στο καύσιμο- 

ηκαιιη - αναφέρονται στον εμπειρικό τύπο που παριστά τη μέση σύνθεση υδρογοναν¬ 
θράκων του καυσίμου, ήτου 


1 X Γ^ίί^Ι + 2 X ί^Ι + 3 X ί^Ι + 4 X ί·^1 + 5 X · 
_ 100 _ 100 ,_ 100 ,__ 100 _ 100 . 


4 X Μ + 4 X + 6 X + ... 8 X [ίιΜ;! + .. 

[ ΙΟΙ ] ί 1® 1 ί 1® 1 ί 1® 1 

100 


όπου: 


- η κατ’ όγκο εκατοστιαία αναλογία μεθανίου στο καύσιμο 


0^ - η κατ’ όγκο εκατοστιαία αναλογία όλων των υδρογονανθράκων με 2 άτομα άνθρακα 

(π.χ. € 2 Η^, € 2 Η 4 κ.λπ.) στο καύσιμο 

03 - η κατ’ όγκο εκατοστιαία αναλογία όλων των υδρογονανθράκων με 3 άτομα άνθρακα 

(π.χ. 03 Η 5 , κλπ.) στο καύσιμο 

- η κατ’ όγκο εκατοστιαία αναλογία όλων των υδρογονανθράκων με 4 άτομα άνθρακα 

(π.χ. 04 Ηβ κ.λπ.) στο καύσιμο 

— η κατ’ όγκο εκατοστιαία αναλογία όλων των υδρογονανθράκων με 5 άτομα άνθρακα 
(π.χ. € 5 Η, 2 , ΟίΗιο κ.λπ.) στο καύσιμο 


αραιωτικό - η κατ’ ό-^κο εκατοστιαία αναλογία αερίων αραίωσης στο καύσιμο (δηλαδή Ο 2 *, Ν 2 , 
άθ 2 , Ηβ, κ.λπ). 


4.2. Παραδείγματα υπολογισμού του συντελεστή μεταβολής του λ 


Παράδειγμα 1: 0Η4 - 86 %, Ν 2 - 14 % (νο1.-%) (κατ’ όγκο) 


η — 


ίϊΐ 


8 


1 X Μ + 2 X Η + ·· 

100 100 

1 X 0,86 0,86 

1 4ΛαίϋΓιΐό% 

100 

1-41 ~ 0,86 
100 

ί^Ι + Μ + · 

4 X 0,86 

1® 

0,86 

2 

2 


0·"^·)(”+ 7)-^ ('-^)χ0+:) 


- 1 


4 


1,16 


Παράδειγμα 2: ΟΚ.: Οί 4 - 87 %, 02Η^ - 13 % (κατ’ όγκο) 


(') Στοι^^ιομετρικές αναλογίες αέρο/καυσίμου των καυσίμων κίνησης - 3ΑΕ11829, Ιούνιος 1987. Ιοίιη Β. Ηβγινοοό, 
Ιηΐβτηιΐ ^ο^η1^ϋ5ί^οη Εη^ίηβ Ρυικίιιη&ηίιΐδ, Μο(3τ3.ν/-Ηΐ11. 1988 Κεφ. 3.4 «Στο^ειομετρία καύσης>ι (σσ. 68-72). 
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1 X 2^ + 2 > 


1 X 0,87 + 2 X 0,13 1,13 

1 -^ “ 1 “ 


4 X + 4 X Ρϊιΐί + „ 


4 X 0,87 + 6 X 0,13 


2 2 

δχ — / > X \ Λ. — / \ /■ \ — 0,911 

('-"^·)(“ + 7)-^ (ΐ.^) , + ^) 


Παράδειγμα 3: ϋδΑ: ΟΗ^ - δ9 %, - 4,5 %, Ο^ΐί^ - 2,3 %, - 0,2 %, - 0,6 %, 

-4 % 


1 X 0,δ9 + 2 X 0,045 + 3 X 0,023 + 4 χ 0,002 


4χ Μ + 4χ^ + 6χ ^ + .. + 8χ ^ 


4 X 0,δ9 + 4 X 0,045 + δ X 0,023 + 14 χ 0,002 


2 2 

5χ — / . ^ V Λ.» — / ■, /· ■, — 0,96 

('-^·)(" + 7)-έ 0-1^) X (ΐ.” + τ)-“ 
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ΠΛΡΑΡΊΉΜΑ ¥111 


ΕΙΔΙΚΕΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΟΥΣ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 
ΝΤΙΖΕΛ ΠΟΥ ΤΡΟΦΟΔΟΤΟΥΝΤΑΙ ΜΕ ΑΙΘΑΝΟΛΗ 


Στην περίίΤΓιϊκτη των κινητήρων ντίζελ που τροφοδοτούνται με αιθανόλη, εφαρ¬ 
μόζονται σης κατάλληλες παραγράφους οι ακόλουθες ειδικές τροποποιήσεις 
εξισώσεων και συντελεστών σπς διαδικασίες δοκιμών που καθορίζονται στο 
Παράρτημα ΙΠ της παρούσας οδηγίας. 

ΣΤΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΠ. ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ 1; 

4.2. Διόρθωση για ξηρά/υγρή κατάσταση 

Ρπ. - 1,877 

\ ®ΑΙ3ί» / 


4.3. Διόρθωση των ΝΟ, για υγρασία και θερμοκρασία 


1 + Α X (Η. - 10.71) + Β κ (Τ, - 298) 

όπου, 

Α - 0,181 0,0266. 

Β - 0,123 0^^/0^^^+ 0,00954. 

- θερμοκρασία του αέρα σε Κ 

Η^ — υγρασία του αναρροφούμενου αέρα σε γραμμάρια νερού ανά 
χιλιόγραμμο ξηρού αέρα 


4.4. 


Υπολογισμός των παροχών μάζας των εκπομπών 


Οι παροχές μάζας των εκπομπών (^/Η) για κάθε στάδιο υπολογ-^νται 
ως εξής, δεχόμενοι πυκνότητα των καυσαερίων είναι 1,272 σε 
θερμοκρασία 273 Κ (0 'Ο) και πίεση 101,3 


(1) ΝΟ.^. 

- 0,001613 χΝΟ^^αΧΚ, 

(2) 00.... 

- 0,000982 X 0Ο„„ X 0^ 

(3) Η€_ 

- 0,000809 X ΗΟ™, X 


οπού: 

ΝΟ^^ 00^^, (*) είναι οι μέσες συγκεντρώσεις (ρριτι) στα 

πρωτογενή καυσαέρια, όπίος αυτές ορίζονται στο σημείο 4.1. 

Στην περίπτωση όπου, προαιρετικά, οι εκπομπές αερίων προσδιορίζο¬ 
νται με σύστημα αραίωσης πλήρους ροής, έχουν εφαρμογή οι 
ακόλουθοι τόποι: 

(1) ΝΟ,™, - 0,001587 χ ΝΟ,™, χ χ ατοτ«. 

(2) — 0,000966 χ 00α,» χ Οτ^τν 

(3) ΗΟ„„, - 0,000795 χ ΗΟ^, χ 
όπου: 


(0 Βασιζόμενος σε ισοδύναμα ^ι. 
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ΝΟχ είνοα οτ μέσε<^ ίη>γκ:εντρά>σει<^ με διόρθαχτη 

τ>ίτοβ£χθροτ> (ρρηη) για, κίχθε στεχδτο στα εχραιοχμένοί »αχτ>σαέρΐΛ, όττοοκ^ 
οΛχνέχ^ ορίζον-ττχΐ- στο ΙΊαράρτημοί Ήϊ, προσ^xρ>ττΊμα. 2, σημείο -4.3-1-1. 

ΧΤΟ ΙΧΑΡΑΡΤΓΪΏνΙΑ ΙΠ, ΙΧΡΟΧΑΡΏΏνίΑ 2: 


Το: σημείο: 3.1, 3.4, 3.8.3 ϊ^ο:τ 5 τοό προσο:ρ>τημοτο<^ 2 ισχύουν όχι μόνο γιο: του^ 
κχνητηρε^ ντ^εΛ., ο:Χλ.ά: κιο:χ για τους κινητήρες ντίζελ που τρο:ροδοτούντοα με 
αιθανόΧη. 

4-2- Οι συνθήκες της δοκιμής πρέπει να ρτοθμ-^οντοα κατά τρόπον ώστε η 

θερμοκρασία του αέρα κοα η υγρασία που μετρώνταχ στο σημείο αναρ¬ 
ρόφησης από τον κχνητήρα, να έχουν πρότυπες συνθήκες. Το σχετικό 
πρότυπο πρέπει να είναι 6 ± 0,5 β νερού ανά ξηρού αέρα σε περιοχή 
θερμοκρασιών 298 ± 3 ΚΙ. Εντός τον ορίον αχ>τών, δεν απαχτεχταχ άλλη 
διόρθοση τον ϋ δοκιμή εχνοχ άκυρη, εάν δεν πληρούνταχ οχ 

ανοτέρο συνθήκες. 

4.3. Υπολογισμός της ροής μάξας εκπομπών 

4.3.1 /^ε σχ<χθ€ρ>^ ρ<»ί /ίώ^χς: 

Για συστήματα με εναλλάκτη θερμότητας, η μάζα τον ρύπον (^δοκιμή) 
προσδχορ-^εταχ από τις ακόλουθες εξισώσεις: 

— 0,001587 X X Κ:η4 > χ Ινίτοτν/ 

(κινητήρες τροφοδοτούμενοι με αχθανόλη) 


(2)00,,„„ — 0,000966 χ ΟΟ^ χ 
(κινητήρες τροφοδοτούμενοι με αχθανόλη) 


(3)Ηα,„„ — 0,000794 χ χ 

(κινητήρες τροφοδοτούμενοι με αιθανόλη) 


όπου: 

οα«=. Ο. μέσες συγκεντρώσεις με δχόρθύχση 

υποβάθρου καθ* όλο τον κύκλο από ολοκλήρο>ση (χ>ποχρεύ>τική για τα 
και ΐί€^ ή μέτρηση σάκου, σε ρριη- 

συνολική μάζα τα>ν αραιο>μένα>ν καυσαερίοχν καθ* όλο τον 
κύκλο, όπα>ς ορίζεται στο σημείο 4.1, σε 1^0- 


4.3.1.1. Προσδιορισμός τα>ν συγκεν τρ ώ σε ΰο ν με δχόρθύοση 
υπ ο β ά θ ρ ου 

Π μέση συγκέντρύχση αερίοχν ρύποον υποβάθρου στον αέρα αραίοχσης 
αφαχρεχταχ από τις μετρούμενες συγκεντρώσεις, ώστε να προκύψουν οχ 
καθαρές συγκεντρώσεις τίχ>ν ρύπύ>ν. Οι μέσες τιμές τΰον συγκεντρώσεύ>ν 
υποβάθρου μπορούν να προσδιοριστούν με τη μέθοδο τύ>ν σάκχΛ>ν δείγ¬ 
ματος ή με συνεχείς μετρήσεις, με ολοκλήρίοση. Χρησιμοποχείταχ ο 
ακόλουθος τύπος: 


οοηο 


οοηο* 


οοηο^ X 



όπου, 

οοηο — συγκέντρύ>ση του εκάστοτε ρύπου στα αραχομένα καυσαέρια, 
δχορθα>μένη κατά την ποσότητα του ρύπου αυτού που περιέ- 
χεταχ στον αέρα αραχύ>σης, σε ρρηχ* 

οοηο^ — συγκέντρύοση του εκάστοτε ρύπου στα αραχίομένα καυσαέρια, 
σε ρρΐΊΠ' 

ςκ>ηο^ — συγκέντροοση του εκάστοτε ρύπου μετρημένη στον αέρα 
αραίοσης, σε ρριη- 

Γ>Ρ“ — συντ^εστής αραίι:χ>σης- 


Ο συντελεστής αραχύ>σης υπολογίζεται (Λ>ς εζής: 


Βασιζόμενος σε ισοδύναμα ΟΙ. 
Βασιζόμενος σε ισοδύναμα ΟΙ. 
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+ 00_) X ΙΟ' 

όπου, 

~ (ΐυγκέντρύ>£τη ΟΟ^ στα αραιωμένα καυσαέρια, σε% κατ’ 
όγκο· 

~ συγκέντρωση Ηϋ στα αραιωμένα καυσαέρια, σε ρριη ϋ1· 
~ συγκέντρωση ΟΟ στα αραιωμένα καυσαέρια, σε ρριη· 

— στοιχειομετρικός συντελεστής. 


ΟΧ συγκεντρίσεις που μετρώντατ σε ξηρά βάση, μετατρέπονται σε υγρή 
βάση σύμφωνα με το Παράρτημα ΙΠ, προσάρ>τημα 1, σημείο 4.2. 

Ο στοιχειομετρΛκός συντελεστής υπολογ-^ετατ για τη γενική σύνθεση 
καυσίμου ΟΗ^ΟρΝ^, ως εξής: 

_ - 100 X 1 _ 

1 + - + 3,76 X Μ + - - ή + 

2 \ Λ 2/ 2 


Εναλλακτικώς, κατ στην περηπτωση που δεν είναι γνωστή η σύνθεση 
του καυσίμου, μπορούν να χρησιμοποιηθούν οι εξής στοιχειομετρικοί 
συντελεστές: 

(αιθανόλη) — 12,3. 

4.3.2. ^^οστήμαχα. με α.ντίστάΘμίσ>^ ροής 

Πια συστήματα χωρίς εναλλάκτη θερμότητας, η μάζα των ρύπων (§/ 
δοκιμή) προσδιορίζεται με υπολογισμό των στιγμιαίων εκπομπών μάζας 
και ολοκλήρωση των στιγμιαίων τιμών ολοκλήρου του κύκλου. Επίσης 
η διόρθωση υποβάθρου εφαρμόζεται απευθείας στην τιμή της στιγμιαίας 
συγκέντρωσης. Εφαρμόζονται οι ακόλουθοι τύποι: 


(1)ΝΟ,^, - 

Σ” , (Μτο,,,, X ΝΟ,. 

X 0,001587) - ΝΟ, 

(2)οο„„ - : 

Σ” , X 

, X 0,000966) - X 

(3)Ηα™. - : 

ς;· X 

, X 0,000749) - X 


,001587 


'" (^) " 

(^) 0 , 000966 ^ 

(^) " 


) 


όπου, 

οοηο^ — συγκέντρωση του αντίστοιχου ρύπου μετρημένη στα 
αραιωμένα καυσαέρια, σε ρριη- 

οοηο^ — συγκέντρωση του αντίστοιχου ρύπου μετρημένη στον αέρα 
αραίωσης, σε ρριη· 

~ στιγμιαία μάζα των αραιωμένων καυσαερίων (βλέπε 
σημείο 4.1), σε Ιίβ· 

~ συνολική μάζα των αραιωμένων καυσαερίων ολόκληρου 
του κύκλου (βλέπε σημείο 4.1), σε 1^§· 

ΒΡ — συντελεστής αραίωσης, όπως ορίζεται στο σημείο 4.3.1.1. 


Υπολογισμός των ειδικών εκπομπών 

^X εκπομπές (β/1ς\νΐι) υπολογίζονται για όλα τα επιμέρους συστατικά με 
τον ακόλουθο τρόπο: 


ΝΟ, - 


4.4. 
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οο — 




ότπου, 

Λν^ — Λρεχγμ.α.'πκιό έργο ϊ^'ι>^^λοα>, όπος ορΐζετίχ-ι. <ττο «ίττιμ,είο 3 . 9 . 2 , 


σε 


ΪΙΛΡΑΡΊΉΜΛ X 

ΓαΝΑΚΙΑΧ ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΙΑ!: 
(Αναιρέρεται ίττη δεύ-τερη παράγραφο τοχ> άρθρου 1 0) 


Οδηγία 88/77/ΕΟΚ: 

Οδηγία 91/542/ΕΟΚ: 

Οδηγία 1999/96/ΕΚ. 

Οδηγία 2001/27/ΕΚ 

Παροόσα οδηγία 

Αρθρο 1 




Αρθρο 1 

Αρθρο 2, παρ. 1 

Αρθρο 2, παρ. 1 

Αρθρο 2, παρ. 1 

Αρθρο 2, παρ. 1 

Αρθρο 2, παρ. 4 

Αρθρο 2, παρ. 2 

Αρθρο 2, παρ. 2 
Αρθρο 2, παρ. 3 

Αρθρο 2, παρ. 2 

Αρθρο 2, παρ. 2 

Αρθρο 2, παρ. 1 

Αρθρο 2, παρ. 3 

Αρθρο 2, παρ. 4 

Αρθρο 2, παρ. 4 

Αρθρο 2, παρ. 3 

Αρθρο 2, παρ. 3 

Αρθρο 2, παρ. 2 




Αρθρο 2, παρ. 4 
Αρθρο 2, παρ. 5 

Αρθρο 2, παρ. 3 



Αρθρο 2, παρ. 4 


Αρθρο 2, παρ. 5 



Αρθρο 2, παρ. 5 


Αρθρο 2, παρ. 6 



Αρθρο 2, παρ. 6 


Αρθρο 2, παρ. 7 



Αρθρο 2, παρ. 7 


Αρθρο 2, παρ. 8 



Αρθρο 2, παρ. 8 


Αρθρο 2, παρ. 9 

Αρθρο 3 


Αρθρο 5 και 6 


Αρθρο 3 



Αρθρο 4 


Αρθρο 4 


Αρθρο 3, παρ. 1 

Αρθρο 3, παρ. 1 


Αρθρο 6, παρ. 1 


Αρθρο 3, παρ. 1, 
στοχχ. α) 

Αρθρο 3, παρ. 1, 
στοχχ. α) 


Αρθρο 6, παρ. 2 


Αρθρο 3, παρ. 1, 
στοχχ. β) 

Αρθρο 3, παρ. 1, 
στοτ,χ. Ρ) 


Αρθρο 6, παρ. 3 


Αρθρο 3, παρ. 2 

Αρθρο 3, παρ. 2 


Αρθρο 6, παρ. 4 


Αρθρο 3, παρ. 3 

Αρθρο 3, παρ. 3 


Αρθρο 6, παρ. 5 

Αρθρο 4 




Αρθρο 7 

Αρθρο 6 

Αρθρο 5 και 6 

Αρθρο 7 


Αρθρο 8 

Αρθρο 5 

Αρθρο 4 

Αρθρο 8 

Αρθρο 3 

Αρθρο 9 

Αρθρο 10 



Αρθρο 9 

Αρθρο 4 

Αρθρο 11 

Αρθρο 7 

Αρθρο 7 

Αρθρο 1 0 

Αρθρο 5 

Αρθρο 12 

Ι1αραρ>τήματα I 
έύ>ς VII 




Παραρτήματα I 
έίος VII 




ΙΙαραρτημα VIII 

Παραρτήμα VIII 





Παραρτήμα IX 
Παραρ>τήμα X 
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Άρθρο 6 

Άρθρο 2 και παραρτήματα της οδηγίας 2005/78 ΕΚ 

Τα μέτρα για την εφαρμογή των άρθρων 3 και 4 της παρούσας καθορίζονται στα παραρτήματα II, III, IV και V 
της σδηγίας 2005/78 που ενσωματώνονται στο παρόν άρθρο και αποτελούν αναπόσπαστο τμήμα της παρούσης. 
Ειδικότερα ενσωματώνονται: 

1. τα παραρτήματα II και III της οδηγίας 2005/78/ΕΚ. 

2. τα παραρτήματα IV και V της οδηγίας 2005/78/ΕΚ όπως τροποποιήθηκαν με το παράρτημα II της οδηγίας 
2006/51/ΕΚ. 
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ΙΪΑΡΑΡΊΉΑίΛ II 


ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ: ΓΙΑ ΧΗ ΔΙΕΞίΑΓΏΓΗ ΤΉΣ ΔΟΚΙΜΗΣ ΑΝΘΕΚΧΙΚΟ- 
ΧΗΧΑΣ ΤΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΕΛΕΓΧΟΥ ΕΚΗΟΜΗΩΝ 


1. 


2 . 

2 . 1 . 


2 . 2 . 


2.3. 


2.3.1. 


3. 


3.1. 


3.2. 


ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Το παρόν παράρτημα περιγράφει τι<^ διαδικιασίε^^ επτλογι^ μιο^^ σειρά<^ 
κιινητήρΰον για δοκημη σε πρόγραμμα συσσώρευσης λειτουργίας προκει- 
μένου να καθοριστούν οη. συντελεστές φθοράς. Αοτοί οτ συντελεστές 
φθοράς θα εφαρμοστούν στις μετρηθείσες εκιπομπές κτνητηρον που 
υποβάτ^οντατ σε περαοδτκη επιθεώρίηση για να εξασφαλιστεί ότι οι 
εκπομπές τα>ν εν χρησει κινητηρα>ν εξακολουθούν να συμμορφώνονται 
με τα ισχύοντα όρια εκπομπών που παρέχονται στους πίνακες του 
τμήματος 6.2.1 του παραρτήματος I της οδηγίας 2005/55/ΕΚ1 κατά τη 
διάρκεια ξα>ής που ισχύει για το όχημα στο οποίο είναι τοποθετημένος 
ο κινητήρας. 

Το παρόν παράρ>τημα περιγράφει επίσης τη συντήρηση σε σχέση με τις 
εκπομπές, αλλά και γενικότερα, που γίνεται σε κινητήρες οι οποίοι 
υποβάλλονται σε πρόγραμμα συσσώρευσης λειτουργίας. Η συντήρηση 
αυτή πραγματοποιείται σε κινητήρες εν χρήσει κοα κοινοποιείται στους 
ιδιοκτήτες νέΰ>ν κινητήρο>ν βαρέα>ν επαγγ^ματικών οχημάτουν. 

ΕΠΛΟΓΗ ΚΙΜΗΤΗΡΩΝί ΓΙΑ ΤΟΝ ΚΑΟΟΡΙΣΜΟ ΤΩΝ ΣΥΝΤΕΛΕ¬ 
ΣΤΩΝ ΦΟΟΡΑΣ ΤΗΣ ΩΦΕΛΙΪνΙΗΣ ΔΙΑΡΚΕΙΑΣ ΖΩΗΣ 

Οι κινητήρες ειηλέγονται από τη σειρά κινητήρύ>ν που ορίζεται στο 
τμήμα 8.1 του παραρτήματος I της οδηγίας 2005/5 5/ΕΚ του Ευρου- 
παίκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου για της δοκιμές εκπομπών με 
σκοπό να καθοριστούν οι συντελεστές φθοράς της ύ^φέλιμης διάρκειας 

Κινητήρες από διαφορετικές σειρές κινητήρουν μπορούν να συνδυα¬ 
στούν περαιτέρίο σε σειρές βάσει του τύπου του χρησιμοποιούμενου 
συστήματος μετεπεξεργασίας τίον καυσαερίίϊ>ν. Προκειμένου να τοπο¬ 
θετούνται στην ίδια σειρά κινητήρίον με σύστημα μετεπ εξεργασίας ·τ:ϊ>ν 
καυσαερίων, οι κινητήρες με διαφορετικό αριθμό και διαφορετική 
διάταξη κυλίνδρων αλλά με της ίδιες τεχνι>^ές προδιαγραφές και την 
ίδια τοποθέτηση για το σύστημα μετεπ εξεργασίας των καυσαερίων, ο 
κατασκευαστής πορθεί στοιχεία στην εγκρίνουσα αρχή που αποδει- 
κνύουν ότι οι εκπομπές αυτών των κινητήρων είναι παρόμοιες. 

Κιντγτήρας που αντιπροσωπεύει τη σειρά κινητήρων με σύστημα μετε¬ 
π εξεργασίας των καυσαερίων επιλέγετοει από τον κατασκευαστή του 
κινητήρα για δοκιμή με το πρόγραμμα συσσώρευσης λειτουργίας που 
ορίζεται στο τμήμα 3.2 του παρόντος παραρτήματος, σύμφωνα με τα 
κριτήρια επιλογής κινητήρων που παρέχονται στο τμήμα 8.2 του 
παραρτήματος I της οδηγίας 20Ο5/55/ΕΚ, και δηλώνεται στην αρμόδια 
για την έγκριση τύπου αρχή πριν αρχίσει η δοκιμή. 

Εάν η αρμόδια για την έγκριση τύπου αρχή αποφασίσει όη η δυσμενέ¬ 
στερη περίπτωση ρυθμού εκπομπών της σειράς κινητήρων με σύστημα 
μετεπ εξεργασίας των καυσαερίων μπορεί να χαρακτηριστεί καλύτερα 
από όύ^ο κινητήρα, τότε ο κινητήρας που θα υποβληθεί σε δοκιμή 
επιλέγεται από κοινού από την αρμόδια για την έγκριση τύπου αρχή 
και τον κατασκευαστή του κινητήρα. 

ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΩΝ ΦΘΟΡΑΣ ΤΗΣ ΩΦΕΛΙΜΗΣ 
ΔΙΑΡΚΕΙΑΣ ΣΩΗΣ 

Γενικά 

Οι συντ^εστές φθοράς που ισχύουν για μια σειρά κινητήρων με 
σύστημα μετεπ εξεργασίας των καυσαερίων αναπτύσσονται από τους 
επιλεγέντες κινητήρες, βάσει μιας διαδικασίας συσσώρευσης 
απόστασης και λειτουρ>γίας που περ^αμβάνει περιοδικές δοκιμές 
αέριων και σωματιδιακών εκπομπών με τις δοκιμές ΕδΟ και ΕΤΟ. 

Πρόγραμμα συσσώρεύσης λειτουργίας 

Τα προγράμματα συσσώρευσης λειτουργίας μπορούν να διεξ^ϊχθούν 
ανάλογα με την επιλογή του κατασκευαστή, υποβάλλοντας ένα όχημα 
εξοϋλισμένο με τον επιλεγμένο μητρικό κινητήρα σε πρόγραμμα 
«συσσώρευσης εν χρήσει» ή υποβάλλοντας τον επιλεγμένο μητρικό 
κινητήρα σε πρόγραμμα «συσσώρευσης λειτουργίας δυναμόμετρου». 
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δοκιμή ΕΧΟ 


ΐνί ετρη θ είσες: 






Υπολογισμένες 
με τον Ι>Εί 







Ο Διαγράψτε ό,τι δεν ισχύει. 


(***) Αια.γράψτε ό,τι δεν ισχύει^ 
γ) Προστίθεται, το αί^όλοα>θο προσάρτημα 2: 

«ΤΊρ4>σάψ'Ί:Υ}μ/χ 2 


ϊιλϊβροφοριες: ςχρχϊϊ^α ιντΕ χο ΡΐνΣίπνίΑχιιινίΡίνο 

ΣΥΧΧΚΜΑ ΔΙΑΧΝΏΣΗΧ (ΟΒ1>) 


'Οπαχ^ αναφέρετατ στο προσάρτημα 5 τοτ> παραρϊτηματο^ ΪΙ 'ϊη<^ παροι3σα<^ 
οδηγία<;, οι ίίληροφ«ορΓίε<^ στο παρόν προσάρτημα παρ^ονται από τον κατα- 
σκει>αστη τοτ> οχηματο<^ προκιετμένοο να επιτραπεί η κιατασκετ>ή συμβατών 
με το σύστημα ΟΒΠ οινταλλακηκιών ή ε^αρτημάτύον» κ.αθώ<^ κιαι διαγνα>- 
σηκών εργαλείον κχχι εξοπλισμού δοκαμής. Οι εν λόγίο πληροφορίες^ δεν 
χρειάζεται να παρέχονται από τον κατασκευα στή το-υ οχήματοο. αν καλύ¬ 
πτονται από δικαιώματα πνει>ματικη<^ ιδιοκτησία<^ ή αποτελούν ειδική 
τεχνογνοσία είτε τοίί κατασκευαστή του οχήματος είτε του (τ(ϊ>ν) προμη- 
θευτή(-ών) του κατασκευαστή προοτότυπου εξοπλισμού. 

Εάν ζητηθεζ το παρόν προσάρτημα διατίθεται αδιακρίτ(ϊ>ς σε κάθε ενδια¬ 
φερόμενο κατασκευαστή κατασκευαστικού στοιχείου, διαγνύ>στικού εργα¬ 
λείου ή εξοπλισμού δοκιμής. 

Σύμφύ>να με τις διατό:ξεις του τμήματος 1.3.3 του προσαρτήματος 5 του 
παραρτήματος II, οι πληροφορίες που απαιτούνται στο παρόν τμήμα 
πρέπει να είναι ίδιες με εκείνες που παρέχονται στο εν λόγο προσάρτημα. 

1. Περιγραφή του τύπου και του αριθμού τον κύκλον προ-ρύθμισης που 
χρησιμοποιήθηκαν για την αρχική έγκριση τύπου του οχήματος. 

2. Περιγραφή του τύπου του κύκλου επίδειξης του ΟΒΠ που χρησιμο¬ 
ποιήθηκε κατά την αρχική έγκρηση τύπου του οχήματος για το κατα¬ 
σκευαστικό στοιχείο που παρακολουθείται από το σύστημα ΟΒΠ. 

3. Λεπτομερές έγγραφο που περιγράφει όλα τα κατασκευαστικά στοιχεία 

τα οποία καλύπτονται από τη στρατηγική για την ανίχνευση βλάβης και 
την ενεργοποίηση του δείκτη δυσλειτουργίας (καθορισμένος 

αριθμός κύιλουν οδήγησης ή στατιστική μέθοδος), συμπερ>λαμβανο- 
μένου ενός καταλόγου συναφών δευτερευουσών παραμέτρύ>ν που 
ανιχνεύονται για κάθε κατασκευαστικό στοιχείο το οποίο παρακολου- 
θείται από το σύστημα ΟΒΠ. Κατάλογος όλον το>ν κα>δικών εξόδου 
του συστήματος ΟΒΠ και τα>ν χρησιμοποιούμενον μορφότυποαν (με 
επεξήγηση καθενός) που συνδέονται με μεμονϋ>μένα κατασκευαστικά 
στοιχεία του κινητήριου συστήματος τα οποία έχουν σχέση με τις 
εκπομπές, στην περίπτύοση που η παρακολούθηση του κατασκευα¬ 
στικού στοιχείου χρησιμοποιείται για τον προσδιορισμό της ενεργο¬ 
ποίησης του ΙνΟ.» 
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3 - 2 . 1 - Σ·οσσώρε:θσ>^ ϊαχζ <η:>σσ€0ρ&ν>σί^ Χ&ίΧθ^ργί<χς ό^\^αρ.όμ£χροΌ 

3-2-1-1- Ο κιατα£Τ·<:εΐ>α£3·'Γή<^ κοίθορίζει ·ττ\ μορςρή κ.αχ την έκτεχετη ττ|<^ ετοσοώ- 
ρευσης, απόαΓαίτης κχιχ λεττοτ->ρ>γία.ς. γτχχ τοα>ς ι^ινητήρε<ς, «χόμ-ορονα με 
την ορθή τεχνική πρακιτικη- 

3-2-1 -2- Ο κχχ.το(.οκιευοι:εττή<^ *εο:θορίζει ττότε θοί τ>ίτορΐΛ-ηθεί ο κιτνητήρίχ<;, σε δοκι·ιμ.έ<^ 
για. αέριε<^ κιατ σεί>μ.ατι2χακιέ«^ εκ:Λομ.ίΓέ<^ μ,ε 'τυζ, δοκι.μέ<^ Ε80 κιατ ΕΧΟ- 

3-2-1-3- Όλοι οτ κη.νητήρε<; μτ£Χ<^ σειράν. κ.τνητήρα>ν με σύστημα μετεπεζεργασία<^ 
κ:α\>σαερίο>ν α>π:οβάιλλοντατ σε ενιοάο πρόγραμμα λεττοτ>ρ>γία<^ κη.νητήρα- 

3-2-1-4- Εόιν το ζητήσει ο κιατασκεοαστήί^ κ,οα ειρόσον σομφεονήσει η αρμόδια 
για την έγκ:ρτση τύπου αρ>χή, διεζοίγεταχ μόνον ένα<^ κτύκλο<^ δοΐαμών 
(είτε η δοκ,τμή Ε80 είτε η ΕΤΌ) σε κάθε σημείο δοκ:τμή<^, ενώ ο άλλος 
κ,ύκλος. δοκ,τμών διεζάγετατ μόνο στην αρχή -κατ το τ^ος του προγράμ¬ 
ματος συσσώρευσης λειτουργίας- 

3-2-1-5- Τα προγράμματα λειτουργίας μπορεί να διαφέρουν για διαφορεηκιες 
σειρές κιινητήρεον με σύστημα μετεπεζεργασίας τύ>ν κ:αυσαερίίϊ>ν- 

3-2-1-6- Τα προγράμματα λειτουργίας μπορεί να είναι πιο σύντομα από την 
ίυφέλιμη διάρκεια ζύ>ής με την προϋπόθεση όη ο αριθμός τύον σημείίυν 
δοκημής επιτρέπει την ορθή παρέκταση τύον αποτελεσμάτα>ν τύ>ν 
δοκιμών, σύμφύονα με το τμήμα 3-5-2- Σε κάθε περίπτίοση, η συσσώ¬ 
ρευση λειτουργίας δεν πρέπει να είναι συντομότερη από εκείνη που 
παρουσιάζεται στον πίνακα του τμήματος 3-2-1-8- 

3-2-1-7 Ο κατασκευαστής πρέπει να παρέχει την εφαρμοστέα αντιστοιχία 
μεταξύ της ελάχιστης περιόδου συσσώρευσης λειτουργίας (απόσταση 
οδήγησης) και τίον ίχ>ρών δυνοομόμετρου του κινητήρα, π,χ, την αντι¬ 
στοιχία κατανάλίοσης καυσίμύ>ν, την αντιστοιχία της ταχιύτητας του 
οχήματος με τις στροφές του κινητήρα κ-λπ- 

3-2-1-8- Ελάχιστη συσσώρευση λειτουργίας 


Καττγγορία οχήμοετος ιχτο οποίο θα 
τοποθετηθεί ο κινητήρας 

Ελάχιστη 
περίοδος 
σοσσώ ρεύσης 
λειτουργίοίς 

Ωφέλιμη διάρ¬ 
κεια ζωής 
(άρθρο της 
παρούσας 
οδηγίας) 

Οχήματα κατηγορίας Ν1 

100 000 Ιαη 

:ί^.ρθρο 3 παρά¬ 
γραφος 1 στοι- 
χείο Εχ) 

Οχήματα κατηγορίας !Νί2 

125 000 Ιίτη 

Α-ρθρο 3 παρά¬ 
γραφος 1 στοι- 
χείο ρ) 

Οχήματα κατηγορίας >ϊ3 με 
μέγιστη τεχνικά επιτρεπόμενη 
μάζα μικρότερη ή ίση τύον 16 
τόνύ>ν 

125 000 Ιςτη 

Α-ρθρο 3 παρά¬ 
γραφος 1 στοι- 
χείο β) 

Οχήματα κατηγορίας >ϊ3 με 
μέγιστη τεχνικά επιτρεπόμενη 
μάζα μεγαλύτερη τύ>ν 1 6 τόνύ>ν 

167 000 Ιςτη 

ί\.ρθρο 3 ποιρά- 
γραφος 1 στοι- 
χείο γ) 

Οχήματα κατηγορίας Ινΐ2 

100 000 ΐ£ΐη 

Α-ρθρο 3 παρά¬ 
γραφος 1 στοι¬ 
χείο α) 

Οχήματα κατηγορίας Ινΐ3 κλάσης 

I, II, Α και Ε, με μέγιστη τεχνικά 
επιτρεπόμενη μάζα μικρότερη ή 
ίση τευν 7,5 τόνοον 

125 000 Ιαη 

:Ά.ρθρο 3 παρά¬ 
γραφος 1 στοι- 
χείο β) 

Οχήματα κατηγορίας 1νΙ3 κλάσης 

III και Ε, με μέγιστη τεχνικά 
επιτρεπόμενη μάζα μεγίχλύτερη 
τον 7,5 τόνον 

167 000 Ιίΐη 

:ί^.ρθρο 3 παρά¬ 
γραφος 1 στοι- 
χείο γ) 


3-2-1-9- Το πρόγραμμα συσσώρευσης εν χρήσει περιγράφεται πλήρους στην 
αίτηση για έγκριση τύπου και ανακοινώνεται σ τ η ν αρμόδια για την 
έγκριση τύπου αρχή πριν από την έναρζη οποιασδήποτε δοκιμής- 

Εάν η αρμόδια για την έγκριση τύπου αρχή αποφασίσει ότι χρειάζεται 
να πραγματοποιηθούν συμπληρίοματικές μετρήσεις με τις δοκιμές ΕδΟ 
και ΕΤό ανάμεσα στα σημεία που έχουν επιλεγεί από τον κατα¬ 
σκευαστή, ενημερώνει σχετικά τον κατασκευαστή- Το αναθεοορημένο 


3-2-2. 
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3.3. 

3.3.1. 

3.3.1.1. 


3.3.1.2. 

3.3.2. 
3.3.2.1. 


3.3.2.2. 

3.3.2.3. 


3.4. 

3.4.1. 


3.4.2. 


3.5. 
3.5.1. 


πρόγρο:.μ-μ-ο: ίτχ>σσα>ρετ:>ση<ς, εν χρησει. ή το ίΓρόγροίμ.μ.α:. (Τΐ>σ<Τ(ί>ρει>ση<^ 
λεχτοι>ργί(χ<^ δΌνα^χόμ,ετρο-ο ετο■ι|^.^xζετ^ϊ 1 οίπό τον ΚΏίτ^3^^Γ»^ε1>^x<^τη μ.ε τη 
£τομ.ςρα>νία τη<^ αρμ-όδαοί-ς για την έγ»<:ριαη τύπον» αρχής. 

Δοκτρχή του κινητήρα 

'£·\/<χρζ>2 το\> τζρογρόίμ.μχχτοκ; <7ΐ^σσύ>ρ£ΐ>στις ΧεττοΌργίας 

Γχα κκχθε σειρ(χ κχνητηρΰ>ν μ,ε σύστημ,α μ,ετεπεξεργαίχίας το>ν καασαε- 
ρία>ν ο κ:ατασκ:εν»α<χτης καθορίζει, τον αριθμ,ό οορά>ν λειτουργίας τοα> 
κινητήρα μ.ετά την πάροδο τον οποίον η λειτουργία του ςτυστημ.ατος 
μ.ετεπεξεργαςτίας τον καυσαερίον ίτταθεροποιείται. Εφόσον ζητηθεί 
από την αρμόδια για τις εγκρίσεις αρχή, ο κατασκευαστής καθιστά 
διαθέσιμα τα στοιχεία και την ανάλυση που χρησιμοποιήθηκαν για τον 
καθορισμό αυτό. Εναλλακτικά, ο κατασκευαστής μπορεί να επιλέζει να 
λειτουργήσει τον κινητήρα επί 125 όρες για να σταθεροποιήσει το 
σύστημα μετεπεζεργασίας τον κοοσαερηον του κινητήρα. 

Η περίοδος σταθεροποίησης που καθορ>ίζεται στο τμήμα 3.3.1.1 
θεορείται ύ>ς η έναρζη του προγράμματος συσσόρευσης λειτουργίας. 

Αοίαμ^ σΐχτσώρ&ϋστ^ς Χ£:ΐ'^ο^ργίθι/ζ 

Ινίετά τη σταθεροποίηση ο κινητήρας λειτουργεί κατά τη διάρκεια του 
προγράμματος συσσόρευσης λειτουργίας που ^ει επιλέζει ο κατα¬ 
σκευαστής, όπος περιγράιρεται στο τμήμα 3.2 παραπάνο. ΚΙατά τα 
περιοδικά διαλείμματα του προγράμματος συσσόρευσης λειτουργίας 
που έχουν καθοριστεί από τον κατασκευαστ ή και, κατά περίπτνοση, 
ορίζονται επίσης από την αρμόδια για την έγκριση τύπου αρχή 
σύμφοονα με το τμήμα 3.2.2, ο κινητήρας ^ιέγχεται για αέρηες και 
σ(χ>μαηδιακές εκπομπές με τις δοκιμές Ε50 και ΕΧΟ. Σύμιροονα με το 
τμήμα 3.2, έχει συμφοονηθεί να διεξάγεται μόνον ένας κύκλος δόκιμόν 
(ΕδΟ ή ΕΧό) σε κίί^ε σημείο δοκιμής, ενό ο άλλος κύκλος δόκιμόν 
(Ε80 ή ΕΧΟ) πρέπει να διεξάγεται μόνο στην αρχή και το τέλος του 
προγράμματος συσσόρευσης λειτουργίας. 

ΚΙατά τη διάρκεια του προγράμματος συσσόρευσης λειτουργίας, ο 
κινητήρας συντηρείτοα σύμφονα με το τμήμα 4. 

ΚΙατά τη διάρκεια του προγράμματος συσσόρευσης λειτουργίας μπορεί 
να πραγματοποιηθεί μη προγραμματισμένη συντήρηση του κινητήρα ή 
του οχήματος, π.χ. εάν το σύστημα ΟΒΟ εντοπίσει συγκεκριμένο 
πρόβλημα με αποτέλεσμα να ενεργοποιηθεί ο δείκτης δυσλειτουργίας 
ζΜΧ). 

Αποβολή εκθέσεο>ν 

Χα αποτελέσματα όλοον το>ν δόκιμόν εκπομπόν (Ε5<2 και ΕΧΟ) που 
διεξάγονται κατά τη διάρκεια του προγράμματος συσσόρευσης 
λειτουργίας ιαχθίσταντοα διαθέσιμα στην αρμόδια για την έγκρηση 
τύπου αρχή. Εάν οποιαδήποτε δοκιμή εκπομπόν κηρ>υχθεί άκυρ»η, ο 
κατασκευαστής οφείλει να εξηγήσει γιατί η δοκιμή κηρύχθηκε άκυρη. 
Στην περίπτωση αυτή, διεξάγεται άλλη σειρά δόκιμόν εκπομπόν με τις 
δοκιμές ΕδΟ και ΕΧΟ κατά τη διάρκεια 1 00 επιπλέον ωρόν συσσό¬ 
ρευσης λειτουρ>γίας. 

Όταν κατασκευα στή ς δοκιμάζει κινητήρα κατά τη διάρκεια προγράμ¬ 
ματος συσσόρευσης λειτουρ>γίας για τον καθορισμό τοον συντ^εστόν 
φθοράς ο κατασκευαστής διατηρεί στα αρχεία του όλες τις πληρο¬ 
φορίες που αφορούν τις δοκιμές εκπομπόν και τη συντήρηση που 
πραγματοποιήθηκε στον κινητήρα κατά τη διάρκεια του προγράμματος 
συσσόρευσης λειτουργίας. Οι πληροφορίες αυτές υποβάλλονται στην 
εγκρίνουσα αρχή μαζί με τα αποτελέσματα των δόκιμόν εκπομπόν που 
διεξήχθησαν κατά τη διάρκεια του προγράμματος συσσόρευσης 
λειτου ργί ας 

ϊ^οΕθορισμός τα>ν συντελεστών φθοράς 

Χια κάθε ρύπο που μετράται με τις δοκιμές ΕδΟ και ΕΧΟ και σε κάθε 
σημείο δοκιμής κατά τη διάρκεια του προγράμματος συσσόρευσης 
λειτουργίας πραγματοποιείται ανάλυση παλινδρόμησης βέλτίχττης 
προσαρμογής βάσει όλων των αποτελεσμάτων των δόκιμόν. Χα αποτε¬ 
λέσματα κάθε δοκιμής για κάθε ρύπο εκφράζονται με τον ίδιο αριθμό 
δεκαδικόν ^ψηφίων με την οριακή τιμή για τον εν λόγω ρύπο, σύμφωνα 
με τους πίνακες του τμήματος 6.2.1 του παραρτήματος I της οδηγίας 
2005/55/ΕΚ1, συν ένα επιπλέον δεκαδικό ψηφίο. Σύμφωνα με το τμήμα 
3.2, εάν έχει συμφωνηθεί να διε^χγετοα μόνον ένας κύκλος δόκιμόν 
(Ε80 ή ΕΧΟ) σε κάθε σημείο δοκιμής, ενό ο άλλος κύκλος δόκιμόν 
(Ε80 ή ΕΧΟ) να διεξάγεται μόνο στην αρχή και το τ^ος του προγράμ¬ 
ματος συσσόρευσης λειτουργίας, η ανάλυση παλινδρόμησης πραγματο¬ 
ποιείται μόνο βάσει των αποτ^εσμάτων των δόκιμόν από τον κύκλο 
δόκιμόν που διεξάγετοα σε κάθε σημείο δοκιμής. 
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3.3.2,. Βάσει ανόΛ.Όστ|<^ ποολχνδρόμτισης, ο ι<:ατασκ:ε\>οι:.στη<^ οιτοΧογίζει. ίγκ^ 

ίτρορΧείΓ0μ.ενε<^ 'Γψ.έ<^ εκπομπών γιο: κάθε ρ6πο κατά την έναρξη τοτ> 
προγράμματο <5 σοσσώρεοσης Χειτ·οοργία<^ καχ κα-τά την οχρέΧιμη δχάρ- 
κεια ζο>ή<^ ποχ> χσχόεχ για τον κινητήρα ποα> χ>ποβάΧΧεταχ σε δοκιμή με 
παρέκταση τη^ εξίσοση^ παΧχνδρόμηση-ς όπεας καθορίζεταχ στο τμήμα 

3.5.1. 

3.5.3. Γχα τοος κχνητήρε<^ ποι> δεν εχναχ εξοπΧχσμένοχ με σύστημα μετεπεξερ- 
γασία <5 καχ)σαερχο>ν, ο σχ>ντ^εστή<ς, φθοράς για κάθε ρύπο είναχ η 
δχαφορά οεν άμεσα ση<^ προβΧεπόμενε <5 τχμές εκπομπών κατά την 
οοιρ^χμη δχάρκεια ξοής καχ κατά την έναρξη τοο προγρόομματο<; 
σι>σσώρεχ>ση<^ Χεχτοτ>ργία<^. 

Γχα τοος κχνητήρες ποο είναχ εξοπΧχσμένοχ με σύστημα μετεπεξερ- 
γασίας καοσαεράι:ον, ο σοντεΧεστής φθοράς γχα κάθε ρύπο είναχ ο Χόγος 
τον προβΧεπόμενον τιμών εκπομπών κατά την οφ^χμη δχάρκεια ξοής 
καχ κατά την έναρξη τοτ> προγράμματος σοσσώρεοσης Χειτοοργίας. 

Σύμφονα με το τμήμα 3.2, εάν έχει σομφονηθεί να δχεξάγεταχ μόνον 
ένας κύκΧος δοκιμών (Έ.80 ή ΒΤΟ) σε κάθε σημείο δοκιμής, ενώ ο 
άΧΧος κύκΧος δοκιμών (Β80 ή ΕΧΟΙή να δτεξάγεταχ μόνο στην αρχή καχ 
το τέΧος τοι> προγράμματος σοσσώρεοσης Χειτοοργχας, ο σοντεΧεστής 
φθοράς ποο οποΧογίζεταχ γχα τον κύκΧο δοκιμών που ^ει δχεξοχθεί σε 
κάθε σημείο δοκιμής ισχύει καχ για τον άΧΧο κύκΧο δοκιμών, υπό την 
προϋπόθεση ότι καχ στοχ>ς δύο κύκΧους δοκιμών, οχ μετρηθείσες τιμές 
στην αρχή και στο τέΧος του προγράμματος συσσώρευσης Χεχτουργίας 
είναχ παρόμοιες. 

3.5.4. Οχ συντεΧεστές φθοράς γχα κάθε ρύπο στοχ>ς κατάΧΧηΧους κύκΧους 
δοκιμών καταγρά^φονταx στο τμήμα 1.5 του προσαρ»τήματος 1 του 
παραρχτήματος \Γί της οδηγίας 2005/5 5/ΕΚ1. 

3.6. ΕναΧλακτχκά, αντί να χρησχμοποχήσουν πρόγραμμα συσσώρευσης 

Χεχτουργίας γχα τον καθορχσμό τίυν συντεΧεστών φθοράς, οχ κατα¬ 
σκευαστές κινητήρίον μπορούν να επχΧέξουν να χρησχμοποχήσουν τους 
εξής συντεΧεστές φθοράς: 



'Οποο ενδείκνυτοιχ κ.οιχ μιε βάστι τις πλΤ|ροφορ>ίες που θοι υποβάλλουν τα κράτη 
μιέλη. η Επιτροπή μπορεί να προτείνει χτην σναθεώρηστι τίον συντελεστών 
φ&ορόες ^^Ε) που παρ>ουσιάξοντ^xι στον πίνακα αυτό σΰμφιυνα με τη διαδι¬ 
κασία που καθορίζεται στο άρθρο 13 της οδ-ηγίας 70/15 6/ΈΟΚ. 


3.6.1. Ο κατασκευαστής μπορεί να επχΧέξει να εφαρμόσει τους συντεΧεστές 
φθοράς που έχουν καθοριστεί γχα έναν κινητήρα ή συνδυασμό κχνη- 
τήρα καχ συστήματος μετεπεξεργασίας καυσαερήίον σε κχνητήρες ή 
συνδυασμούς κχνητήρα καχ συστήματος μετεπεξεργασίας καυσαερχίον 
που δεν ανήκουν στην χδχα κατηγορία σειράς κινητήρίον όπηυς καθορί¬ 
ζεταχ στο τμήμα ίο 2.1. Στις περιπτώσεις αχ>τές, ο κατασκευοστής 
οφε^ει να αποδείξει στην εγκρίνουσα αρχή, ότι ο βασικός κχνητήρας ή 
ο συνδυασμός κινητήρα καχ συστήματος μετεπ εξεργασίας καυσαερΐα>ν 
καχ ο κινητήρας ή ο συνδυασμός κχνητήρα καχ συστήματος μετεπ εξερ¬ 
γασίας καυσαερία>ν στον οποίο εφαρμόζονταχ οι συντεΧεστές φθοράς 
έχουν τις ίδχες τεχνχκές προδιαγραφές καχ απαχτήσεις γχα την τοποθέ¬ 
τηση στο όχημα καχ ότι οχ εκπομπές τίον κινητήρύ^ν αυτών ή τυν 
συνδυασμών κχνητήρα καχ συστήματος μετεπ εξεργασίας καυσαερήίυν 
είναχ παρόμοιες. 

3.7. Έλεγχος συμμόρφοιτης της παραγωγής 

3.7.1. ϋ συμμόρφουση της παραγογής ίΑ>ς προς τις εκπομπές εΛέγχεταχ βάσει 
του τμήματος 9 του παραρτήματος I της οδηγίας 2005/55/ΕΚ1. 

Ταυτόχρονα με την έγκριση τύπου ο κατασκευαστής μπορεί να επχΧέξει 
να μετρήσει τις εκπομπές ρύπίυν πρη,ν από οποιοδήποτε σύστημα μετε¬ 
π εξεργασίο^ς τον καυσαερίον. Ινίε τον τρόπο αχχτό ο κατασκευαστής 
μπορεί να αναπτύξει έναν άτυπο συντ^εστή φθοράς ξεχοοριστά γχα τον 


3.7.2. 
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ϊ^ινηχήρο: κ,ατ -το ίΓύσ·ττ|μ.οί μ.ετ£πε4εργοί<τίθ£ς, -τοον ^^οίΌσαερίύον, τον οποίο 
μ,πορεί νοί χρηίτι|^.οπο 1 ·ήσετ αχζ, βοτ|θημ.(χ 1 ^ο^τό:. ·ττ|ν επι,θεώρηίττι στο ·τ 2 λ.ο<^ 
ττης γρςχμμής παραγίογής. 

3.7.3. Τ^.ο^ -το σκοπό της. έγκρισης τίίποΌ, μόνον οι. στ>ντ^εστές ιρθοράς ποτ> 

επ^ίεξε ο κοίτασκεοοοστης οπό το τμ-ημοι 3.6.1 ή οτ σι>ντελ.εστες ιρθοράς 
ποι> έχ,ΟΌν ο^.ν^xπΓX>χ.θεί σόμιρ(χ>να με το τμήμοί 3.5 κοτεχγράφονταχ στο 
τμήμα: 1.4 τοο προσαρτηματος 1 του πο-ραρτήμοτος VI της οδηγίας 
2005/5 5/ΈΚ:. 

4. ΣΥΪνίΊΉΡΗΣΪΪ 

ΚΙατά τη δτόρκεχα του προγρ^ϊμμ^^τος συσσώρευσης Χειτουργίας» η 
συντήρηση που πραγματοποτείτοα σε κινητήρες κατ η ενδεδετγμένη 
κο-ταν εχΧοση οποτουδήποτε απ αϊτού μενού ανττδραστηρί.ου που χρησι¬ 
μοποιείται. για τον καθορισμό τίυν συντελεστών φθοράς κατατάσσονται, 
είτε σχετικές με τις εκπομπές είτε ύος μη σχετικές με ττς εκπομπές 
καχ μπορούν επίσης να κατατάσσονταχ ΰ>ς προγραμματισμένες ή μη 
προγραμματισμένες. Ορισμένα είδη συντήρησης σχετικής με τις 
εκπομπές κατατάσσονταχ επίσης <υς κρίσιμη συντήρηση σχετική με τχς 
εκπομπές. 

4.1. ϋρογροΕμματτσμένη συντήρηση σχετική με τις εκπομπές 

4-1.1- Χο σημείο αυτό καθορίζει την προγραμματισμένη συντήρηση τη 
σχετική με τχς εκπομπές για το σκοπό της δχεζαγ(ϊ>γής προγράμματος 
συσσώρευσης λειτουργίας καχ για τη συμπερ-^ηψή της στις οδηγίες 
συντήρησης που παρέχονταχ στους χδχοκτήτες βαρέο>ν επαγγ^ματχκών 
οχημάτ(Χ>ν καχ κινητήρύον βαρέων επαγγελματικών οχημάτων. 

4.1.2. Ολη η σχετική με τις εκπομπές προγραμματχσμένη συντήρηση γχα το 
σκοπό της διε^γωγής προγράμματος συσσώρευσης λειτουργίας πρέπει 
να πραγματοποιεχταχ σε ίδχα ή ισοδύναμα διαστήματα απόστασης που 
θα καθορίζονταχ στις οδηγίες συντήρησης του κατασκευαστή προς τους 
χδχοκτήτες βαρέων επαγγ^μαηκών οχημάτων καχ κινητήρων βαρέων 
επαγγελματικών οχημάτων. Χο πρόγραμμα συντήρησης μπορετί να 
ενημερώνεταχ εάν χρειάζεταχ καθ’ όλη τη δχάρκεχα του προγράμματος 
συσσώρευσης λειτουργίας, υπό τον όρο ότι καμία εργασία συντήρησης 
δεν δχαγράιρεταχ από το πρόγρεχμμα συντήρησης μετά την πραγματο¬ 
ποίηση της εργασίας αχ>τής στον χΜτοβαλλόμενο σε δοκιμή κινητήρα. 

4.1.3. ΚΙάθε συντήρηση σχετική με τις εκπομπές που πραγματοποιείταχ σε 
κχνητήρες πρέπει να εχνοα απαραίτητη γχα να εζασφαλίζεταχ η εν χρήσεχ 
συμμόρφωση με τα σχετικά πρότυπα ετκπομπών. Ο κατασκευα σ τ ή ς 
υποβάλλεχ στοχχετία στην αρμόδια γχα την έγκρχση τύπου αρχή που 
αποδεηκνύουν όη όλη η προγραμματχσμένη σχε^ηκή με τχς εκπομπές 
συντήρηση ετίναχ τεχνικά αναγκαία. 

4.1.4. Ο κατασκευαστής του κινητήρα προσδχορ-^εχ τη ρύθμιση, τον καθα¬ 
ρισμό καχ τη συντήρηση (^όπου απαχτείταχ) των εξής ειδών: 

φίλτρα καχ ψύκτες στο σύστημα ανακύκλωσης των καυσαερίων, 

βαλβίδα εζαερ»ισμού του στροφαλοθαλάμου, 

άκρα των μπεκ καυσίμου (^καθαρχσμός μόνο), 

εγχυτήρες καυσίμου, 

στρο βχλοσυμπιεστής 

ηλεκτρονική μονάδα ελέγχου του κχνητήρα καχ οχ συναφείς αχσθη- 
τήρες και ενερ>γοποχητές, 

σύστημα φίλτρου σωματιδίων (συμπερηλαμβανομένων των 
σχετικών κατασκευαστικών στοιχείων), 

σύστημα ανακύκλωσης των καυσαερίων, συμπερηλαμβανομένων 
όλων των σχετικών βαλβίδων ^έγχου καχ των σωληνώσεων, 

οποχο δήποτε σύστημα μετεπεζεργασίας των καυσαερίων. 

4.1.5. Χχα το σκοπό της συντήρησης, τα εζής κοοτασκευασηκά στοιχεία ορίζο¬ 
νται ως κρίσιμα είδη σε σχέση με τχς εκπομπές: 

οποιοδήποτε σύστημα μετεπεζερ>γασίας των καυσαερίων, 

ηλεκτρονική μονάδα ελέγχου του κχνητήρα καχ οχ συναφείς αχσθη- 
τήρες καχ ενεργοποχητές, 

σύστημα ανακύκλωσης των καυσαερίων, συμπερηλαμβανομένων 
όλων των σχετικών φίλτρων, ψυκτών, βαλβίδων ^έγχου καχ σωλη¬ 
νώσεων, 

βαλβίδα εζαερχσμού του στροφαλοθαλάμου. 




ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


10585 




4 * 1 . 6 . 


4.1.7. 


4.1.7.1. 


4.1.7.2. 


4.1.7.3. 


4.1.7.4. 

4.2. 

4.2.1. 


4.3. 

4.3.1. 


4.4. 

4.4.1. 


Όλη η κρ·ί<η.μ.η προγρ^ϊ:|^.μο^^η,σ■μ.ένη £τχ>ν·τηρηση ποτ» οΐρορά. ·η<^ 
πρέπει, να έχ^ι λογικ:έ<^ πιθανό-τητε^ να διεξαχθεί εν χρήσει. Ο κιατα- 
σκ:ε\>αίΓΓ ή <; οιρείλει. να αποδείξει στην αρμόδια εγκρχνοα>σα αρχή τη 
λογι.»<η πΐ-θανόττϊτα να προογματοποιηθεί η ^ΓΟντήρηση αΊ>τη εν χρήσεν 
κ,αι η απόδειξη αι>τη παρέχετοα πρη.ν διεξαχθεί η συντήρηση κ,ατά το 
πρόγραμμα συσσα>ρει>ση<^ λειτουργίας. 

Χα είδη που υποβόΛλονται. σε »^ρήσ 1 .μη προγραμματισμένη συντήρηση 
σχεηκιά με τνς εκπομπές τα οποία πληρούν οποχονδήποτε από τους 
όρους που καθορίζονται, στα τμήματα 4.1.7.1 έος 4.1.7.4 θα γίνονταχ 
δεκτά ΰος έχοντα λογχκή πχθανότητα να χ>ποβληθουν σε συντήρηση εν 
χρήσεχ. 

Υποβάλλονταχ στοιχεία που αποδεικνυουν ότχ οχ εκπομπές συνδέονταχ 
με την απόδοση του οχήματος, έτσι ώστε όταν αυξάνονταχ οχ εκπομπές 
λόγο έλλεχψης συντήρησης, ταυτόχρονα υποβαθμχζεταχ η απόδοση του 
οχήματος σε βαθμό απαράδεκτο γχα τη συνήθη οδήγηση. 

Υποβάλλονταχ στοχχεία από μελέτες που αποδεχκνυουν ότι με επίπεδο 
εμπχστοσυνης 80 στο 80 τον κινητήρον αχ>τόν η εν λόγο 

κρίσιμη συντήρηση πραγματοποχείταχ ήδη εν χρήσεχ στα συνχστόμενα 
δχαστή ματα. 

Σε σχέση με τις αποατήσεις του τμήματος 4.7 του παραρτήματος ΙΥ της 
παρούσας οδηγίας, θα τοποθετηθεί ευκρχνής δείκτης στον πίνακα 
οργάνον χεχρχσμου του οχήματος που θα εχδοποχεί τον οδηγό όταν 
πρέπεχ να γίνεχ συντήρηση. Ο δέκτης θα ενεργοποχείταχ όταν δχανυθεί 
η κατάολληλη απόσταση ή όταν το »σχτασκευαστικό στοχχείο παρου¬ 
σιάσει βλάβη. Ο δείκτης πρέπεχ να παραμένει ενεργοποιημένος όσο 
λειτουργεί ο κινητήρας κοα δεν θα απενεργοποχείταχ εάν δεν διεξαχθεί 
η απαχτουμενη συντήρηση. Η επαναφορά στην κανονικότητα του 
σήματος θα είναι απαχτούμενο βήμα στο πρόγραμμα συντήρησης. Χο 
σύστημα δεν πρέπει να είναι σχεδιασμένο έτσι ώστε να απενεργο- 
ποχείταχ στο τ^ος της κατάλληλης (υφέλχμης διάρκειας ξϋ>ής του κινη¬ 
τήρα ή αργότερεχ. 

Κάθε άλλη μέθοδος που η εγκρίνουσα αρχή κρίνει ότχ θεμελιώνει 
λογχκή πχθανότητα η κρίσιμη συντήρηση να πραγματοποιηθεί εν 
χρήσει. 

Αλλαγές στην προγραμματισμένη συντήρηση 

Ο κατασκευαστής πρέπει να χ^ποβάλεχ αίτηση στην αρμόδια γχα την 
έγκριση τυπου αρχή γχα την έγκριση κάθε νέας προγραμματισμένης 
συντήρησης που επιθυμεί να πραγματοποιήσει κατά τη διάρκεια του 
προγράμματος συσσώρευσης λειτουργίας και, συνεπώς, να συστήσει 
στοχ>ς ιδιοκτήτες βαρέον επαγγ^ματικών οχημάτευν και κχνητήρο>ν 
βαρέύον επαγγελματικών οχημάτϋ>ν. Ο κατασκευαστής χ>ποβο(^λεχ 
επίσης τη σύστασή του ύ>ς προς την κατηγορ>ία (δηλαδή σχετική με τις 
εκπομπές, μη σχετική με τις εκπομπές, κρίσιμη, μη κρίσιμη) της νέας 
προγραμματισμένης συντήρησης που προτείνεταχ και, όσον αφορά τη 
συντήρηση τη σχετική με τις εκπομπές, το μέγιστο εφικτό διάστημα 
μετα^ συντηρήσεον. Ή. αίτηση πρέπεχ να συνοδεύεται από στοχχεία 
που χ>ποστηρίζουν την αναγκαιότητα της νέας προγραμματισμένης 
συντήρησης και το διάστημα μεταξύ συντηρήσεον. 

Συντήρτιστι μη ^xχετ 11 ^ή με τις εκπομπές 

ϊί προγραμματισμένη μη σχετική με τις εκπομπές συντήρηση που είναι 
λογική και τεχνικώ αναγκαία ^π.χ. εχ?λαγή λαδιού, αλλαγή φίλτρου 
λαδιού, ολλαγή φίλτρου καυσίμου, ^xλλαγή φίλτρου αέρα, συντήρηση 
συστήματος ψύξης, ρύθμιση του ρελαντί, ρυθμιστής στροφών, ροπή 
συσφτξης μπουλονιών του κινητήρα, τζόγος βαλβίδας, τζόγος εγχυτήρα, 
χρονισμός, ρύθμιση του τεντώματος όλων των ιμάντων μετάδοσης, 
κ.λπ.) μπορεί να πραγματοποιείτο^, σε κινητήρες ή οχήματα που ^ουν 
επιλεγεί για το πρόγραμμα συσσώρευσης λειτουργίας στα λιγότερο 
συχνά διαστήματα που συνιστώνται από τον κατασκευαστή στους ιδιο¬ 
κτήτες (π.χ. όχι στα δια σ τ ή ματα που συνιστώνται για γενικό σέρβις). 

Συντήρηση κινητήρων που έχουν επιλεγεί για δοκιμές σε 
πρόγραμμα συσσώρευσης λειτουργίας 

Επισκευές στα κατασκευαστικά στοιχεία κινητήρα που έχει επιλεγεί για 
δοκιμή σε πρόγραμμα συσσώρευσης λειτουργίας, εκτός από τον κινη¬ 
τήρα, το σύστημα ελέγχου εκπομπών ή το σύστημα καυσίμων, πραγμα¬ 
τοποιούνται μόνον κατόπιν αστοχίας εξαρ>τήματος ή δυσλειτουργίας 
του συστήματος του κινητήρα. 
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Λ.Λ.'2,. Α,εν εττ-ι.'ΓρέίΓεχίχχ ν(χ χρτ|^ττμ.οτΓ^^ι^^6ν^ο^x εξί>η:λχσμ.όί^, όργ^3^ν^^. ή εργ^3^Xεί(x 
Ύκχ -τον εν-Γοπκτμ.ό δ·θίτλετχοα>ργίθ(:.< 5 ,, ρύθμ.χ<ΤΓ|ς, ή εΧθ£:ΐΓΤι:ϊ>μ.(Χ'τικ:(ί>ν 

κ:^ιx^x^τ·^ΗΓο^ 1 ^xxτ>^α>ν (ττοχχείον ·τοχ> κιτντγτήρςχ, εκ^ό^ ε(χν ο ίδιος ή τχτοδό- 
νςχμ,ος εξοιτΧτομ,ός, όργονοο τ| εργοίλ.εί^x θο είνούχ δχίχθέσχμ.θ{. στχς εχντχπρο- 
σοπείες κζο-χ στεχ σχ>νεργείεχ 1 ^^^x 

χρτ|€Τΐμ.οποχοχ>νχτχχ σε σχ>νδχ>θ£.σμ.ό μ,ε την ΤΓρογροομ.μ.οτχσμ,ένη σχ>ντη- 

ρτ|στ| οι:.χ>τ(χ>ν 'Τι:χ>ν κ:ο'Γ^xσκ:εx>^^σ^ι.κ 1 α>ν στοχχεχίον 

κιεχχ 

χρτίσχι^,οτΓοχοόντεχχ οε-φο-ύ εντοπχστεχ τ| δοσλεχτουργχο:. του κιχνητηροχ.. 

4.5- 1^ρίσι.ρχτ| |χτ| 7Ερογρα|ΐρ.θΕττσ|χέντ| σχ?νττίρτ|στ| ^τχετ»»^τί ρ,ε 

εκτΕΟ ρπές 

4-5-1- Η ϊ^^3^.τxxνεχλοοστι οο.ττοχ.τούμ.ενου οι:.ντχδρο:.σττ|ρίου ορτ^ετοχχ α>ς κ:ρίσχ|χτ| μ.τ| 
προγροι:.μ.μ.οοτχσμ.έντ| συνη^ρτίση σχετηκιή μ,ε τχς εκιπομ-ττές γχο το σκοπό 
ττ|ς δxε^^xγύογ^|ς προγρά:μ.μ.εχτος συσσώρεοστις λεχτουρίγχσς κχεχ γχοί ττ| 
συρπερίλτιψη οδηγίες σι>ντηρ»ησης που πεχρ^ι^οντα^χ ^3^.πό τους 

κιοτΌ^σκ,ευίχστές στοχ>ς χδιοκτητες β^xρέί^ον επ£χγγεΧμ.ο:τχκια>ν οχηρώτοον ή 
»^xντ|τηρ^^>ν βαρέο>ν επο{.γγ^μ.οτχιοί>ν οχτ|μ.εχτο>ν. 




ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


10587 




ΙΪΑΡΑΡΤΜλ^ΙΑ III 

ΣνΤνΠνίΟΡΦΏΣΗ ΕΝ ΧΡΗΧΕΙ ΟΧΗΐνΐ^ΧΩΝ/ΐαΝΗΧΙΙΡΏΝ 


1. ΓΕΝΙΚΙΑ 

1.1. Όσον αίρορ^x -ης εγκρίσεις τύπου» που» χορηγούνται γτα εκπομπές, τα 
μέτρα είναχ κχι^τάλΧηλα για να επ-φεβαχώνουν τη λεχτοοργιιοότητα τα>ν 
δχατάξεοον ελέγχου το>ν εκπομπών κατεχ την οοιρ^χμη δx^xρκε 1 α ζοής 
κχνητηρα τοποθετημένου σε όχημα υπό κ(χνο\ακέ<^ συνθήκε<^ χρήσης 
(συμμόριρύ>ση εν χρήσεχ οχημάτ«χ»ν/κη.νητηρί:χ>ν που συντηρούνται καχ 
χρησχμοποχούνταχ κανονικά). 

1.2. Γχα το σκοπό τη<^ παρούσας οδηγίας τα μέτρα αυτά πρέπεχ να ελέγχο- 
νταχ επί χρονικό δχάστημα που αντχστοχχεί στην κατάλληλη οιρ^χμη 
δχάρκεχα ζα>ής που ορχζετοα στο άρθρο 3 της παρούσας οδηγίας γχα 
οχήματα καχ κινητήρες εγκεκριμένου τύπου, στη σειρά Β1, σειρά Β2 ή 
σειρά Γ Τίυν πχνάκύ^ν του τμήματος 6.2.1 του παραρ»τήματος I της 
οδηγίας 2005/55/ΕΚ1. 

1.3. Ο έλεγχος της συμμόριρύ>σης τίον εν χρήσεχ οχημάτίον/κχνητήρίον 
γxνετ^3α βάσει τευν πληροφοριών που παρέχει ο κατασκευαστής στην 
αρμόδια γχα την έγκριση τύπου αρχή, η οποία επιθεα>ρεχ την επίδοση 
α>ς προς τις εκπομπές ομάδας αντιπροσ(Χ>πευτικών οχημάτον ή κχνη- 
τήρύ>ν γχα την οποία ο κατασκευαστής διαθέτει έγκριση τύπου. 

Το σχήμα 1 του παρόντος παραρτήματος παρουσιάζει τη διαδικασία 
γχα τον έλεγχο της εν χρήσεχ συμμόριρα>σης. 

2. ΛΤ ΑΛΤΚ ^ ΑΧΙΟΥ ΕΠΙΘΕΩΡΟΥΝΤΑΙ 

2.1. Η επιθεώρηση της εν χρήσεχ συμμόρςρα>σης από την αρμόδια γχα τις 
εγκρίσεις τύπου αρχή διεξάγεται βάσει όλο>ν τα>ν σχετικών πληροφο¬ 
ριών που διαθέτει ο κατασκευαστής, σύμφοονα με διαδικασίες ανοΛογες 
με τις περχγραφόμενες στο άρθρο 10 παράγραφοι 1 καχ 2 καχ στο 
παράρτημα 10 τμήματα 1 καχ 2 της οδηγίας 70/15 6/ΕΟΚ1. 

Εναλλακτικά, μπορεί να υποβληθούν εκθέσεις παρακολούθησης εν 
χρήσει από τον κατασκευαστή, δοκιμές επίβλεψης που διεξάγονται από 
την αρμόδια γχα, την έγκριση τύπου αρχή ή/καχ δοκιμές επίβλεψης που 
διεξάγονται από κράτος μέλος. Όι διαδικασίες που πρέπει να χρησιμο¬ 
ποιούνται παρατίθενται στο τμήμα 3. 

3. ΔΪΑΑΙΚΑΣΙΕΧ ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΗΣ 

3.1. Η επιθεώρηση της εν χρήσει συμμόρφίοσης διεξάγεται από την αρμόδια 
για τις εγκρίσεις τύπου αρχή, βάσει τίον πληροφοριών που παρέχει ο 
κατασκευαστής. Η έκθεση παρακολούθησης εν χρήσει (Ίδίνΐ) του κατα¬ 
σκευαστή πρέπει να βασίζεται στην εν χρήσει δοκιμή κινητήρα>ν ή 
οχημάτον χρησιμοποιώντας αποδεδειγμένα και συναφή προτόκολλα 
δοκιμών. €Η πληροφορίες αυτές (η έκθεση Ι8Μ) πρέπει να περιλαμβά¬ 
νουν, μεταξύ άιλλα>ν, τα ακόλουθα (^βλέπε τμήματα 3.1.1 έύος 3.1.13): 

3-1.1- Το όνομα και τη διεύθυνση του κατασκευαστή. 

3-1.2- Το όνομα, τη διεύθυνση, τους αριθμούς τηλεφώνου και φαξ καθώς και 
τη διεύθυνση ηλεκτρονικού ταχυδρομείου του εξουσιοδοτημένου αντι¬ 
προσώπου του, εντός τύ>ν περιοχών που *αχλύπτονται από τις πληρο¬ 
φορίες του κατασκευαστή. 

3.1.3. Το (τα) όνομα(-τα) μοντέλου(-α>ν) τύον κινητήρον που περιλαμβάνονται 
στις πληροφορίες του κατασκευαστή. 

3-1.4. Όπου ενδείκνυται, τον κατάλογο τευν τύπευν κινητήρα που καλύπτονται 
από τις πληροφορίες του κατασκευαστή, δηλαδή τη σειρά κινητήρύ>ν 
με σύστημα μετεπεξερ>γασίας τοον καυσαερίευν. 

Τους κοδικούς τοον αναγνοοριστικών αριθμών οχήματος (Λ/ΙΝ) που 
ισχύουν για τα οχήματα που είναι εξοπλισμένα με κινητήρα που συμμε- 
τ^ει στην επιθεώρ>ηση. 


3.1.5. 
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Ο κατασκευαστής 
παρέχει 
ή συγκεντρώνει 
συμπληρωματικές 
πληροφορίες 
ή δεδομένα 
δοκιμών 


Ο κατασκευαστής 
συντάσσει νέα 
έκθεση εν χρήσει 
συμμόρφωσης 



(·) Στην περίπτωση αυτή. ΑΕΤΑ σημαίνει την αρμόδια γκι την έγκριση τΟττου αρχή που χορήγησε την έγκρκτη τύπου. 
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3-1.6- Χοτχ^ οίρτθμ-οι>^ -τοον εγκρίσείον ·η:>π:οο ποο τχΐχι>οτ.>ν ·γ\.(χ (χ\>τοχ>ς, 'τοτυ-ς 
•τύποαχ^ κιιντγτήρίον εντό<^ ^ ΧΡ'Π*^^ ΟΓΚιογένεΐΛ^^, σα>μ-περιλαμ.βεχνο- 

μένοον, όποα> θ(η>τό χσχύει, Τύ>ν οίρτθμών όΧ<χ>ν τύ>ν επ:ε»^Γ^x^τε^^>ν κχιτ τύ>ν 
το·πη.»οί>ν επ:·ιδ·ιορθά>σ·εο>ν/ο{.νοα<Λήσ·εο>ν (ο(.νοίκοίπ:ο{.€Τκ:ετ>ά>ν): 

3-1-7- Λ.είΤΓομέρειε<^ -τίον είτεκτάσεύον, τοη:ικ.ίΧ>ν είηδ 1 ορθ(ί><τει:ον/^xν^xκΛ^|σε(X>ν 

τίον εν λόγίο εγκ,ράίτεύον -τόττου για. τοιχ^ κη,ντ|'Γήρε<^ ίτο^ο »<:οΛ.ιί>ίΓτονταχ από 
'τυς, πλτιροιρορίες τοό κιαταατκεοαίΤΓΓΙ (εφόσον ζτ|·ΓΤ|θούν από -την αρχή 
έγκρ·ιση<5 τχηζο\>). 

3-1-8- Χο χρονυοό διάσττιμα κ,ατά τύ\ δχεχρκιεια το-ο οποίοο σολλ.έχθτ|καν οτ 
πΧτ|ροφορίε<^ τοτ> 1 ^α·τα^η^ε\>α^xτή- 

3-1-9- Χο χρονι.ϊο5 δχάστημα κιατασκευής κιτνητήρα ποΌ κιο:λ-ΐ>πτετατ από τκ^ 
πληροφορίες τοΐ3 κιατασκιε-οαστή 0^-Χ- «οχήματα ή κχνητήρες ποΌ κιατα- 
σκιεχ>άσττ|κ:αν εντός τοο ημερολογταιοο·ό έτοι:>ς 2005»). 

3-1-10- Χτ| δταδτκασχα ελέγχου της εν χρήσει συμμόρφίοσης τοο κατασκευαστή, 
περιλαμβανομένύον των ε^ής: 

3-1 -1 0.1 - ΐνΐέθοδος εντοπισμού του οχήματος ή του κινητήρα* 

3-1-10-2- Κίρντήρια επιλογής κατ απόρρτχμης του οχήμοίτοςή του κτνητήρα* 

3-1-10-3- Χυποτ κατ δταδτκασίες δοκιμής που χρηστμοποτουντατ για το 
πρόγραμμα* 

3.1.1 0-4- Χα κρττήρ-ια αποδοχής/απόρρτψης του κατασκευαστή για την ομάδα της 
εν χρήσετ οτκογένετας* 

3-1-10.5- Χεωγραφικός χώρος ή χώροι, εντός των οποίων ο κατασκευαστής έχει 
συλλέγει πληροφορίες* 

3-1-10-6. ΐνίέγεθος του δείγματος κατ χρησιμοποιούμενο σχέδτο δειγματοληψίας. 

3-1-11- Χα αποτελέσματα της δταδικοσίας της εν χρήσετ συμμόρφωσης του 
κατασκευαστή, περτλαμβανομένων των εξής: 

3-1-11-1. ΙΊροσδτορισμός των κτνητήρων που περιλαμβάνοντατ στο πρόγραμμα 
(είτε έχουν υποβληθεί σε δοκιμή είτε όχι). Ο προσδιορισμός περηλαμ- 
βάνετ: 

ονομασία μοντέλου* 

αναγνωρτσττκό αριθμό οχήματος (νΐΝ!)* 
αναγνωριστικό αριθμό κινητήρα* 

αρτθμό κυκλοφορίας οχήματος εξοπλτσμένου με κινητήρα που 
συμμετέχει στην επιθεώρηση* 

ημερομηνία κατασκευής* 

περιοχή χρήσης (όπου είναι γνωστή)* 

είδος χρήσης του οχήματος (όπου είναι γνωστή), δηλαδή διανομή 
εμπορευμάτων εντός πόλης, διαν'υει μεγάλες αποστάσεις, κ-λπ, 

3-1-11.2. Ο λόγος ή οι λόγοι απόρριψης οχήματος ή κινητήρα από δείγμα (π.χ. 

όχημα εν χρήσει λιγότερο από ένα έτος, πλημμελής συντήρηση σε 
σχέση με τις εκπομπές, ενδείξεις χρήσης καυσίμου με υψηλότερη 
περιεκτικότητα σε θείο από την απαιτουμενη για την κανονική χρήση 
του οχήματος, εξοπλισμός ελέγχου εκπομπών που δεν συμμορφώνεται 
με την έγκριση τυπου). Ο λόγος της απόρριψης πρέπει να τεκμηριώ¬ 
νεται (π.χ. η φύση της μη συμμόρφωσης με τις οδηγίες συντήρησης, 
κτλ-)- Ένα όχημα δεν πρέπει να εξαιρείται απλώς επειδή τα Α.Ε08 
(Α-ΐΛίοΓηοΐτίν© ΕΙβαΙτοιιίο Οοηΐτοί ηλεκτρονικά συστήματα 

ελέγχου οχημάτων) μπορεί να είχαν λειτουργήσει υπερβολικά- 

3.1.11.3. Χο ιστορικό συντήρ>ησης σε σχέση με τις εκπομπές κάθε κινητήρα στο 
δείγμα (συμπεριλαμβανομένων τυχόν ανακατασκευών). 

3-1-11-4- Χο ιστορικό επισκευών κάθε κινητήρα του δείγματος (όπου αυτό είναι 
γνωστό). 

3-1.11-5. Αεδομένα δοκιμών, συμπεριλαμβονομένων των εξής: 
α) ημερομηνία δοκιμής* 
β) τοποθεσία δοκιμής* 

γ) ανάλογα με την περίπτωση, απόσταση που καταγράφεται στο 
οδόμετρο οχήματος εξοπλισμένου με κινητήρα που καλύπτεται 
από την επιθεώρηση* 

δ) προδιαγραφές καυσίμου δοκιμής (π.χ. καύσιμο αναφοράς για τη 
δοκιμή ή καύσιμο εμπορίου)* 
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£) ετονθήκιες, δοκιτ|^.τ|<^ (^θερμ.οκ:ρο:<τίοι, τ>γροίίτίοί> βάρος 'Γοό δοκιτ|α.οζό- 
μ,ενοΌ οχήμ.ο:τος)* 

στ) προκχχθορισμ.ένες ·η|χές δτ>ναμ,ομ-έτροα> (π.χ. ίΓροκιοο,θορ·ισμ.έντ| ·ημ.ή 
χσχόοφ- 

ζ) (ΧίΓοτελέσμ.^ϊ'Γο:. δοκημών εκζπομπών ποΌ δτεξτ)χθ·ησίχν με τις δοϊοιμές 
ΕδΟ, Εχό κιο-τ ΕΧΙ^ σόμιρο^να:. με το τμήμοί 4 τοο ττο-ρόντος πο-ρεχρ- 
τήμοίτος- ΕΧέγχοντεχτ τοοΧάχιστον πέντε ΐ^ινητήρες- 

Ύ\) εν^^XXο^.ϊ^τικxx ύος προς το στοχχείο ζ) πεχρεχπάνεο, οι δο*ειμές μπορούν 
νεχ διεξεχχθούν με χρήση άΧΧοο πρύ^τοκιόΧΧοΌ. Η σημεχσίεχ της 
π(χρο£.κιοΧούθησης της ΧειτοΌργικώτητίχς εν χρησετ με μτεχ τέτοιεχ 
δοκη.μή δηΧώνετεχτ κιεχχ τεκ.μηρΐ£ί>νετεχχ (χπό τον κ:^^^^xσ·^ε 1 >^^στη σε 
σονδΌεχσμό με τη δτοίδ·ικ.οισ·ίίχ έγκρισης τύποχ> (τμήματα 3 κιατ 4- του» 
παραρτήματος ϊ της οδηγίας 2.005/5 5/ΕΚ1)- 

3.1.12. ΚΙαταγραφές ενδείξ,εεον από το σύστημα ΟΕ1Ι>. 

3.1.13. Αρχείο εμπερτών από τη χρήση αναΧώσιμου αντιδραχττηρ>ίοχ>. Οι 
εκθέσεις πρέπει να αναφέρουν αναΧυττ-κά, μεταξύ άΧΧοον, τα εξής: 
εμπερίες του φορέα εκμετάΧΧευστις σε σχέση με την πΧήρεοση, την 
επαναπΧήρεοση καχ την κ:ατανάΛ(χ>ση του αντιδραστηρίου καχ τη συμπε¬ 
ριφορά τύον εγκαταστάσεεον πΧήρεοσης και, ειδχκότερα, τη συχνότητα 
ενεργοποίησης εν χρήσεχ του προσα>ρχνού ρυθμχστή επίδοσης καχ άΧΧες 
περχπτώσεχς εμφάνισης ^αττώματος» την ενεργοποίηση του δείκτη 
δυσΧεχτουργίας καχ την καταγραφή κτυδχκού βΧάβης Χόγύ> έΧΧεχψης του 
αναΧα>σχμου αντιδραστηρίου. 

3.1.1 3.1. Ο κατασκευαστής υποβάΧΧεχ εκθέσεις Χεχτουργίας καχ εκθέσεις σχετικά 
με τα εΧαττώματο:. Ο κατασκευαστής χ»ποβάλΧει εκθέσεις σχετικά με 
απαιτήσεις που αφορούν την εγγύηση καχ τη φύση τοι>ς, παρατηρη- 
θείσες ενδείξεις ενεργοποίησης/απενεργοποίησης του δείκτη δυσλει¬ 
τουργίας καχ την καταγραφή κοδικού βΧάβης Χόγύ> έΧΧεχφης του 
ανοΐΧίύσχμου αντιδραστηρίου καχ την ενεργοποίηση/απ εν εργοποίηση 
του ρυθμχστή επίδοσης του κινητήρα (βλέπε τμήμα 6.5.5 του παραρτή¬ 
ματος I της οδηγίας 2005/55/ΕΚ1). 

3.2. Οχ πληροφορίες που σχ^γκεντρώνεχ ο κατασκευαστής πρέπει να είναι 

αρκετά εκτενείς ίϊ>στε να εξασφαλίζεται ότι η εν χρήσει επίδοση μπορεί 
να αξιολογηθεί υπό κανονικές συνθήκες κατά τη διάρκεια της κατάλ¬ 
ληλης περιόδου αντοχής/α>φέλχμης διάρκειας ζο>ής> όποος ορ-^εταχ στο 
άρθρο 3 της παρούσας οδηγίας καχ με τρόπο αντχπροσκοπευτικό για τη 
γεοογραφχκή διείσδυση του κατασκευαστή στην αγορά. 

3-3. Ο κατασκευαστής μπορεί να επιθυμεί να διεξάγει παρακολούθηση εν 

χρήσει που περιλαμβάνει λχγότεροι>ς κινητήρες ή λχγότερα οχήματα 
από τον αριθμό που παρέχεται στο τμήμα 3.1.11.5, στοιχείο ^ καχ 
χρησιμοποχ(ί>ντας τη διαδικασία που ορίζεται στο τμήμα 3.1.11.5, στοι¬ 
χείο η). Ο λόγος μπορεί να είναι ότι οι κινητήρες στη σειρά ή στις 
σειρές κινητήρΰον που καλύπτονται από την έκθεση είναι ολιγάριθμοι. 
Οι προϋποθέσεις πρέπει να συμφοονηθούν προηγουμένα>ς με την 
αρμόδια για την έγκριση τύπου αρχή. 

3.4·. Βάσει της προαναφερθείσας έκθεσης παρακολούθησης, η αρμόδια για 

την έγκριση τύπου αρχή πρέπει είτε: 

να αποφασίσει ότι η εν χρ>ήσει συμμόρφοση ενός τύπου κινητήρα ή 
μιας σειράς κινητήρα>ν είναι ικανοποιητική και να μην προβεί σε 
περαιτέρύ> ενέργειες, 

να αποφασίσει ότι τα στοιχεία που παρ^ονται από τον κατα¬ 
σκευαστή είναι ανεπαρκή προκειμένου να καταλήξει σε απόφαση 
και να ζητήσει περαιτέρύο πληροφορίες ή/και δεδομένα δοκιμών 
από τον κατασκευαστή- Όταν ζητούνται, και ανάλογα με την 
έγκριση τύπου του κιντ|τήρα, αυτά τα περαιτέροο δεδομένα δοκιμών 
περιλαμβάνουν αποτελέσματα τον δοκιμών ΕδΟ, Εΐ-.Ε. και ΕΤΟ, ή 
άλλον δοκιμασμένον διαδικασιών σύμφονα με το τμήμα 3.1.11.5, 
στοιχείο η), 

να αποφασίσει ότι η εν χρήσει συμμόρφοση μιας σειράς κινητήρον 
δεν είναι ικανοποιητική και να προβεί στη διενέρ>γεια επιβεβαιο- 
τικών δοκιμών σε δείγμα κινητήρον από τη σειρά κινητήρον, 
σύμφονα με το τμήμα 5 του παρόντος παραρτήματος. 

3.5. Χα κράτη μ^η μπορούν να διεξάγουν δοκιμές ε^πίβλεψης και να υποβά¬ 

λουν σχετικές εκθέσεης, βάσεη της προαναφερθετίσας διαδικασίας 
ε^πιθεώρησης. Οι πληροφορίες σχετικά με την επιλογή, τη συντήρηση 
και τη συμμετοχή του κατασκευαστή στις διαδικασίες μπορούν να 
κ^3^ταγράφονται- ΙΙαρομοίος τα κράτη μέλη μπορούν να χρησιμοποιούν 
εναλλακτικά προτόκολλα δοκιμών εκπομπών, σύμφονα με το 
τμήμα 3.1.11.5, στοιχείο η). 
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3- 6. ϊί ίχρμ.όδτχχ για Ίην έγκρκτη τύπου αρχή μπορεί να χρησιμοποιήσει -η^ 

δοκη.μέ^ επίβλεψη^^ που διεξίχγοντοα κχχι αναιοοινώνονται από κράτο<^ 
μέλος ύ>ς βάση για τη Χήψη αποιράσεα>ν σύμιρίονα με το τμήμα 3.4·- 

3.7. Ο 1 ^ατασκευοιστής οφείλει να ενημερώνει την αρμόδια για την έγκριση 

τύπου αρχή και το κράτος μ^ος ή τα κράτη μέλη όπου λειτουργούν οι 
σχετικοί κινητήρες^τα οχήματα όταν σκοπεύει να εφαρμόσει εθεΛούσια 
επανορθίοτικά μέτρα. Οι εκθέσεις υποβάλλονται από τον κοετασκευαστή 
μόλις ληφθεί η απόφαση για τη λήψη μέτρον, προσδιορίζουν τις λεπτο¬ 
μέρειες τον μέτρον, περιγράφουν τις ομάδες κινητήρον/οχημάτον που 
θα συμπεριληφθούν στα μέτρα και αρχ-^ουν να υποβάλλονται τακτικά 
μετά την έναρξη της εκστρατείας. ^Μπορούν να χρησιμοποιούνται οι 
κατάλληλες πληροφορίες του τμήματος 7 του παραρτήματος. 

4. ΑΟΚΙΜΕΣ ΕΚηΟίνΤΠΓΪΝί 

4- 1. Κινητήρας που επιλέγεται από τη σειρά κινητήρον ελέγχεται με τους 

κύκλους δόκιμόν ΕδΟ και ΕΧΟ για εκπομπές αερίον και σοματιδίον 
και με τον κύκλο δόκιμόν Ε1.Κ. για εκπομπές αιθόλ-ης. Ο κινητήρας 
πρέπει να είναι οίντιπροσοπευτικός του είδους χρήσης που ανεχμένεται 
για αυτό το είδος κινητήρα και να προέρχεται από όχημα που χρησιμο¬ 
ποιείται κανονικά, ΐί επιλογή, η επιθεώρηση και η συντήρηση για την 
αποκατάσταση του κινητήρα/οχήματος διεζόγονται με τη χρήση πρ^οτο- 
κόλλου όπ£χ>ς αυτό που περιγράφεται στο τμήμα 3 και τεκμηριώνονται. 

Πρέπει να ^ει εφαρμοστεί στον κινητήρα το κατάλληλο πρόγραμμα 
συντήρησης που αναφέρεται στο τμήμα 4 του παραρτήματος Π. 

4.2. Οι τιμές εκπομπών που προσδιορίζονται από τις δοκιμές ΕδΟ, ΕΤΟ κοα 

ΕΕΚ. εκφράζονται με τον ίδιο αριθμό δεκαδικών ψηφίίον με την οριακή 
τιμή για τον εν λόγίο ρύπο, σύμφα>να με τους πίνακες του τμήματος 
6.2.1 του παραρτήματος I της οδηγίας 2005/55/ΕΚ1, συν ένα επιπλέον 
δεκαδικό ψηφάο. 

5. ΕΠΙΒΕΒΑΪΕ1ΤΊΚΕΧ ΑΟΚΙΜΕΧ 

5.1. Αιε^γονται επιβεβακυτικές δοκιμές με σκοπό την επιβεβαίύ>ση της 
λειτουργικότητας εν χρήσει μιας σειράς κινητήρα>ν σε σχέση με τις 
εκπομπές. 

5.1.1. Εάν η αρμόδια για την έγκριση τύπου αρχή δεν είναι ικανοποιημένη 
από την έκθεση παρακολούθησης εν χρήσει (ΙδϊνΙ) του κατασκευαστή 
σύμφονα με το τμήμα 3.4 ή έχει λάβει έκθεση που τεκμηριώνει μη 
ικανοποιητική συμμόρφίοση εν χρήσει, π.χ. σύμφοονα με το τμήμα 3.5, 
|.ιπορε-{ ζη-τήσει από τολ^ κατασκευαστή ι^α διεξαγάγεη επιβεβαηοτικές 
δοκιμές. Π αρμόδια για την έγκριση τύπου ορχή θα εζετάσει την επιβε- 
βαΐ£θτική έκθεση δοκιμών που υπέβαλε ο κατασκευαστής. 

5.1.2. Π αρμόδια για την έγκριση τύπου αρχή μπορεί να διεζάγει επιβεβαιο- 
τικές δοκιμές. 

5.2. Π επιβ εβαια>τική δοκιμή πρέπει να περηλαμβάνει τις κατάλληλες 
δοκιμές ΕδΟ, ΕΧΟ και ΕΕΚ. σε κινητήρες, όποος καθορίζεται στο τμήμα 
4. Οι αντιπροσ(υπευτικοί κινητήρες που θα υποβληθούν σε δοκιμή 
πρέπει να αφαιρούνται από οχήματα που λειτουργούν υπό κανονικές 
συνθήκες χρήσης και να υποβάλλονται σε δοκιμή. Εναλλακτικά, 
κατόπιν προηγούμενης συμφίονίο&ς με την αρμόδια για την έγκριση 
τύπου αρχή, ο κατασκευαστής μπορεί να υποβάλει σε δοκιμή εξαρ>τή- 
ματα ελέγχου τον εκπομπών από αγήματα εν χρήσει, αφού αφαιρε- 
θούν, μεταφερθούν και τοποθετηθούν σε αντιπροσοπευτικό(-ούς) κινη- 
τήρα(-ες) που χρησιμοποιείται(-ούνΓαι) κανονικά. Χια κάθε σειρά 
δοκιμών πρέπει να επλέγεται το ίδιο σύνολο εζαρτημάτον ελέγχου 
εκπομπών. Ο λόγος της επλογής αυτής πρέπει να δηλώνεται. 

5.3. Ένα αποτέλεσμα δοκιμής μπορεί να θεορείται μη ικανοποιητικό όταν, 
από δοκιμές σε δύο ή περισσότερους κινητήρες που ^3^ντιπροσοπεύουν 
την ίδια σειρά κινητήρον, για οποιοδήποτε ρύπο που υπάγεται σε 
ρύθμιχτη, η υπέρβαση της οριακής τιμής που καθορίζεται στο τμήμα 
6.2.1 του παραρ»τήματος I της οδηγίας 2005/55/ΕΚ είναι σημαντική. 

6. ΙνΙΕΧΡΑ ΠΟΥ ΠΡΕΠΕΙ ϊ<ίΑ ΑΠΦΟΟΥΝί 

6.1. Εό^ν η αρμόδια για την έγκριση τύπου αρχή δεν είναι ικανοποιημένη 

από τις πληροφορίες ή τα δεδομένα δοκιμών που παρέχονται από τον 
κατασκευαστή και, αφού διεζάγει επιβεβαιοτικές δοκιμές του κινητήρα 
σύμφονα με το τμήμα 5, ή με βάση επιβεβαιοτικές δοκιμές που διεξή- 
γαγε κράτος μέλος (τμήμα 6.3), και είναι βέβαιη όη ένας τύπος κινη¬ 
τήρα δεν συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις τον διατάζεον αυτών, η 
αρμόδια για την έγκριση τύπου αρχή πρέπει να ζητήσει από τον κατα¬ 
σκευαστή να υποβάλει πρόγραμμα διορθοτικών μέτρον για να αποκα¬ 
τασταθεί η συμμόρφοση. 
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6-2. Στην ίτερίτΓτύ>{ΤΤ| αυτή, ττα διορθοττκ,ίχ μέτρα που αναφέρονταχ στο 

άρθρο 11 παράγραφο^^ 2 κιαχ στο παράρτημα X οδηγ·ία<^ 70/15 6/ 

ΕΟΚ [ή στην αναθεύ>ρημένη έκδοση τη^ οδηγίας πΧαισίου] επεκτείνο- 
νταχ σε κχντγτηρες εν χρήσεχ που ανήκουν στον χδτο τύπο οχήματο^ς ο 
οποΐοί^ ενδέχεταχ να παρουσιάσει, τα χδχα ελαττώματα, σύμφο:>να με το 
τμήμα 8. 

Γχα να είναχ έγκυρο το πρόγραμμα δχορθίοτχκών μέτρα>ν που υποβόύλλεχ 
ο κατασκευαστή<^ πρέπει να εγκρχθεί από την αρμόδχα για τι<^ εγκρίσεις 
τύπου αρχή. Ο κατοίσκευαστής ευθύνεταχ γχα την εκτέλεση του δχορθεο¬ 
τικού προγράμματος όπα>ς έχει εγκρχθεί. 

Η αρμόδχα γχα την έγκρχση τύπου αρχή κοινοποιεί την απόφασή της 
προς όλα τα κράτη μ^η εντός 30 ημερών. Τα κράτη μέλη μπορούν να 
απαιτήσουν την εφαρμογή του ίδιου προγράμματος δχορ θεοτικών 
μέτρεον σε όλους τους κινητήρες του αχ>τού τύπου που είναι καταχ(ϊ>ρη- 
μένοχ στην επικράτειά τους. 

6.3. Εοον κράτος μέλος διαπιστώσει όη τύπος κινητήρα δεν συμμορφώνο¬ 

νται με τις εφαρμοστέες αποχτήσεις του παρόντος παραρτήματος, 
οφεΟιει να ειδοποιήσει αμ^ιλητί το κράτος μ^ος που χορήγησε την 
αρχική έγκρχση τύπου, σύμφεονα με τις απαιτήσεις του άρθρου 11 
παράγραφος 3 της οδηγίας 70/15 6/ΕΟΚ1. 

Χτη συνέχεια, βάσει τεον διατά4εύ>ν του άρθρου 1 1 παράγραφος 6 της 
οδηγίας 70/15 6/ΕΟΚ1, η αρμόδια αρ>χή του κράτους μέλους που χορή¬ 
γησε την αρχική έγκρ>ιση τύπου ενημερώνει τον κατασκευαστή όη ένας 
τύπος κινητήρα δεν ανταποκρίνεταχ στις απαιτήσεις αυτών τεί>ν διατά- 
^εεον και όη αναμένεται η λήψη ορησμένεον μέτρεον οπό την πλευρά 
του. Ο κατασκευαστής υποβάλλει στις αρχές, εντός διμήνου από την 
ανακοίνεοση, σχέδιο μέτρεον για τη διόρθεοση της κατάσταετης, το 
περιεχόμενο του οποίου πρέπει να συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις 
του τμήματος 7. ϋ αρμόδια αρ»χή που χορήγησε την αρχική έγκρηση 
τύπου καλεί εντός διμήνου τον κατασκευαστή, προκειμένου να συμφεο- 
νήσουν από κοινού σχετικά με σχέδιο μέτρεον και τον τρόπο 
υλοποίησης του εν λόγεο σχεδίου. Αν η αρμόδια αρχή που χορήγησε 
την αρ>χική έγκριση τύπου διαπιστώσει όη δεν είναι δυναετόν να επιτευ¬ 
χθεί συμφεονία, κινεί τη διαδικασία σύμφεονα με το άρθρο 11 παρά¬ 
γραφοι 3 και 4 της οδηγίας 70/1 56/ΕΟΚ1. 

7. Ι1ΡΟΕΡΑΜΜΑ ΑΪΟΡ<Η>ίΐΊΓΙΚίϊΝ ΜΕΤΡίϊΝί 

7.1. Το πρόγραμμα διορθεοτικών μέτρίυν που ζητείται σύμφΰ>να με το τμήμα 

6.1, κατατίθεται στην αρμόδια για τις εγκρίσεις αρ»χή το αρ>γότερο εντός 
60 εργάεημεον ημερών από την ημερομηνία της κοινοποίησης που 
αναφέρεται στο τμήμα 6.1. Η αρμόδια για τις εγκρίσεις τύπου αρχή 
δηλώνει εντός 30 εργάσιμεον ημερών την έγκριση ή την απόρριψη του 
προγράμματος διορθο>τικών μέτρεον. Εάν, εοεττόσο, ο κατοοσκευα σ τ η ς 
μπορεί να αποδείξει, προς ικανοποίηση της αρμόδιας για τις εγκρίσεις 
τύπου αρχής, όη χρειάζεται περισσότερος χρόνος για τη διερεύνηση 
της μη συμμόρφεοσης, προκειμένε>υ να υποβληθεί πρόγραμμα διορθεο- 
τικών μέτρεον, χορηγείται παράταση. 

7.2. Τα διορθεοτικά μέτρα ισχύουν για όλους τους κινητήρες πετυ ενδέχεται 
να παρουσιάζουν το ίδιο ελάττεομα. Η ανάγκη τροποποίησης τεον 
εγγράφεον της έγκρισης τύπου πρέπει να αξιολογείται. 

7.3. Ο κατασκευαστής παρέχει αντίγραφο όλεον τεον πληροφοριών που 
αφορούν το πρόγραμμα διορθεοτικών μέτρεον και διατηρεί μητρώο της 
εκστρατείας ανάκλησης οχημάετεον και παρέχει, σε τακτικά διαστήματα, 
σ τ ην αρμόδια για ης εγκρίσεις αρχή, εκθέσεις σχεηκά με την εξ^ιξη 
της εκστρατείας ανάκλησης τοον οχημάτεον. 

7.4. Το πρόγραμμα διορθεοτικών μέτρεον πρέπει να περιλαμβάνει τις αποα- 
τήσεις που καθορίζονται στα τμήματα 7.4.1 έαος 7.4.11. Ο κατα¬ 
σκευαστής δίδει στο πρόγραμμα ^ορθεοτικών μέτρεον μονοσήμαντο 
χαροκτηρισηκό όνομα ή αριθμό. 

7.4.1. Χτο πρόγραμμα διορθεοηκών μέτρεον περιλαμβάνεται περιγραφή κάθε 
τύπου κινητήρα. 

7.4.2. ΪΙεριγράφονται οι συγκεκριμένες τροποποιήσεις, μετατροπές, επιδιορ¬ 
θώσεις, προσαρμογές, ή άλλες αλλαγές που πρέπει να γίνουν στους 
κινητήρες ώστε να αποκατασταθεί η συμμόρφεοση- η περιγραφή 
συνοδεύεται από σύντομη περίληψη τεον στοιχείεον καα τεον τεχνικών 
μελετών που υποστηρ-^ουν την απόφαση του κατασκευαστή όσον 
αφορά τα συγκεκριμένα μέτρα που πρέπει να ληφθούν για να αποκατα¬ 
σταθεί η συμμόρφεοση. 
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7*4*7* 


7*4*8* 

7.4*9. 

7*4*10. 

7.4.11. 

7*5* 

7* 6* 


7.7* 


IIεραγρεχιρή μεθόδου με -την οποίοι ο ϊ^ατοι^π^ευ^ι^ττ^|<^ ενημερώνει 

τους κχχτόχους κηνητηρα>ν ή οχημάτύ>ν σχεη»^ά με τοι διορθίοτικιά 
μέτροι* 

ϋερτγραιρή της κα.τί5ιλληλης συντηρη€της ή χρήσης, που, ενδεχομένους, 
ο κοιτασκευοιστής θέτει ος όρους για. τη διενέργεια επιδιορθώσεων 
σύμφωνα με το πρόγραμμα διορθωτίίζών μέτρων, καθώς και ερμηνεία 
των λόγων για τους οποίους ο κατασκευαστής επιβάλλει οευτούς τους 
όρους* ϋροϋποθέσεις συντήρησης ή χρ>ήσης επιτρέπεται, να επιβληθούν 
μόνον εάν αποδεδειγμένα σχετίζρνται, με τη μη συμμόρφωση κατ τα 
διορθωτικά μέτρα* 

Περιγραφή της διαδικασίας που πρέπει να τηρείται από τον κάτοχο του 
κινητήρα για να αποκοιτασταθεί η συμμόρφωση. Στην περιγραφή 
πρέπει να περ>λο(μβάνεται η ημερομηνία ύστερα από την οποία είναι 
δυνατόν να ληφθούν διορθωτικά μέιρα, η προϋπολογιζόμενη διάρκεια 
επιδιόρθωσης στο συνεργείο, και να αναφέρεται πού μπορεί να διενερ- 
γηθεί η επιδιόρθωση* ΐί επιδιόρθωση πρέπει να εκτελείται γρήγορα, σε 
εύλογο γρό\/α μετά την παράδοση του οχήματος* 

Αντίγραφο των πληροφοριών που διαβιβάζονται στον κάτοχο του 
οχήματος* 

Σύντομη περιγραφή του συστήματος το οποίο θα χρησιμοποιήσει ο 
κατασκευαστής για να εξασφαλίσει επαρκές απόθεμα των κατασκευα¬ 
στικών στοιχείων ή συστημάτων που χρειάζονται για να εκπληρώσει το 
πρόγραμμα διορθωτικών μέτρων* Πρέπει να αναφέρεται πότε θα είναι 
διαθέσιμο επαρκές απόθεμα κατασκευαστικών στοιχείων ή συστη¬ 
μάτων για την έναρξη της εκστρατείας ανάκλησης των οχημάτων* 

Αντίγραφο όλων των οδηγιών που θα αποσταλούν στα πρόσωπα τα 
οποία πρόκειται να ανολάβουν τις επιδιορθώσεις* 

Περιγραφή των επιπτώσεων των προτεινόμενων διορθωτικών μέτρων 
στις εκπομπές, την κατανάλωση καυσίμου, την συμπεριφορά και την 
ασφάλεια κατά την οδήγηση κάθε τύπου κινητήρα που περιλαμβάνεται 
στο πρόγραμμα διορθωτικών μέτρων, καθώς και στοιχεία, τεχνικές 
μ^έτεςκ.λπ* που αποτελούν τη βάση των πορισμάτων αυτών* 

Αλλες πληροφορίες, εκθέσεις ή στοιχεία που η αρμόδια για τις 
εγκρίσεις αρχή δύναται ευλόγως να καθορίσει ως απαραίτητα για την 
αξιολόγηση του προγράμματος διορθωτικών μέτρων* 

Εάν το πρόγραμμα διορθωτικών μέτρων περλαμβάνει ανάκληση των 
οχημάτων, πρέπει να υποβληθεί στην αρμόδια για τις εγκρίσεις τύπου 
αρχή περιγραφή της μεθόδου καταγραορής της επιδιόρθωσης. Σε περί¬ 
πτωση που χρησιμοποιείται προς τούτο ετικέτα πρέπει να παρατίθεται 
υπόδειγμα της ετικέτας αυτής* 

Ενδ^εται να ζητηθεί από τον κατασκευαστή να διενεργήσει, εύλογα 
μελετημένες και αναγκαίες, δοκιμές σε κατασκευαστικά στοιχεία και 
κινητήρες στα οποία έχει επιτέλεσθεί προτεινόμενη αλλαγή, επιδιόρ¬ 
θωση ή τροποποίηση ώστε να διαπιστωθεί η αποτ^εσματικότητα της 
αλλαγής, επιδιόρθωσης ή τροποποίησης* 

Ο κατασκευαστής φέρει την ευθύνη να διατηρεί μητρώο κάθε κινητήρα 
ή οχήμ^3^τος που έχει ανακληθεί και επιδιορθωθεί και του συνεργείου 
που εκτέλεσε την επιδιόρθωση* Το μητρώο πρέπει να είναι στη διάθεση 
της αρμόδιας για τις εγκρ>ίσεις αρχής, μετά από αίτησή της, για περίοδο 
πέντε ετών μετά την εφαρμογή του προγράμματος διορθωτικών 
μέτρων* 

Π πραγματοποιούμενη επισκευή ή/και τροποποίηση ή η προσθήκη νέου 
εξοπλισμού σημειώνεται σε πηστοποιηηκό που παρέχεται από τον 
κατασκευαστή στον ιδιοκτήτη του κινητήρα* 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 

Ε1>ίΣ:ίϊίνΙΑΤίϊΤνΕΕΚΆ ΣΥΧΧΚΜΑΤΑ ΔΙΑΓίνΩΣΗΣ: ίΟΒΓ») 


1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Το πο(ρόν παρόρ-ττ|μ.οι: περι,γρίχιρει ετδικιέι^ δχο^τάξετς για το εν£ΐύ>μα- 
τύ^μένο ίτύίΓτημα δτάγνύθ<ιη<^ (ΟΕΙΙ>) τύ>ν «τοστημιχτεον ελέγχου εκίτο- 
μιτ(ί>ν οχημάτϊϊ>ν με κινητήρα. 

2. ΟΡΙΣίνίΟΪ 

Γτα τους οκοιτούς του παρόντος παραρτήματος, ιοχύουν οτ ακόλουθοι, 
ορισμοί, επιπλέον τύ>ν ορ>ι.σμα>ν που παρέχονται στο τμήμα 2 του 
παραρτήματος I της οδηγίας 2005/55/ΕΚ1: 

«κόπΧοζ 7ΐροθέρμ.<χ\Κ7}^ς» σημαίνει τη λειτουργία του κινητήρα επί 
χρονικό διάστημα επαρκές α>στε η θερμοκρασία του ψυκτικού υγρού 
να ανέβει κατά 22 Κ. τουλάχιστον από τη θερμοκρασία κατά την εκκί¬ 
νηση του κινητήρα και να ^ρθάσει τουλάχιστον σε θερμοκρασία 343 Κ. 
(70 

«7ζρό<τβ€ί<ηρ> σημαίνει τη διαθεσιμότητα όλύ>ν τίον σχετικών με ττς 
εκπομπές δεδομένεον ΟΒΙ>> συμπεριλαμβανομένοον το>ν κοδικών 
βλάβης, τα οποία απαιτούνται για την εξέταση, τη διόγνοοση, συντή¬ 
ρηση ή επισκευή τύον σχετικών με τις εκπομπές τμημάτ(ϊ>ν του 
οχήματος, μέσα> της σειριακής θύρας της ενιοάας διαγνα>στικής 
διάταξης- 

«ίΧ·ν&7ϋάρκ£Ζ€ί» σημαίνει, σε σχέση με συστήματα ΟΒΙ> κινητήρ(Γ>ν, ότι 
έο>ς δύο διαφορετικά κατασκευαστικά στοιχεία ή συστήματα τα οποία 
παρακολουθούνται, περηέχουν προσορανά ή μόνιμα χαρακτηριστικά 
λειτουργίας τα οποία μειώνουν την κατά τα άλλα αποτελεσματική 
παρακολούθηση μέσοο του ΟΒΙ> αυτών το>ν κατασκευαστικών στοι- 
χείύ>ν ή συστημάτύ^ν ή δεν πληρούν όλες τις άλλες αναλυτικές απαι¬ 
τήσεις για τα ΟΒΙΙ>- Κινητήρες ή οχήματα σε σχέση με τον κινητήρα 
τους μπορούν να λαμβάνουν έγκριση τύπου, να καταχα>ρούνται και να 
πολούνται με τέτοιες ανεπάρκειες σύμφονα με τις απαιτήσεις του 
τμήματος 4.3 του παρόντος παραρτήματος' 

«φθ<>ρμ^ο ί^xx^^^^■ί7Κ.£Ό<xσΊ^ίί^ό σχ<>ιχ€;ί£^/<Γύστ^μ<χ>> σημαίνει κινητήρα ή 
κατασκευαστικό στοιχείο/σύστημα μετεπεξεργα^ίτίοί^^ τον καυσαερίον 
που ^ει φθαρθεί εσκεμμένα με έλ,εγχόμενο τρόπο από τον κατα¬ 
σκευαστή με σκοπό τη διεξ,αγογή δοκιμής για την έγκριση τύπου στο 
σύστημα ΟΕ1Ι>· 

«κύκλος όοκ-ΐμΰο-ν 032Ι>» σημαίνει κύκλο οδήγησης που αποτ^εί 
παραλλαγή του κύκλου δοκιμής Ε80, περιλαμβάνει, με την ίδια σειρά, 
τις 13 επί μέρους φάσεις λειτουργίας όπος περιγράφονται στο τμήμα 
2.7.1 του προσαρ»τήματος 1 του παραρτήματος III της οδηγίας 
2005/55/ΒΚ1, αλλά η διάρκεια της κάθε φάσης περιορίζεται σε 60 
δ ευτε ρόλ επτά* 

«Χ&ΤΊΤΟ-οργζίο^ αΑλ>ιλ/>ρχ£εο> σημαίνει την αλληλουχία που χρησιμο¬ 
ποιείται για να καθοριστούν οι όροι απ εν εργοποίησης του δε^τη 
δυσλειτουργίας. Περιλαμβάνει την εκκίνηση του κινητήρα, περίοδο 
λειτουργίας, τη διακοπή της λειτουργίας του κινητήρα και το χρόνο 
μέχρι την επόμενη εκκίνηση, ενώ διεζάγεται η παρακολούθηση ΟΒΠ 
και εάν υπάρχει τυχόν δυσλειτουργία θα ανιχνευθεί* 

«Αά/όΙος τζρο-ρ-όθμισΫΐς» σημαίνει τη διεζαγίί>γή τουλάχιστον τριών 
διαδοχικών κύκλουν δοκιμής ΟΒ1Ζ> ή κύκλουν δοκιμής τύον εκπομπών με 
σκοπό την επίτευζη σταθερότητας της λειτουργίας του κινητήρα, του 
συστήματος ελέγχου εκπομπών και της ετοιμότητας της παρακολού¬ 
θησης ΟΒΠ* 

«τζλγιροφορί&ζ &3υίσκ£η:>ί^ς» σημαίνει όλες τις ίτληροφορίες που απαιτού¬ 
νται για τη διάγνίοση, τη συντήρηση, τον έλεγχο, την περιοδική παρα¬ 
κολούθηση ή επισκευή του κινητήρα, τις οποίες παρ^ουν οι κατα¬ 
σκευαστές σης εξουσιοδοτημένες αντιπροσι:Γ>πείες ή/και τα εξουσιοδο¬ 
τημένα συνεργεία. 'Οπου απαιτείται, οι πληροφορίες αυτές περιλαμβά¬ 
νουν βιβλιάρια συντήρησης, τεχνικά εγχειρίδια, διαγνύ>στικές πληρο¬ 
φορίες (π.χ. ελάχιστες και μέγιστες θεοαρητικές τιμές μετρήσεον), ηλεκ- 
τρηκά διαγράμματα κολΰ>δί<ϊ>σης, τον αριθμό λογισμικού διακρίβοσης 
που ισχύει για ένα τύπο κινητήρα, πληροφορήες που επιτρέπουν την 
ενημέρίοση του λογισμικού τιχ>ν ηλεκτρονικών συστημάτύον σύμφοονα 
με τις προδιαγραφές του κατασκευαστή του οχήματος, οδηγίες για 
μεμονα>μένες και ειδικές περιπτώσεις, πληροφορίες που παρέχονται 
σχετικά με εργολεία και εξοπλισμό, πληροφορίες σχετικά με αρχεία 
δεδομένοον κοα δεδομένα αμφίδρομης παρακολούθησης και δοκιμών. Ο 
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»:ατοί(Τκ:£α>α υτ ή^ δεν είναχ Όποχρεοομένος να διαθέσεχ πληροιρορίε<^ που 
κιαλύπτονταχ από δx1^α■ι4±^ματα πνευματχκη<^ τδχοκ-τηίτίας. ή αποτελούν 
ετ-δ-ικ,ή τεχνογναχτία τύ>ν κ:αταίτκ.ευαστά>ν ή/κατ Τΰ>ν προμηθευτών 
πρ(Α>τότυπου εξοπλισμού* στην περ·ίπτο>ση αυτή δεν επιτρέπετατ η 
αδχκαιολόγητη άρνηση παροχτ^ τον αναγκιαίον τεχνικόν πληροιρο- 
ριόν* 

«τντροτζ^ζίγ^ιέτντ^» σημαίνει όη όλα τα σχετικά με τις εκπομπές δεδομένα 
ΟΒΙ> (δηλαδή ροή πληροιρορΛόν σε περίπτοση που χρησχμοποιείταχ 
συσκευή σάροσης), συμπεριλαμβανομένον όλον τον χρησιμοποχού- 
μενον κοδχκόν βλάβης, θα παράγονταν μόνο σύμιρονα με βιομηχανικά 
πρότυπα τα οποία, δεδομένου ότι η μοριρή τους καν οι επιτρεπόμενες 
επιλογές είνοα σαφώς καθορισμένες, παρέχουν τον υψηλότερο δυνατό 
βαθμό εναρμόνισης στην βιομηχανία οχημάτον, καν τον οποίον η 
χρησιμοποίηση επιτρέπεταχ ρητώς από την παρούσα οδηγία* 

«<Χ7ζ&ρίόρζσζ^» σημαίνει: 

την πρόσβοίτη για την οποία δεν απαχτείταχ κοδικός του κατα¬ 
σκευαστή ή άλλη παρεμφερής διάταξη 

η 

πρόσβαση που επχτρέπεχ την αξχολόγηση τον συλλεχθέντον δεδο- 
μένον χορίς να χρεχάζεταχ οχαδήποτε μοναδική πληροφορτία 
αποκοδικοποίησης, εκτός εάν οχ ίδχες οχ πληροφορίες είναι ήδη 
τυπ οπ οχη μένες, 

3. ΑΙΙΑίΤΐΐΣΕΐΧ ΚΑΙ ΑΟΚΙΜΕΧ 


3 . 1 . 

3.1.1. 


3.1.2. 


3.1.2.1. 


3.1. 3. 


3.1. 4. 


3.2. 
3.2. 1. 


Γενικές απ οπτή σεις 

Τα συστήματα ΟΒΒ πρέπεχ να είναχ σχεδχασμένα, κατασκευασμένα καχ 
τοποθετημένα στο όχτ|μα κατά τρόπο ώστε να είναχ δυνατόν να εντοπί¬ 
ζονται οχ διάφορες περιπτώσεις δυσλειτουργίας καθ’ όλη τη διάρκεια 
ζοής του κινητήρα. Για την επίτευξη του στόχου αυτού, η αρμόδια για 
την έγκριση τύπου αρχή πρέπει να δέχεται ότι κιντ|τήρες που έχουν 
χρησιμοποιηθεί περισσότερο από την κατάλληλη περίοδο αντοχής που 
ορίζεται στο άρθρο 3 της παρούσας οδηγίας μπορεί να παρουσιάζουν 
κάποια υποβάθμχση της απόδοσης του συστήματος ΟΒΟ, οπότε 
υπάρχει περίπτύ>ση να παρουσιαστεί χ>πέρβαση τον ορίον που προβλέ- 
πονταχ στον πίνακα του άρθρου 4 παράγραφος 3 της παρούσας οδηγίας 
πριν το σύστημα ΟΒΙ) επχσημάνει την αστοχία στον οδηγό του 
οχήματος. 

Χε κάθε εκκίνηση του κινητήρα πρέπεχ να αρχίζει μια σειρά δχαγνο- 
σηκών ελέγχον η οποία να ολοκληρώνεται τουλάχιστον μία φορά υπό 
την προϋπόθεση ότι πληρούνταχ οχ ορθές συνθήκες δοκιμής. Οι 
συνθήκες δοκιμής πρέπεχ να επιλέγονται κατά τρόπον ώστε να αντι¬ 
στοιχούν όλες στις συνθήκες οδήγησης που αντιπροσοοπεύονταχ από τη 
δοκιμή που ορίζεται στο τμήμα 2 του προσαρτήματος 1 του παρόντος 
π αραρτή ματος. 

Οχ κατασκευαστές δεν ΧΜίοχρεούνταχ να ενεργοποιήσουν ένα κατα¬ 
σκευαστικό στοχχείο/σύστημα αποκλειστικά για το σκοπό της παρακο¬ 
λούθησης της λειτουργίας του ΟΒΙ> υπό συνθήκες λειτουργίας του 
οχήματος, εάν κανονικά δεν θα ήταν ενεργοποιημένο ^π.χ. ενεργο¬ 
ποίηση θερμαντήρα δεξαμενής αντιδραστηρίου ενός συστήματος εξου- 
δετέρ(ϊ>σης τίον ΝΟ^^ ή συνδυασμένο σύστημα εξουδετέροσης τΰ>ν ΝΟ^^ 
καχ φίλτρο σίϊ>ματιδίίϊ>ν όταν το σύστημα αυτό κανονικά δεν θα ήταν 
ενεργοποιημένο)- 

Το σύστημα ΟΒΙ> μπορεί να περιλαμβάνει διατάξεις, που μετρούν, 
αισθάνονται ή ανταποκρήνονταχ σε λειτουργικές μεταβλητές (π.χ. ταχύ¬ 
τητα οχήματος, στροφές κινητήρα, χρησιμοποιούμενη σχέση μετάδοσης 
κίνησης, θερμοκρασία, πίεση εισαγύ>γής ή οποιαδήποτε άλλη παρά¬ 
μετρος) με στόχο την ανίχνευση δυσλειτουργιών και την ελάχιστο- 
ποίηση του κινδύνου ένδειξης ψευδών δυσλειτουργιών. Οι εν λόγύ> 
διατάξεις δεν είναι διατάξεις διακοπής της λειτουργίας. 

Η πρόσβαση στο σύστημα ΟΒΙ> που απαιτείται για την εξέταση, τη 
διάγνοοση, τη συντήρηση ή την επισκευή του οχήματος πρέπει να είναι 
απεριόριστη και τυποποιημένη. Όλοι οι κα> δικοί βλάβης για τις 
εκπομπές πρέπει να είναι συνεκτικοί με αυτούς που περιγράφονται στο 
τμήμα 6.8.5 του παρόντος παραρτήματος. 

Απαιτήσεις για τα συστήματα ΟΒΒ κατά το στάδιο 1 

Από και μετά τις ημερομηνίες που παρατίθενται στο άρθρο 4 παρά¬ 
γραφος 1 της παρούσας οδηγίας, το σύστημα ΟΒΙ> όλίον Τ£ϊ>ν κινη- 
τήρίον ανάφλεξης με συμπίεση και όλίϊ>ν τύον οχημάτο^ν με κινητήρα 
ανάφλεξης με συμπίεση πρέπει να επισημαίνει την αστοχία κατασκευα¬ 
στικού στοιχείου ή συστήματος που αφορά τις εκπομπές όταν η εν 
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3.2.2. 

3.2.2. Ι. 

3.2.2.2. 

3.2.2.3. 

3.2.2.4. 

3.2.3. 
3.2.3.1. 


3.2.3.2. 


3.2.3.3. 


3.2.4. 


3.3. 


Χόγα> ^x^ΓΓ05^ία. αχ;, απο-τέΧεσμ-οι χίον εϊ^π:ομίΓίί>ν &να> χο>ν 

σχεχικ:α>ν ορϊίίον κ:εχχύ>φ«λ·ίθΌ ΟΒΙ> ποΌ ίταρα.'Γίθεν'Τχχι ίττον ίτίνακ,ο: τογχ> 
άρθροϋ 4 ιι:αρίϊγροο.ςρος 3 -της τ^^)(ρ^^6^Γ^ϊ<^ οδηγίοίς^ 

ΙΙροκειμ.ένθΊ> νοί. ΐΓΧηρούνχίχχ οχ ^xπ^xxx^|α■εη^^ χοα> ΟΓχαδίοι^ 1, το ^η^^Γ^ημ^3ί 
ΟΕ1Ι> πρέπεχ νςχ. παροίΐ«ςοΧοι>θεί: 

την πΧήρτ| αιρ^x^ρε^τη κΏίταλι^ΓΓΐ, εφόσον έ%εχ τοποθετηθεί αχ^ ξεχορηστη 
μονάδοί, π οχ» ενδ^ετοχ.χ να. αποτεΧεί ή όχχ σημείο τοό σχ»στηματο<^ εξοχ»- 
δετέρα>ση<^ τα>ν ΝΟχ ή τοχ» φίΧτροχ» σύ>ματι.δίύ>ν ντηζεΧ, 

τη μείίοση τη<^ αποτεΛεσμοτχκιότητας, τοχ» συστήματος εξοχ»δετέρ<χ>σης 
τύ>ν εφόσον υπάρχει, απο»<Λεχστικά. σε σχέση με τις εκπομπές τίον 

ΝΟ^. 

τη μεΐίϊ>ση της αποτεΧεσματχκιότητας του φίλτρου σ^Ε>ματιδί^:^^ν, εφόσον 
υπάρχει, αποκλεισηκ.ά σε σχέση με τχς εκπομπές σο^ματιδίίυν. 

τη μείίυση της αποτελεσματχκιότητας του συνδυασμένου συστήματος 
εξουδετέροσης τίον κ:αχ φίλτρου σίϊ>ματιδία>ν, εφόσον χ»πάρχει, σε 

σχέση με τχς εκπομπές κ,αχ σοματχδίχυν. 

λ£ΐζ’£>·οργΐ}<^^ ΌχΓΤοχία 

ί^ς εναλλακτική λύση στον ^εγχο τοον σχετικών ορίουν κατύ>φλίου 
ΟΒΙ> όσον αφορά τα τμήματα 3.2.2.1 έύος 3.2.2.4, τα συστήματα ΟΒΙ) 
τύ>ν κχνητήρίον ανάφλεξης με συμπίεση μπορούν, σύμφ(Χ»να με το 
άρθρο 4 παράγραφος 1 της παρούσας οδηγίας, να παρακολουθούν για 
σοβαρές λειτουργικές αστοχίες τα ακόλουθα κατασκευαστικά στοχχεία: 

τον καταλύτη, εφόσον έχει τοποθετηθεί οος ξεχοοριστή μονάδα, που 
ενδέχεταχ να αποτ^εί ή όχι σημείο του συστήματος εξουδετέρΰ>σης 
το>ν ή του φίλτρου σοματιδίχυν, 

το σύστημα εξουδετέρευσης το>ν εφόσον υπάρχει, 

το φίλτρο σοοματχδίον, εφόσον υπάρχει, 

το συνδυασμένο σύστημα εξουδετέρίοσης τχυν και φίλτρου 

σύοματχδί (ϊ>ν. 

Σε περίπτιχ>ση κχνητήρα εξοπλισμένου με σύστημα εξουδετέρα>σης τοον 
τα παραδείγματα ελέγχου για σοβαρή λειτουργική αστοχία 
αφορούν την πλήρη αφαίρεση του συστήματος ή την αντικατάσταση 
του συστήματος από «ψευδοσύστημα» (και οχ δύο θείορούνταχ 
εκούσιες σοβαρές λειτουργικές αστοχίες), την έλλειψη του απαχτού- 
μενου αντιδραστηρίου για το σύστημα εξουδετέροσης τχυν >ΪΟ,^, την 
αστοχία οποχουδήποτε ηλεκτρικού στοιχείου 80!Κ_, οποχαδήποτε ηλεκ¬ 
τρική αστοχία κατασκευαστικού στοιχείου ^π.χ. αισθητήρες και ενεργο- 
ποιητές, μονάιδα ελέγχου δοσολογίας) του συστήματος εξουδετέρ<χ>σης 
συμπεριλαμβανομένου, κατά περ»ίπτύοση, του συστήματος 
θέρμανσης του αντιδραστηρ»ίου, την αστοχία του συστήματος δοσο¬ 
λογίας του αντχδραστηρ»ίου (π.χ. απουσία παροχής αέρα, φραγμένο 
ακροφύσχο, αστοχία αντλίας δοσολογίας). 

Σε περίπτ^^^ση κχνητήρα εξοπλισμένου με φίλτρο σα>ματιδίο>ν, τα παρα¬ 
δείγματα ελέγχου για σοβαρή λειτουρ»γηκή αστοχία αφορούν την εκτε¬ 
ταμένη τήξη του υποστρώματος της παγίδας ή τη φραγμένη παγίδα με 
αποτέλεσμα δχαφορ>ική πίεση εκτός κλίμακας σύμφα>να με τη δήλίοση 
του κατασκευαστή, οποχαδήποτε ηλεκτρική αστοχία στοιχείου (π:.χ. 
αχσθιγτήρες και ενερ»γοποχητές, μονάδα ελέγχου δοσολογίας) ενός 
φίλτρου σύοματιδχϋυν, οποιαδήποτε τυχόν αστοχία, κατά περίπτχυση, του 
συστήματος δοσολογίας αντιδραστηρίου (π.χ. φραγμένο ακροφύσχο, 
αστοχία αντλίας δοσολογίας). 

Οχ κατασκευαστές δύνανταχ να αποδεικνύουν στην αρμόδια για τις 
εγκρίσεις αρχή ότι κατασκευαστικά στοιχεία ή συστήματα δεν χρειά¬ 
ζεται να παρακολουθούνταχ εάν, σε περίπτΰ>ση πλήρους αστοχίας ή 
αφαίρεσής τοχ»ς, οχ εκπομπές δεν χ>περβαίνουν τα εφαρμοζόμενα όρια 
κατχυφλίου για το στάδιο 1 ΟΒΟ που παρατίθενται στον πίνακα του 
άρθρου 4 παράγραφος 3 της παρούσας οδηγίας, όταν μετρώνταχ βάσει 
τύον κύκλίυν που περιλαμβάνονται στο τμήμα 1.1 του προσαρτήματος 1 
του παρόντος παραρ»τήματος. ϊϊ παρούσα διάταξη δεν εφαρμόζεται σε 
εξοπλισμό ανακυκλοφορήας τον καυσαερ>ίον (ΒΟΙζ), σε σύστημα εξου- 
δετέροσης ΙνίΟ,^, σε φίλτρο σοματχδίον ή σε συνδυασμένο σύστημα 
εξουδετέροσης και φίλτρου σοματχδίον, ούτε εφαρμόζεται σε 

στοιχείο ή σύστημα που ελέγχεται για σοβαρ>ή λειτουργική αστοχία. 

Α.π;£ζττήσετς για τα συστήματα ΟΒ1> κατά το στάδιο 2 


3.3.1. Από και μετά τχς ημερομηνίες που παρατίθενται στο άρθρο 4 παρά¬ 
γραφος 2 της παρούσας οδηγίας, το σύστημα ΟΒΙ> όλον τον κινη- 
τήρον ανάφλεξης με συμπίεση ή αερήου και τον οχημάτον που είναι 
εξοπλισμένα με κινητήρα ανάφλεξης με συμπίεση ή αερ>ίου πρέπει να 
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3 . 3 . 2 * 

3.3.2. Ι. 

3.3.2.2. 

3.3.2.3. 

3.3.2.4-. 

3.3.2.5. 

3.3.3. 


3.4. 

3.4.1. 

3.4.1.1. 

3.4.1.2. 


3.4.1.3. 


επκτημ.ο^ίνει. -την ο-στοχΊοί «ττοιχείοο ή €τι> υη ^μ. οίτο<; σ%ετηϊ<:οι> μ.ε τλ.< 2 , 
εκιπομ.ίΓέ<^ τοτο <τθ£Ττήμ.εχτο<^ -γοό κηνηττ|ρ^^ ότο^ν η εν λόγω (Χίττο^ζΐ-ίχ 
ύχ^ θ(.ττ:οτέλεσ·μ,α αό^ση των εκιπομ-ΐτων άνω των σχετικών ορίων κοίτω- 
ςρλχοο ΟΒΟ ποΌ πίχρατίθεντεχχ στον -πάνα-κοί τοχ» άρθρου 4 πούράγραφος 3 
της ·π:αρο^3σ^xς οδτ|γίίχς. 

Χο ίτύστημ.α ΟΒΙ> πρέπεχ να. εξ,ετάζεχ τη δχειταφή επχκοχνωνχας (υλικό 
ε^οπλχσμ,ου καχ μ,ηνύμ.ατα) μιεταξυ 'της (των) μ.ονάδας(-ων) ηλεκτρο¬ 
νικού ελέγχου του κχνητηρα (Έ.ΕΟΟ) καχ οποιουσδηποτε άλλου συστη- 
μ,ατος κίνησης ή μονάδας ελέγχου εφόσον οχ ανταλλαχθεχσες ίτληρο- 
φορίες επηρεάζουν την ομαλή λειτουργία του ελέγχου των εκπομπών. 
Χο σύστημα ΟΕΙ> πρέπεχ να προβαίνει σε διάγνωση της ακεραιότητας 
της σύνδεσης μεταζύ του ΕΕΟυ κοα του μέσου που αποτ^Λεί το 
σύνδεσμο με τα εν λόγω υπόλοιπα στοιχεία οχημάτων (π.χ. αγωγός 
επτκοχν ωνίας). 

ϋροκειμένου τα συστήματα ΟΒΙ> να πληρούν τις απαιτήσεις του 
σταδίου 2, πρέπεχ να παρακολουθούν: 

τη μείωση της αποτ^εσματικότητας του καταλύτη, εφόσον έχει τοπο¬ 
θετηθεί ίΑ>ς ζεχωρχστή μονάδα> που ενδέχεται να αποτελεί ή όχι μέρος 
του συστήματος εξουδετέρωσης των 1^0^ ή του ιρίλτρου σωματιδίων* 

τη μείωση της αποτελεσμαηκότητας του συστήματος εζουδετέρωσης 
των εφόσον υπάρχει, αποκλειστικά σε σχέση με τις εκπομπές των 

ΝΟ^* 

τη μείωση της αποτελεσματικότητας του ιρίλτρου σωματιδίων, εφόσον 
υπάρχει, αποκλειστικά σε σχέση με τις εκπομπές των σωματιδίων* 

τη μείωση της αποτέλεσμαηκότητας του συνδυασμένου συστήματος 
εζουδετέρωσης των 1^0,^ καχ φίλτρου σωματιδίων, εφόσον χ>πάρχει, σε 
σχέση με της εκπομπές αφενός των καχ αφετέρου των σωματιδίων. 

τη δηεπαφή μεταζύ της μονάδας ηλεκτρονικού ελέγχου του κινητήρα 
(^έΕΟυ) καχ οποίου δήποτε άλλου συστήματος κίνησης ή ηλεκτρονικής 
μονάδας ελέγχου του οχήματος [π.χ. τη μονάδα ελέγχου της μετάδοσης 
(ΧΕΟΙ-Ϊ)] για την ηλεκτρική αποσύνδεση. 

Οχ κατασκευαστές μπορούν να αποδεικνύουν στην αρμόδια για τις 
εγκρίσεις αρχή όη κατασκευαστικά στοιχεία ή συστήματα δεν χρειά¬ 
ζεται να παρακολουθούνται εάν, σε περίπτωση πλήρους αχρήστευσης ή 
αφαίρεσής του, οι εκπομπές δεν υπερβαίνουν τα εφαρμοζόμενοι όρηα 
για το στάδιο 2 ΟΒΧ> που παρατίθενται στον πίνακα του άρθρου 4 
παράγραφος 3 της παρούσας οδηγίας, όταν μετρώνται βάσει των 
κύκλων που περιλαμβάνονται στο τμήμα 1.1 του προσαρτήματος 1 του 
παρόντος παραρτήματος. Η παρούσα διάταζη δεν εφαρμόζεται στη 
διάταζη ανακυκλοφορίας των καυσαερίων ίΈ.Ο!Κ.), στο σύστημα εζου- 
δετέρωσης των στο φίλτρο σωματιδίων ή στο συνδυασμένο 

σύστημα ε^υδετέρωσης των και φίλτρου σωματιδίων. 

Α,ποητήσεις *γιθΕ τα σ*οστήματα ΟΒΒ κατά τα στάδια 1 ισχι 2 

ΙΧροκειμένου τα συστήματα ΟΒ1Ι> να πληρούν τις απαιτήσεις των 
σταδίων 1 και 2, πρέπει να παρακολουθούν: 

τα τ^ιεκτρονικά συστήματα έγχυσης του καυσίμου, την αδιάκοπη 
λειτουργία του κυκλ(ί>ματος και την ολοκληρωτική λειτουργική αστοχία 
του (των) ενεργοποιητή(-ών) της ρύθμισης παροχής καυσίμου και 
χρονισμού (δηλαδή ανοικτό κύκλωμα ή βραχυκύκλωμα). 

όλα τα -υπόλοιπα στοιχεία ή συστήματα κινη-τήρα ή με-τεπεζερ>γασίας 
καυσαερ>ίων σχετικά με της εκπομπές, τα οποία συνδέονται με υπολο¬ 
γιστή, η αστοχία των οποίων μπορεί να επιφέρει εκπομπές καυσαερίων 
άνω των ορήων που παρατίθενται στον πίνακα του άρθρου 4 παρά¬ 
γραφος 3 -της παρούσας οδηγίας. Χα παραδείγματα περιλαμβάνουν 
τουλάχιστον το σύστημα ^3^νακυκλοφορίας καυσαερίων (ΕΟΚ.), τα 
συστήματα ή κατασκευαστικά στοιχεία παρακολούθησ-ης και ελέγχου 
της ροής μάζας-αέρα, τη ροή όγκου (και θερμοκρασία) αέρα, την υπερ- 
συμπίεση εισαγωγ-ής και την εσωτερική πίεση της πολλαπλής 
εισαγωγής (καθώς και το-υς σχετικούς αισθητήρες με *τους οποίους 
καθίστανται δυνατές οι παραπάνω λειτουργίε<^, τους αισθη-τήρες και 
τους ενεργοποιητές του συστήματος εζουδετέρωσης των το-υς 

αισθητήρες και τους ετνεργοποιητές ετνεργού φ-ίλτρου σωμα-ηδίων που 
ενεργοποιείται -ηλεκτρονικά. 

οποίο δήποτε άλλο κα-τασκετυασηκό στοιχείο ή σύστημα κινητήρα ή 
μετε:πεζεργασίας καυσαερίων όσον αφορά -ης εκπομπές, συνδεδεμένο 
με μονάδα ηλεκτρονικού ελέγχου, πρέπει να παρακολουθείται για ηλεκ¬ 
τρική αποσύνδεση εκτός εάν παρακολουθείται για άλλο λόγο. 
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3.5. 

3.5.1. 


3.5.1.1. 


3.5.1.2. 


3.5.1.3. 

3.5.1.4. 


3.5.1.5. 


3.5.1.6. 


3.5.2. 


3.6. 

3.6.1. 


Στην π£ρίίΓτο>{τη κιινητηρ(ϊ>ν £4οπ:λ·ΐχτμέν(Χ>ν με {τύστημα μετεπ:ε^ερ»γοί£τία.<^ 
με ιοατανάλ(Λ>ση α^ντιδραστηρίοΌ, το στ^στημοι ΟΒΙ> ίτρέπει να^ παρο^κιο- 
λθ'ΐ.>θεί: 

την ^Λεπ-ψη οπ:οι.οα>δήποτε απα-ΐτούμενοα.» αν·ηδρο:<ττΓ|ρά.οα>, 

την ποιότητα του απαιτούμενου αντιδραστηρίου σύμφα>να με τις 
προδιαγραφές του ♦^ατασκ.ευαστη που παρατίθενται, στο παράρτημα 
II της οδηγίας της οδηγίας 2005/55/ΕΚ1, 

την κ,ατανάλ-ίοση του αντιδραστηρίου κ:αι τη δραστηριότητα δοσο¬ 
λογίας του αντιδραστηρίου, 

σύμφονα με το τμήμα 6.5.4 του παραρτήματος I της οδηγίας 
2005/55/ΕΚ:. 

Α-ειτουργία του 0!Β1> και ιτροσα>ρινή διακοπή λειτουργίας 

ορισμένων δυνατοτήτων παρακολούθησης του 0!ΗΙ> 

Χο σύστημα ΟΒΟ πρέπει να έχει τον απαχτούμενο σχεδχασμό, την 
κατασκευή καχ την εγκατάσταση σε ένα όχημα προκειμένου να 
συμμορφώνεταχ με τις απαχτήσεχς του παρόντος παραρτήματος κατά τις 
συνθήκες χρήσης που προβλέπονταχ στο τμήμα 6.1.5.4 του παραρτή¬ 
ματος I της οδηγίας 2005/5 5/ΕΚ1. 

Σε περίπτύοση που το σύστημα ελέγχου τεον εκπομπών δεν λειτουργεί 
υπό κανονικές συνθήκες λειτουργίας, μπορεί να σημεΐι:ϊ>θεί υποβάθμιαη 
του συστήματος ΟΒΒ με ενδεχόμενο την υπέρβαση τΰ>ν ορίον κατΐ3>- 
φλίου που παρατίθενταχ στον πίνακα του άρθρου 4 παράγραφος 3 της 
παρούσας οδηγίας, προτού το σύστημα ΟΒΙ> να επχσημάνεχ την 
αστοχία στον οδηγό του οχήματος. 

Χο σύστημα ΟΒΒ δεν πρέπει να τεθεί εκτός λειτουργίας εκτός εάν 
πληρούνταχ ένας ή περχσσότεροι από τους ακόλουθους όρους για τη 
θέση εκτός λειτουργίας: 

Χα επηρεαζόμενα συστήματα παρακολούθησης ΟΒΒ μπορούν να 

τεθούν εκτός λειτουργίας εφόσον επηρεάζεταχη ικανότητα παρακολού¬ 
θησης οεπό τυχόν χαμηλή στάθμη καυσίμον. Χια αυτόν τον λόγο, είναχ 
δυνατή η θέση εκτός λειτουργίας όταν η στάθμη της δεξαμενής 
κοουσίμου δεν υπερβαίνει το 20 της ονομαστικής χιχ>ρ>ητικότητας της 
δεξαμενής 

Χα επηρεαζόμενα συστήματα παρακολούθησης ΟΒΙ> μπορούν να 

τεθούν προσορινά εκτός λειτουργίας κατά τη λειτουργία της βοηθη¬ 

τικής στρατηγικής ελέγχου τύ>ν εκπομπών όποας περιγράφεταχ στο 
τμήμα 6.1.5.1 του παραρ>τήματος I της οδηγίας 2005/55/ΕίΚ.. 

Χα επηρεαζόμενα συ σ τ ή ματα παρακολούθησης ΟΒΙ> μπορούν να 

τεθούν προσίορχνά εκτός λειτουργίας όταν ενερ)γοποχούνται στρατη¬ 
γικές λειτουργικής ασφάλειας ή λειτουργίας σε έκτακτες περιπτώσεις. 

Σε οχήματα σχεδιασμένα ώστε να δέχονται την τοποθέτηση μονάδύον 
απόληψης ισχύος επιτρέπεται η θέση εκτός λειτουργίας τΰ>ν επηρεαζό- 
μενύ>ν συστημάτύ>ν ^έγχου, υπό την προϋπόθεση ότι η τυχόν θέση 
εκτός λειτουργίας συμβαίνει μόνον όταν η μονάδα είναχ ενεργοποιη¬ 
μένη και το όχημα δεν οδηγείται. 

Χα επηρεαζόμενα συστήματα παρακολούθησης ΟΒΙ> μπορούν να 
τεθούν προσ(χ>ρχνά εκτός λειτουργίας κατά την περιοδική αναγέννηση 
ενός συστήματος ελέγχου τίον εκπομπών κατάντη του κινητήρα 
(δηλαδή ςρτ^τρο σ(ϊ>ματ^ίύ>ν, σύστημα εξρυδετέρύ>σης τχον ή 

συνδυασμένο σύστημα εξουδετέρα>σης των και φ-^τρου σωματι¬ 

δίων). 

Χα επηρεαζόμενα συστήματα παρακολούθησης ΟΒΒ μπορούν να 
τεθούν προσωρινά εκτός λειτουργίας εκτός των όρων χρήσης που 
καθορίζονται στο τμήμα 6.1.5.4 του παραρ>τήματος I της οδηγίας 
2005/55/ΒΚ1 εφόσον η εν λόγω θέση εκτός λειτουργίας μπορεί να αιτιο¬ 
λογηθεί από περιορισμό της δυνατότητας παρακολούθησης ΟΒΙ> 
(συμπεριλαμβανομένης της προτυποποίησης). 

Χο σύστημα παρακολούθησης ΟΒΒ δεν απαιτείται να αξιολογεί κοετα- 
σκευασηκά στοιχεία κατά τη δυσλειτουργία εφόσον μια τέτοια αξιολό¬ 
γηση θα συνεπαγόταν προ(^ήματα ασφόολειας ή αστοχία του κατα¬ 
σκευαστικού στοιχείου. 

Ενεργοποίηση του δείκτη δυσλειτουργίας (ΙνΟ) 

Χο σύστημα ΟΒΙ> πρέπει να περιλαμβάνει δείκτη δυσλειτουργίας 
ευκόλως ορατό από το χειριστή του οχήματος ΙνΙε εξαίρεση την περί¬ 
πτωση του τμήματος 3.6.2. του παρόντος παραρτήματος, ο ΜΙ (π.χ. 
ένδειξη ή λυχνία) χρησιμοποιείται αποκλειστικά για δυσλειτουργίες 
σχετικές με τις εκπομπές με εξαίρεση την ένδειξη των διαδικασιών 
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εκ:κτίνη£τη<^ σε κχ^-ταστεϊσεΐΛ^ οινάγκτ|<^ ή λειτουργίας μ.ε μεκχ>μ.ένες 
στροφές λόγίο δυσλεττοοργίας, Χα μτ^νύματα γτα ττ^ν ασφίίλεια μπορούν 
να θεο>ρούντοα ύψιστης προτεραχότητας Ο ΜΊ πρέπει, να είναχ ορατός 
υπό οποιεσδήποτε εύλογες συνθήκες φϋ>τισμού- ΚΙατά την ενεργο¬ 
ποίησή του, πρέπεχ να x>π^5(ρχεx σχετική ένδειξη σύμφεονα με το 180 
2575 (λυχνία ένδειξης ή σύμβολο στον πίνακα οργάνον χειρισμού). 
Στο όχημα δεν πρέπεχ να υπάρχουν περισσότεροι από έναν Ινίϊ γενικού 
σκοπού για προβλήματα σχεηξόμενα με τις εκπομπές. Εχναχ δυνατή ή 
ένδειξη ξε^ύ>ρχστα>ν ειδικών πληροφοριών ^ττ-X- για το σύστημα 
πέδησης, την πρόσδεση τκυν ζΰονών ασφαλείας, την πίεση λαδιού, τις 
απαιτήσεις συντήρησης, ή την επισήμανση της έλλειψης του απαιτού- 
μενου αντιδραστηρίου για το σύστημα εξουδ ετέρου σης τα>ν ΚίΟ,^). 
Α.παγορεύεται η χρήση ερυθρού χρώματος για τον ϊνΐΐ. 

3.6.2. Ο ΙνΙΙ μπορεί να χρησιμοποιείται προκειμένου να επισημάνει στον 
οδηγό ότι πρέπει να εκτελεσθεί επειγόντίος εργασία συντήρησης, ΐνΐια 
ένδειξη αυτού του είδους μπορεί επίσης να συνοδεύεται από σχετικό 
μήνυμα στον πίνακα οργάνύ>ν ότι πρέπει να εκτελεσθεί επειγόντίος 
εργασία συντήρησης. 

3.6.3. Χια στρατηγικές όπου απαιτούνται περισσότεροι από έναν κύκλοι προε¬ 
τοιμασίας για την ενεργοποίηση του ΙνΙΙ, ο κατασκευαστής πρέπει να 
παρ^ει στοιχεία ή/και τεχνική αξιολόγηση που αποδεικνύει επαρκώς 
ότι το σύστημα παρακολούθησης είναι εξίσου αποτελεσματικό και 
ανιχνεύει έγκ^η.ρα τη φθορά κατασκευαστικών στοιχείίυν. Αεν γίνονται 
αποδεκτές στρατηγικές διάγνοσης που απαιτούν κατά μέσον όρο 
περισσότερους από δέκα κύκλους ΟΒΙ> ή κύκλους δοκιμών εκπομπών 
για την ενεργοποίηση του ΙνΙΙ. 

3.6.4. Ο ΙνίΙ πρέπει επίσης να ενεργοποιείται όταν το σύστημα ρύθμισης του 

κινητήρα λειτουργεί με ► ΐνΐΐ προκαθορισμένη εκπομπή Ο ΙνΙΙ 

πρέπει επίσης να ενεργοποιείται όταν το σύστημα 0!ΕΙ> δεν μπορεί να 
καλύψει τις βασικές απαιτήσεις παρακολούθησης που προ βλέπονται 
στην παρούσα οδηγίεχ. 

3.6.5. Σε περίπτοοση αναφοράς στο παρόν τμήμα, πρέπει να ενερ>γοποιείται ο 
Ινϋ και, συν τοις άλλοις, να ενεργοποιείται και ένας διαφορετικός 
τρόπος προειδοποίησης, π.χ. με ΙνΙΙ που αναβοσβήνει ή με την ενεργο¬ 
ποίηση συμβόλου σύμφίυνα με το ΙδΟ 25 75 (Τ') πέρα από την ενεργο¬ 
ποίηση του ΙνΙΙ. 

3.6.6. Ο ΐνΟ πρέπει επίσης να ενερ>γοποιείται όταν το σύστημα ανάφλεξης 
σχήματος ευρίσκεται στη θέση «κλειδί εντός» (1^6^-οη) πριν από την 
εκκίνηση του κινητήρα (Μηχανικώς ή με μανιβ^α) και να απενεργο- 
ποιείται μετά από εκκίνηση του κινητήρα εφόσον προηγουμένα>ς δεν 
έχει διαπιστΐ»θεί δυσλειτουργία. 

3.7. 1^^^τ^xχώρτσΎ| κο>διισ>ύ βλάβης σε μνήμη 

Χο σύστημα ΟΒΧ> πρέπει να καταγράφει τον (του<^ κύοδικό([-ούς) 
ένδειξης βλάβης για την κατάσταση του συστήματος ελέγχου εκπο¬ 
μπών. ΙΙρέπει να καταχ(Χ>ρείται κίυδικός βλάβης για οποιαδήποτε διαπι¬ 
στωθεί σα και εξακριβωμένη δυσλειτουργία που προκαλεί την ενεργο¬ 
ποίηση του ΙυΟ, ο οποίος πρέπει να οοναγνωρίζει το δυσλειτουργούν 
σύστημα ή κατασκευαστικό στοιχείο όσο το δυνατό πιο συγκεκριμένα. 
IIρέπει να καταχωρείται ξεχωριστός κωδικός που να επισημαίνει την 
αναμενόμενη κατάσταση ενεργοποίησης του Ινϋ (π.χ. Ινϋ στη θέση 
«ΟΝ», ΙνΟ στη θέση «ΟΚΡ»). 

IIρέπει να χρησιμοποιούνται χωριστοί κωδικοί κατάστασης που να 
διακρίνουν τα ορθώς λειτουργούντα συστήματα ελέγχου εκπομπών από 
εκείνα που απαιτούν περαιτέρω λειτουργία του κινητήρα προκειμένου 
να αξιολογηθούν πλήρως. Εάν ο ΙνΙΙ ενεργοποιείται ►Λίΐ. λόγω 
δυσλειτουργίας ή προκαθορ>ισμένης ρύθμισης εκπομπών πρέπει να 

καταγράφεται ο κωδικός βλάβης που επισημαίνει τον πιθανό τομέα 
δυσλειτουργίας, ϋρέπει επίσης να καταχωρείται κωδικός βλάβης στις 
περιπτώσεις που αναφέρονται στα τμήματα 3.4.1.1. και 3.4.1.3. του 
παρόντος παραρ>τήματος. 

3.7.1. Σε περίπτωση απ εν εργοποίησης της παρακολούθησης για 10 κύκλους 
οδήγησης λόγω της συνεχούς λειτουργίας του οχήματος υπό όρους 
σύμφωνους με αυτούς που προ βλέπονται στο τμήμα 3.5.1.2 του 
παρόντος παραρτήματος, το σύστημα παρακολούθησης μπορεί να τεθεί 
σε κατάσταση «ετοιμότητας» (τεαίΐ^') χωρίς να έχει ολοκληρωθεί η 
π αρακολού θηση. 


Αρι&μοί ένδειξης ΡΌ1 ή Ρ22. 
Αρι&μός ένδειξης Ρ2.4. 
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3.7,2. 

Οχ ίί>ρε<^ λεχτουργίοος τοό κηνηχήροι:. μ.ε ενεργοποχημένο τον 3νΙΙ πρέπει 
νοί είνοίχ δχο&θέσΐ 4 χε<^ £χνά πάσα στιγμή κιοτόπιν αχτήματο<^ μέσο ΤΓ|ς 
σετρχαιαίς θύρας δεδομένον επί τοχ> τοποποχημένοχ» σχ>νδέσμοα> ζεύξτι< 5 , 
σύμφονα με τις προδχαγραιρές ποτ> παρατίθενταχ στο τμήμα 6.8 τοχ» 
παρόντος παραρ>τήματος. 


3.8. 

Σβήιπμο του ΐνθ 


3.8.1. 

Ο ΙνΙΙ μπορεί να απενερ>γοπο·ιείταχ μετά τρεις αλΧεπάλληλες σετριακιές 
οιΧλτ|λ οχείες Χεχτοοργίας ή 24- όρες Χεχτοοργίας τοο κηντγτήρα κιατά τη 
δχάρκεχα τον οποίον το σύστημα πο^ρακ^ολούθησης π οχ» προκιαλεί την 
ενεργοποίηση τοχ» !Μ1 παύει να αννχνεύεχ τη δχ>σΧεχτοχ»ρ>γία κ,αχ ειρόσον 
δεν έχει εντοπιστεί άΧΧη δχ»σΧεχτοχ»ργΐα ποο θα μπορούσε να ενεργο¬ 
ποιήσει ανεξάρ>τητα τον Ινίϊ. 


3.8.2. 

Σε περΗπτοση ενεργοποίησης τοχ» ΜΙ Χόγο έΧΧεχψης αντιδραστηρίοχ» 
για το σύστημα ε^ο^δετέροσης τον ΚίΟ^, ή δχάταξης μετεπε^εργο^^τίίχς 
τοχ» σχ>νδχ»ασμένοχ> συστήματος εξοχ>δετέροσης τον καχ σοματι- 

δίον, ή της χρ»ήσης αντιδραστηρίοχ» ε·<τός τον προδχαγραιρόν τοχ» κοιτα- 
σκ.εχ»αστή, ο ΙνίΙ μπορεί να ρα>θμχστεί στην προηγούμενη ϊ^ατάσταση 
ενεργοποίησης μετά τη συμπΧήροση ή την αντηκιατάσταση του μέσου 
αποθήκ,ευσης με αντιδραστήριο που να ^εχ της σοστές προδχαγραιρές. 

ΓΜΙ 

3.8.3. 

Σε περίπτοση ενεργοποίησης του ΜΙ Χόγο αντι»ςανονι»^ής Χεχτουργίας 
του συστήματος του κιχνητήρα όσον αφορά τα μέτρα εΧέγχου τον 
ή ανηκ,ανονικιής κατανάΧοσης αντιδραστηρίου καχ ανήκαν ονι»;:ής 
δραστηρχότητας δοσοΧογίας, ο ΜΙ μπορεί να ρυθμχστεί στην προηγού¬ 
μενη κ,ατάσταση ενεργοποίησης ειρόσον δεν χσχύουν πΧέον οχ όροχ που 
παρατίθενται στα σημεία 6.5.3, 6.5.4- κ:αχ 6.5.7 του παραρ>τήματος I της 
οδηγίας 2005/55/ΕΚ1. 


3.9. 

Διαγραφή ■^^οβι 1 ^ι> 1 □ βλάβης 


3.9.1 

Χο σύστημα 0!Β1Ι> μπορεί να διαγράψει έναν κιοδικά βΧάβης καχ τις 
όρες Χεχτουργίας του ιοινητήρα καθός κιαχ ίτΧηροφορίες «ακιχνητοποχη- 
μένου πΧαχσίου» ( 6 * 0020 -^ 31 x 10 ) ειρόσον δεν επανακαταγραιρεί η ίδια 
βΧάβη σε 40 τουΧάχιστον κιύκΧους προθέρμανσης του κιχνητήρα ή 100 
όρες Χειτουργίας του κιχνητήρα, ό,τχ προκύψεχ πρότα, με εξμίρεση της 
περίχπτόσεις που αναιρέρονταχ στο τμήμα 3.9.2. 

ΓΜ1 

3.9.2 

Από της 9 Νοεμβρίου 2006 για της νέες εγκ,ρίσεις τύπου καχ από την 1η 

Οκ:τ(ϊ>βρίου 2007 για όΧες της ταξινομήσεις, στην περίπτο>ση μη δχαγρά- 
ψιμου κχυδχκαύ βΧάβης που εμφανίζεται σύμφύ>να με τα σημεία 6.5.3 ή 

6.5.4 του παραρτήματος I της οδηγίας 2005/55/Ε.Κ, το σύστημα 0!ΒΙ> 
κ,αταχύορίζεχ τον κΐύοδικιό βΧάβης κ,αχ της όρες Χεχτουργίας του κιχνητήρα 
κ,ατά το διάστημα ενεργοποίησης του ΜΙ για τουΧάχιστον 400 ημέρες 
ή 9 600 όρες Χεχτουρ»γίας του κινητήρα. 

^Β 


Ο εν Χόγο ιοο δικός βΧάβης καχ οχ αντίστοιχες όρες Χεχτουργίας του 
κινητήρα κιατά το διάστημα ενεργοποίησης του ΜΙ δεν διαγράφονται 
με τη χρήση οποίου δήποτε εξοτερικού δχαγνοσηκού ή άΧΧου εργα- 
Χείου που αναφέρεταχ στο σημείο 6.8.3 του παρόντος παραρτήματος. 

4. 

ΑΠΑΙΤΉΣΕΙΣ ΣΧΕΤΙΚΑ. ΜΕ ΤΤΙΝί ΕΓΚΕΙΣΗ ΤΥΠΟΥ ΤίΙΝ 

ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΟΒΠ 


4.1. 

Για την έγκριση τύπου, το σύστημα ΟΒΙ> υφίσταταχ δοκιμή σύμφονα 
με της δx^ 3 ^δxκασίες που παρατίθενται στο προσάρτημα 1 του παρόντος 
π αραρτή ματος. 



Για της δοκιμές επίδειξης 0!ΒΙ> χρησιμοποχείταχ αντιπροσωπευτικός 
κινητήρας της οικείας σειράς κινητήρων (βΧέπε σημείο 8 του παραρτή¬ 
ματος I της οδηγίας 2005/55/ΕΚ1), ή θα παρέχεται η έκθεση δοκιμής 
του μητρικού συστήματος ΟΒΙΙ της σειράς κινητήρων ΟΒΙΙ στην αρχή 
έγκρισης τόπου αντί της διεξαγωγής δοκιμής επίδειξης του ΟΒΒ. 


4-. 1.1. 

Στην περίπτωση του σταδίου 1 του ΟΒΙ> που αναφέρεταχ στο τμήμα 

3.2, το σύστημα ΟΒΙ> πρέπει: 


4.1.1.1. 

να παρέχει ένδειξη για την αστοχία σχετικού με τις εκπομπές κατα¬ 
σκευαστικού στοιχείου ή συστήματος όταν η αστοχία αυτή προκαΧεί 
εκπομπές που υπερβαίνουν τα όρια ΟΒΙ> που παρατίθενται στον 
πίνακα του άρθρου 4 παράγραφος 3 της παρούσας οδηγίας ή. 


4.1.1.2. 

κατά περίπτωση, να παρέχει ένδειξη για οποιαδήποτε σοβαρή Χεχτουρ- 
γική αστοχία σε σύστημα μετεπεξεργασίας καυσαερ>ίων. 
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4 . 1 . 2 . 


4.1.3. 

4.2. 

4.2.1. 


4.3. 

4.3.1. 


4.3.2. 


4.3.3. 

4.3.4. 

4.3.5. 


4.3.6. 

4.3.7. 
4.3.7.1 


4.3.7.2. 


Στην περί.·ίΐτύ>ίτη τοα> ^ΓΓ^3^δίο1> 2 ΟΒΟ ποι:* ανοί-ιρέρετοα <ττο τμήμ-ο. 3.3, 
το ίτόστημο:. ΟΒΙ> πρέιτει να παρέχει ένδειξη για την αστοχία »<:ατα- 
σκ.ε\>αστηκ:ού €χτοιχείθΊ> ή €χοσΓη ματο<; σχεηΐζΟ'ά με -τνς, εκ.πομπέ<;, όταν η 
αστοχία αΌτη προ 1 ^αλεί εκπομπές πο'ΐί τ^περβαίνοτ^ν τα όρια τοχ> ΟΒΙ> 
ποα> παρατίθενται στον πίνα 1 ^α τοα^ άρθροο 4 παράγραφος 3 της 
παροόσας οδηγίας. 

Στις περιπτώσεις Τίϊ>ν ΟΒ1> 1 κιαχ ΟΕΓ> 2, το σύστημα ΟΕΙ> πρέπει να 
παρ^ει ένδει^ για την ^Λειψη οποιοσδήποτε απαχτούμενοσ ανηδρα- 
στηρίοσ για τη λεχτοσργία συστήματος μετεπεξεργασίας κασσαερήον. 

Α.π:€]ητή σεις εγίίατάστεισης 

Η εγκ,ατάσταση στο όχημα κιχνητήρα εξοπλισμένου με σύστημα ΟΒΙ> 
συμμορφώνεταχ με τις ακιόλουθες δχατάξεχς του παρόντος παραρτή¬ 
ματος σε ό,τχ αφορά τον εξοπλχσμό του οχήματος: 

τις δχατάξεις τύον τμημάτίον 3.6.1, 3.6.2 καχ 3.6.5 όσον αφορά τον 
ΐνάί »:αχ, »^ατά περίπτύ>ση, συμπληρύ^ματχκιούς τρόπους προειδο¬ 
ποίησης, 

κατά περ>χπτεοση, τις δχατε5ι:ξεις του τμήματος 6.8.3.1 σχετικά με τη 
χρήση ενσοματύομένης στο όχημα δχαγν(χ>στικής δχάτα^ς, 

τις διατάξεις του τμήματος 6.8.6 σχετικά με τη διεπαφή σύνδεσης. 

Έγκ,ρΐιτη τυπου συστήματος ΟΒ1> με α€Ττοχίες 

Ο κατασκευαστής μπορεί να ζητήσει έγκριση τύπου ενός συστήματος 
ΟΒΒ από την αρμόδια αρχή, ακόμη και εάν το σύστημα αυτό παρου¬ 
σιάζει μία ή περισσότερες αστοχίες λόγίο τίον οποχα>ν δεν πληρούνταχ 
εξ ολοι^ήρου οχ ειδικές απαιτήσεις του παρόντος παραρτήματος. 

α αρμόδια αρχή, κατά την εξέταση της αίτησης, αποφαίνεται κατά 
πόσον η συμμόρφύ^ση προς τις απαιτήσεις του παρόντος παραρτήματος 
είναι εφικτή ή αδικαιολόγητη. 

Η ορχη λαμβάνει υπό\|η^ τα δεδομένα του κατασκευαστή βάσει Τ(Χ>ν 
οποί£ϊ>ν αναλύονται παράγοντες όπα>ς ^3^λλά όχι αποκλειστικά η 
τεχνική σκοπιμότητα, οι προθεσμίες και οι κύκλοι παραγα>γής όπου 
περ>ιλαμβάνεται η έναρξη και η παύση παραγογής κινητήρο^ν ή ο 
σχεδιασμός οχημάτΰ>ν και η προγραμματισμένη αναβάθμιση ταον 
υπολογκττών, ο βαθμός στον οποίο το σύστημα ΟΒΙ> θα ονταποκρί- 
νεται στις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας και εάν ο κατασκευαστής 
κατέβαλε τις δέουσες προσπάθειες για να συμμορφοθεί στις απαιτήσεις 
της παρούσας οδηγίας. 

Η αρμόδια αρχή δεν αποδέχεται καμία αστοχία η οποία συνεπάγεται 
πλήρη έλλειψη της απαιτούμενης διαγνίοστικής παρακολούθησης. 

Η αρμόδια αρχή δεν αποδ^εται καμία ανεπάρ»κεια η οποία συνεπά¬ 
γεται μη τήρηση τκυν ορ>ία>ν του ΟΒΙ> που παρατίθεται στον πίνακα του 
άρθρου 4 παράγραφος 3 της παρούσας οδηγίας. 

Στην ιεράρχηση τον ανεπαρκειών, προηγούνται εκείνα που σχετίζονται 
με τα τμήματα 3.2.2.1, 3.2.2.2, 3.2.2.3, 3.2.2.4 και 3.4.1.1. για το 
στάδιο 1 ΟΕΙ> και με τα τμήματα 3.3.2.1, 3.3.2.2, 3.3.2.3, 3.3.2.4 
και 3.4.1.1 για το στάδιο 2 ΟΕΙ> του παρόντος παραρτήματος 

ϋριν ή κατά την έγκρ»ιση τόπου, δεν επιτρέπεται καμία ανεπάρ>κεια 
όσον αφορά τις απαιτήσεις του τμήματος 3.2.3 και του τμήματος 6, 
εκτός του τμήματος 6.8.5 του παρόντος παραρ>τήματος. 

Ινίια ανεπάρκεια επιτρέπεται να διαρκεί για μια περίοδο δύο ετών από 
την ημερομηνία έγκρισης τύπου του τύπου του κινητήρα ή του 
οχήματος, εκτός εάν είνοα δυνατόν να αποδειχθεί δεόντ(Χ>ς ότι για να 
διορθ£ϊ>θεί η ανεπάρκεια χρειάζονται ουσιαστικές μετατροπές στον 
κινητήρα και πρόσθετος χρόνος πέραν τίον δύο ετών. Στην περίπτεοση 
αυτή, η ανεπάρκεια επιτρέπεται να διαρκέσει για μια μεγίστη περίοδο 
τριών ετών. 

Ένας κατασκευαστής μπορεί να ζητήσει από τις (αρμόδιες αρχές που 
χορήγησαν την αρχική έγκριση τύπου να επιτρέψουν αναδρομικά μια 
ανεπάρκεια εφόσον διαπιστύ>θεί μετά την αρχική έγκρηση τύπου. Στην 
περηπτοση αυτή, η ανεπάρκεια επιτρέπεται να διαρκεί για μια περίοδο 
δύο ετών από την ημερομηνία της σχετικής κοινοποίησης στις αρχές 
έγκρησης τύπου, εκτός εάν είναι δυνατόν να αποδειχθεί δεόντύος ότι για 
να διορθύοθεί η αστοχία χρειάζονται ουσιαστικές μετατροπές στον κινη¬ 
τήρα και πρόσθετος χρόνος πέραν τίον δύο ετών. Στην περίπτ(ϊ>ση αυτή, 
η αστοχία επιτρέπεται να διαρκέσει για μια μεγί σ τ η περίοδο τριών 
ετών. 
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4- 3.7-3. Οτ οορμόδτε^ αρχής, κιο-ινοποτούν ·ττ|ν οεπιόιροι:.στ| ·τοτ>ς να τκιανοπ:οτήσοα>ν 

αίΊτιστι για αιττοχία σε ό\£ς ίπ^ αρμόδιεί^ αρχέ<^ τοον τ>ίτολοίπ:ύ:>ν κιρατών 
μελών <η3μφύ>να με ·ττ.<^ απαιτήσεις του άρθρου 4 της οδηγίας 70/15 6/ 
ΕΟΚ. 

5. ΪΙΡΟΧΒΑ^ΪΪ χτις: ϊιληροφοριεχ οββ 

5.1. Αντοιλλ^€χκττκά» δ«αγνο>στικά εργαλεία ιοαι εξοπλισμός δοκιμών 

5.1.1. Οτ αττησετς για έγκριση τύπου ή τροποποτηση έγκρτσης τύπου 
σύμφίονα με το άρθρο 3 ή το άρθρο 5 της οδηγίας 70/15 6/ΕΟΚ1 θα 
πρέπει να συνοδεύοντατ από τις σχετικές πληροφορίες για το σύστημα 
ΟΒΒ. Οι εν λόγίο σχετικές πληροφορίες θα επιτρέψουν στοα>ς κατα¬ 
σκευαστές ανταλλακτικών ή εξαρτημάτο^ν να κατασκευάζουν στοιχεία 
συμβατά με το σύστημα ΟΒΙ> ώστε να μην παρατηρούνται βλάβες με 
σκοπό τη λειτουργία χοορίς βλάβες και την ^λειψη δυσλειτουργιών για 
το χρήσ τη του οχήματος. Ομοί(Χ>ς οι εν λόγύ> σχετικές πληροφορίες θα 
επιτρέψουν στους κατασκευαστές διαγν(Λ>στικών εργαλεί(υν και εξοπλι¬ 
σμού δοκιμής να κατασκευάζουν εργαλεία και εξοπλισμό που προσφέ- 
ρονται για την αποτελεσματική και επακρπβή διάγνο>ση τον συστη- 
μάτον ^έγχου τον εκπομπών. 

5.1.2. Κατόπιν αιτήσεος, οι αρμόδιες για την έγκριση τύπου αρχές θα διαθέ¬ 
τουν το προσάρ>τημα 2 του πιστοποιητικού έγκρισης τύπου ΕΚ, το 
οποίο περι^ει τις χρήσιμες πληροφορίες σχετικά με το σύστημα ΟΒΟ, 
σε κάθε ενδιαφερόμενο κατασκευαστή στοιχείου, διαγνοστικού εργα¬ 
λείου ή εξοπλισμού δοκιμής, αδιάκριτος, 

5- 1.2.1. Στην περίπτοση αντικατάστασης ή στοιχείον συντήρησης, πληρο¬ 

φορίες μπορούν να ζητηθούν μόνο για ανταλλακτικά ή εξαρτήματα που 
υπόκεινται στην έγκριση τύπου ΕΚ, ή για κατασκευαστικά στοιχεία 
που αποτ^ούν μέρος ενός συστήματος το οποίο υπόκειται στην 
έγκριση τύπου ΕΚ. 

5.1.2.2. ϊί αίτηση για πληροφορίες πρέπει να προσδιορίζει με ακρίβεια το 
μοντέλο κινητήρα/μοντέλο κινητήρα σειράς κινητήρον για το οποίο 
απαιτούνται πληροφορίες. Πρέπει να επιβεβαιώνει ότι οι πληροφορίες 
απαιτούνται γτα την ανάπτυ^ ανταλλακτικών ή εξαρτημάτύ>ν ή κατα¬ 
σκευαστικών στοιχείων ή διαγνωστικών εργαλείων ή εξοπλισμού 
δοκιμής. 

5.2. Πληροφορίες επισκευής 

5.2.1. Το αργότερο τρεις μήνες αφότου ο κατασκευαστής έχει παράσχει τις 
πληροφορίες επισκευής σε οποιονδήποτε εξουσιοδοτημένο μεταπωλητή 
ή κατάστημα επισκευών εντός της Κοινότητας, ο κατασκευαστής 
οφείλει να παρέχει αυτές τις τίληροφορίες (καθώς και τις μετέπειτα 
τροποποιήσεις και συμπληρώσεις τους) έναντι λογικού αντιτίμου το 
ύψος του οποίου δεν δημιουργεί διακρίσεις. 

5.2.2. Ο κατασκευαστής καθιστά επίσης προσιτές, κατά περππτωση επί 
πληρωμή, τις τεχνικές πληροφορηες που απαιτούνται για την επιχτκευή 
ή τη συντήρηση οχημάτων με κινητήρα, εκτός εάν οι πληροφορίες 
αυτές καλύπτονται από δικαίωμα πνευματικής ιδιοκτησίας ή αποτελούν 
ουσιώδη και απόρρ>ητη τεχνογνωσία, η οποία προσδιορίζεται με την 
κατάλληλη μορφή" στην περππτωση αυτή, δεν επιτρέπετοα η αδικαιολό¬ 
γητη άρνηση παροχής των αναγκαίων τεχνικών πληροφοριών. 

Οι ανωτέρω πληροφορηες μπορούν να διατίθενται σε κάθε άτομο που 
ασχολείται επαγγελματικά με τη συντήρηση ή την επισκευή, την 
παροχή οδικής βοήθειας, την επιθεώρηση ή τη δοκιμή οχημάτων ή την 
κατασκευή ή πώληση ανταλλακτικών ή εξαρ>τημάτων, διαγνωστικών 
μέσων και εξοπλισμού δοκιμών. 

5.2.3. Σε περίπτωση μη τήρησης της εν λόγω διάταξης, η αρμόδια για τις 
εγκρίσεις αρχή λαμβάνει κατάλληλα μέτρα σύμφωνα με τη διαδικασία 
που προδιαγράφεται για τις εγκρίσεις τύπου και τους επιτόπιους 
ελέγχους, προκειμένου να διασφαλίσει τη διαθεσιμότητα πληροφορηών 
σχετικά με την επισκευή. 

6. ΔΙΑΕΝίΐΣΤίΚΑ ΣΗΜΑΤΑ 

6.1. ϊνίόλις διαπιστώνεται η πρώτη δυσλειτουργία οποιουδήποτε κατασκευα¬ 

στικού στοιχείου ή συστήματος, οι επικρατούσες «ακινητοποιημένου 
πλαισίου» συνθήκες του κινητήρα, πρέπει να καταχωρούνται στη 
μνήμη του υπολογιστή. Στις καταχωριζόμενες στη μνήμη συνθήκες του 
κινητήρα πρέπει τουλάχιστον να περηλαμβάνονται η υπολογιζόμενη 
τιμή φορτίου, οι στροφές του κινητήρα, η θερμοκρασία του ψυκτικού 
μέσου, η πίεση της πολλαπλής εισαγωγής (εφόσον υπάρχει) και ο 
κωδικός βλάβης που προκόλεσε την καταχώρηση των δεδομένων. Ο 
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κ.οίτοί€Τκ.εχ>α:.£Ττή<^ ετηλέγει, το σύνολο σονθηκιών ττοο είναι οτ κ:ατο:λλτ|λό- 
τερε<^ να κ,αταχ,ύ^ρούντατ αχζ, α»^ιντ|τοίΓθτημ.ένο πλαίσιο ώστε να δτεοκο- 
λύνεταχ η αποτελεσματική επ·ιδχόρθο>στ|. 

6.2. Απαχτείταχ ένα μόνο α»^xνητοποxτ|μένο πλαίσιο δεδομένο>ν. Επχτρέπεταχ 
στοι>ς κιοετασκεοαστές. να επιλέγοον προ<^ κιαταχά>ρτ|ση στη μνήμη 
επιπλέον αϊ^xνητοποxημένα πλαίσια δεδομένίον, χ>πό τον όρο ότι τουλά¬ 
χιστον το απαχτούμενο α 1 ^xνητοποxημένο πλαίσιο είναχ δυνατόν να 
δχαβαστεί από γενΐϊ<τη<^ χρήση<^ διάταξη σάρο^σης. που πληροί τις προδια¬ 
γραφές τύ>ν τμημάτα>ν 6.8.3. κιαχ 6.8.4. Εάν ο κΐίυδχκός αστοχίας που 
προκιαλεί την κιατοχώρηση σε μνήμη τίυν συνθηκών του κινητήρα 
απαλείφθεί σύμφίονα με το τμήμα 3.9 του παρόντος παροορτήματος» 
επιτρέπεται να απαλεχφθούν επίσης οι κατοιχα>ρημένες σε μνήμη 
συνθήκες του κινητήρα. 

6.3. Εφόσον υπάρξουν, πέραν τεον απαxτούμενίX^ν πληροφοριών ακχνητο- 

ποχημενού πλαισίου τα κατίυτέριιυ σήματα πρέπει, εφόσον ζητηθούν, να 
παρέχονται μέσύ> της σειριακής θύρας επί του τυποποιημένου συνδέ¬ 
σμου ζεύξης δεδομένον Ιίηΐ:.), εάν οι πληροφορίες είναι διαθέ¬ 

σιμες στον εν σα>ματία μένο στο όχημα υπολογιστή ή μπορούν να 
προσδιορηστούν χρησιμοποιώντας στοιχεία διαθέσιμα στον ενσοματο- 
μένο υπολογιστή: διαγνύ^σηκοί κίοδικοί προβλημάτίον, θερμοκρασία 
ψυκτικού μέσου, χρονισμός έγχυσης, θερμοκρασία αέρα εισαγύ>γής, 
πίεση αέρα πολλαπλής, παροχή ρεύματος αέρα, στροφές κινητήρα, τιμή 
εξόδου του αισθητήρα θέσης της στραγγαλιστικής βαλβίδας (πετα¬ 
λούδας), υπολογιζόμενη τιμή φορτίου, ταχύτητα κίνησης του οχήματος 
και πίεση καυσίμου. 

Τα σήματα πρέπει να παρέχονται σε πρότυπες μονάδες με βάση τις 
προδιαγραφές του τμήματος 6.8. Τα σήματα της εκάστοτε στιγμής 
πρέπει να διαχα>ρ·^ονται σαφώς από τις μόνιμα προκαθορισμένες τιμές 
ή τα σήματα που αντιστοιχούν στις μεια>μένες στροφές κινητήρα λόγα> 
αστοχίας. 

6.4. Για όλα τα συστήματα ελέγχου εκπομπών στα οποία εκτελούνται 

ειδικές δοκιμές αξιολόγησης επί του οχήματος, οι ξεχύ^ριστοί κίοδικοί 
κατάστασης ή κοδικοί ετοιμότητας, πρέπει να αποθηκεύονται σε μνήμη 
υπολογιστή προκειμένου να αναγνοορίζονται τα συστήματα ελέγχου 
εκπομπών που λειτουργούν σοστά, καθώς και τα συστήματα ι^έγχου 
εκπομπών που απαιτούν περαιτέρο λειτουρ>γία του οχήματος για την 
ολοκλήρουμένη διαγνύοσηκή αξιολόγηση. Α,εν επιβάλλεται η καταχώ¬ 
ριση κώδικα ετοιμότητας για τις οθόνες εκείνες που θεοορούνται οθόνες 
συνεχούς λειτουργίας. (ΖΗ κιυδικοί ετοιμότητας δεν πρέπει να ρυθμ-^ο- 
ντοα ποτέ σε κατάσταση μη ετοιμότητας ([«ηοΐ στη θέση «κλειδί 

εντός» ή «κλειδί εκτός» ( 1 ^ 0 >'-οίί). ϊϊ ηθελημένη ρύθμιση τύ>ν 

κοδικών ετοιμότητας σε καθεστώς μη ετοιμότητας (^«ηοΐ μέσύ> 

υπηρεσιακών διαδικασιών πρέπει να εφαρμόζεται σε όλους αυτούς 
τους κιχ>δικούς και όχι σε μεμον(Χ>μένους κίοδικούς 

6.5. Οι απαιτήσεις ΟΕΟ ύ>ς προς τις οποίες πιστοποιείται το όχημα (δηλαδή 
το στάδιο 1 ΟΐΒΐ> ή το στάδιο 2 ΟΒΙ>) και τα παρακολουθούμενα από 
το σύστημα ΟΒΙ> κυριότερα συστήματα ελέγχου εκπομπών σύμφα>να 
με το τμήμα 6.8.4, διατίθενται μέσο της σειριακής θύρας δεδομένον 
επί του τυποποιημένου συνδέσμου ζεύξης δεδομένον σύμφονα με τις 
προδιαγραφές που προβλέπονται στο τμήμα 6.8. 

6.6. Ο αριθμός ταυτοποίησης του λογισμικού διακρίβοσης σύμφονα με τα 
παραρτήματα ΓΙ και VI της οδηγίας 2005/55/ΕΚ. παρ^εται μέσο της 
σειριακής θύρας επί του τυποποιημένου συνδέσμου διάγνοσης. Ο 
αριθμός ιαυτοποίησης του λογισμικού διακρίβοσης παρέχεται με τυπο¬ 
ποιημένο μορφότυπο. 

6.7. Ο αρ»ιθμός αναγνώρισης του οχήματος (Λ/ΙΝί) παρέχεται μέσο της 
σειριακής θύρας του τυποποιημένου συνδέσμου διάγνοσης. Ο αριθμός 
νΙΝ παρέχεται με τυποποιημένο μορφότυπο. 

6.8. ϋ πρόσβαση στο διαγνοσηκό σύστημα ελέγχου τον εκπομπών πρέπει 
να είναι τυποποιημένη και απεριόριστη και το σύστημα πρέπει να είναι 
σύμφονο με τα πρότυπα 180 15765 ή 8Α.Ε ^1939, όπος προβλέπονται 
στα ακόλουθα τμήματα (*). 

6.8.1. Η χρήση του 180 15 765 ή του δΑΕ ^1939 θα είναι συνεκτική για 
ολόκληρα τα τμήματα 6.8.2 έοος 6.8.5. 

Η χρήοη του μεΑΑοντ»κ.ού προ-τύπου ενιαίου πριοτοκόλΑου ΙδΟ που αναπτύχ&ηκε στο 
πλοάσιο της ΙΤΝ/ΕΟΕ για έναν παγκόσμιο καθολικό τ^^νικό κανονισμό για τα ΟΒΟ 
υψηλής απόδοσης θα ε^ταστεί από την Επιτροπή στο πλχιίσιο πρότασης για την αντικα¬ 
τάσταση της εφαρμιογής τιον σειρών προτύπιαν δΑΕ ΤΙ 93 9 και ΙδΟ 15765 με σκοπό την 
κάλυψη τίον σ^^Έττικών απαιτήσειον του τμήματος 6 μόλις το πρότυπο ενιαίου πριατο- 
κόλλου ΙδΟ <ρτάσει στο στάδιο ΟΙδ. 
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6.Β.2.. 

6.8.3. 


6.8.3.1. 


6.8.4. 


6.8.5. 


Ο £τύνδεσμο<^ επ·«θ3ΐνα>ν·ί£χ<^ εξοπλισμιοτ» εττί ϊ^(X 1 εξοπΧ-κτμού εκτός, ·τοα> 
οχήματος πρέπει να {τομμορερώνεται με το ΙδΟ 15765-4 ή με τις 
ετχετικιές διατάξεις της σειράς προτόπίον δΑΕ ^1 939. 

Ο δοκη.μαστ«<ιός εξοπλ.χσμός καχ τα δι.αγνί 2 >αΓτικ:ά εργαλεία ποο απαττού- 
νταχ για την επικιοχνονχα με τα σχ>ατήματα ΟΕ1> πρέπεχ να κιαλάπτοχ^ν 
η να Ί>περκ:αΧτ3πτοχ>ν τη λεχτοΌργτκιή προδχαγραφή τοχ> ΙδΟ 15 031-4 ή 
τοι> τμήματος 5.2.2.1 τοι> δΑΙΕ ^1 939-73. 

Η χρήση δχαγνύ>στχκιού μέσοο επί τοτ» οχήματος όποος π.χ. μιας 
δχάταξης οπτηκιής απεικόνχσης επί τοχ> πίνακια ορίγάνίον του οχήματος 
γχα ττ| διευκόλυνση της πρόσβασης στχς πληροίρορχες ΟΕ13 επιτρέπεταχ 
ίος συμπληρίυματχκη του τχΜΤοποχημενού συνδέσμου δχάγνίυαης που 
δίνει, πρόσβαση στις πληροιροράες 0!ΒΙ>. 

Χα δεδομένα διάγνοσης (όπύ>ς προβλέπονταχ στο παρόν τμήμα) κ:αχ οχ 
πληροφορίες ελέγχου δχπλής κατεύθυνσης πρέπεχ να παρέχονταχ 
σύμφίονα με το μορφότυπο καχ τις μονάδες που περχγράφονταχ στο 
ΙδΟ 15031-5 ή στο δΑΧ. ^1939-73 τμήμα 5.2.2.1 καχ πρέπει να δχατίθε- 
νταχ με τη χρήση δχαγνίοστικαύ μέσου που πληροί τις απαιτήσεις του 
ΙδΟ 1503 1-4 ή του δΑΕ ^1939-73 τμήμα 5.2.2.1. 

Ο κατασκευαστής παρέχει στον εθνικά οργανισμό τυποποίησης διαγνίυ- 
στικιά δεδομένα σχετικά με τις εκπομπές, π.χ. ΡΙΟ, ΙΟ του συστήματος 
ελέγχου ΟΒΟ, ΙΕ> δοκιμών που δεν προσδχορίξονταχ στο πρότυπο ΙδΟ 
15031-5 αλλά συνδέονται με την παρούσα οδηγία. 

Οταν καταχορίζεταχ βλάβη, ο κοτασκευαστής οφείλει να προσδιορίζει 
τη βλάβη χρησιμοποιώντας τον πλέον κατάλληλο κύ>δχκό βλάβης που 
ανταποκρίνεταχ σε εκείνους που προβλέπονταχ στο τμήμα 6.3. του ΙδΟ 
15031-6 γχα τους δχαγν(χ>στικούς κύ>δχκούς προβλημάτύ>ν του συστή¬ 
ματος τον εκπομπών. Εφόσον ο προσδιορισμός αυτός δεν είναι 
δυνατός, ο κατασκευαστής μπορεί να χρησιμοποιήσει τοχ>ς δχαγνο- 
στικούς κοδχκούς προβλημάτον σύμφονα με τα τμήματα 5.3. καχ 5.6. 
του ΙδΟ 15 031-6. ΧΙρέπεχ να υπάρχει πλήρης πρόσβαση στους 
κοδικούς βλάβης με τυποποιημένο δχαγνοστικό εξοπλισμό που πληροί 
τις διατάξεις του τμήματος 6.8.3. του παρόντος παραρτήματος 

Ο κατασκευαστής παρέχει στον εθνικό οργανισμό τυποποίησης διαγνύ>- 
στικά δεδομένα σχετικά με τις εκπομπές, π.χ. ΡΙΙ>, ΙΟ του συστήματος 
ελέγχου ΟΒΟ, ΙΟ δοκιμών που δεν προσδχορήζονταχ στο πρότυπο ΙδΟ 
15031-5 αλλά συνδέονται με την παρούσα οδηγία. 

Εναλλακτικά, ο κατασκευασ τή ς μπορεί να προσδχορ»ίσετ τη βλάβη 
χρησιμοποιώντας τον πλέον κατάλληλο κύ>δικό βλάβης που ανταποκρί¬ 
νεταχ σε εκείνους που προβλέπονταχ από τα δΑ_Ε 12012 ή δΑΕ 11939- 
73. 


6.8.6. Ιί δχεπαφή σύνδεσης μεταξύ» οχήματος κοα διάταξης δχαγνο>στικής 
δοκιμής πρέπει να είναι τυποποιημένη καχ να πληροί όλες τις απαι¬ 
τήσεις του ΙδΟ 1 5031 -3 ή του δΑΕ /1939-1 3. 

Στην περίπτίοση τοον οχημάτα>ν κατηγορήας >?2, 1>?3, !Μ2, καχ 1ν13 οας 
εναλλακτική λύση στη θέση του συνδέσμου που περ»χγράφεταχ στα 
παραπάνύο πρότυπα καχ με την προϋπόθεση της κάλυψης όλίον τίον 
υπολοίπιυν απαχτήσειυν του ΙδΟ 15 031-3, ο σύνδεσμος μπορεί να είναι 
τοποθετημένος σε κατάλληλη θέση στο πλαϊνό μέρος του καθίσματος 
του οδηγού, καθώς κχχτ στο δάπεδο της καμπίνας. Σε αυτήν την περί¬ 
πτωση πρέπεχ να παρ^εταχ πρόσβαση στο σύνδεσμο σε άτομο που 
βρ>ίσκεταχ εκτός του οχήματος, καχ να μην περχορ»ίξεταχ η πρόσβαση 
στο κάθισμα του οδηγού. 

ϊί θέση εγκατάστασης πρέπει να υπόκεχταχ σε συμφωνία της αρχής 
έγκρισης, ώστε να υπάρχει πρόσβαση με ευκολία από το προσωπικό 
συντήρησης, ολλά να προστατεύεται από τυχαία αστοχία σε κανονικές 
συνθήκες χρήσης. 
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Ώροσόρχ^ίμα 1 


ΔΟΚΙΜΕΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΟΥ ΕΝΣΩΜΑΤΩΜΕΝΟΥ ΣΤΟ ΟΧΗΜΑ 
ΣΥΣΤΉΜΑΤΟΣ ΔΙΑΓΝΩΣΗΣ (ΟΒΗ) 


1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Το παρόν προσάρτημα περιγράφει αναθέτει τη διαδικασία για τον 
έλεγχο της λειτουργίας των ενσωματωμένων στα οχήματα συστημάτων 
διάγνωσης (ΟΒΟ) με προσομοίωση αστοχιών των σχετικών συστη¬ 
μάτων για τις εκπομπές στο σύστημα διαχείρισης του κινητήρα ή 
ελέγχου εκπομπών. Επίσης, καθορίζει τις διαδικασίες για τον προσδιο¬ 
ρισμό της ανθεκτικότητας των συστημάτων ΟΒΟ. 

1.1. Φθαρμένα κατασκευαστικά στοιχεία/^συστήματα 

ΙΙροκειμένου να τεκμηριωθεί η αποτελεσματική παρακολούθηση 
συστήματος ή κατασκευαστικού στοιχείου ^έγχου εκπομπών, η 
αστοχία των οποίων μπορεί να καταλήξει σε εκπομπές καυσαερίων 
άνω των σχετικών ορίων ΟΒΠ, ο κατασκευαστής πρέπει να παρέχει τα 
φθαρμένα κατασκευαστικά στοιχεία και/ή τις ηλεκτρικές διατάξεις που 
θα χρησιμοποιούνται για την προσομοίωση αστοχιών. 

Τέτοιου είδους φθαρμένα κατασκευαστικά στοιχεία ή διατάξεις δεν 
πρέπει να προκαλούν εκπομπές που να υπερβαίνουν τα όρια ΟΒΟ που 
αναφέρονται στον πίνακα του άρθρου 4 παράγραφος 3 της παρούσας 
οδηγίας κατά περισσότερο από 20 %. 

Στην περίπτωση έγκρισης τύπου συστήματος ΟΒΒ σύμφωνα με το 
άρθρο 4 παράγραφος 1 της παρούσας οδηγίας, οι εκπομπές υπόκεινται 
σε μέτρηση βάσει του κύιλου δοκιμών Ε80 (βλέπε προσάρτημα 1 του 
παραρτήματος ΙΠ της οδηγίας 2005/55/ΕΚ), Στην περίπτωση έγκρισης 
τύπου συστήματος ΟΒΟ σύμφωνα με το άρθρο 4 παράγραφος της 
παρούσας οδηγίας, οι εκπομπές υπόκεινται σε μέτρηση σύμφωνα με 
τον κύκλο δοκιμών ΕΤΟ (βλέπε προσάρτημα 2 του παραρτήματος ΙΒ 
της οδηγίας 2005/55/ΕΚ). 

1.1.1. Εάν προκύπτει ότι η εγκατάσταση φθαρμένου κατασκευαστικού στοι¬ 
χείου ή διάταξης σε κινητήρα συνεπάγεται ότι η σύγκριση με τα όρια 
ΟΒΕ δεν είναι δυνατή (π.χ. επειδή δεν ικανοποιούνται οι στατιστικοί 
όροι για την επικύρωση του κύκλου δοκιμών ΕΤΟ), η αστοχία του 
σχετικού κατασκευαστικού στοιχείου ή της διάταξης μπορεί να 
θεωρηθεί ως εξαρτώμενη από την έγκριση της αρχής για την έγκριση 
τύπου σύμφωνα με τα τεχνικά επιχειρήματα του κατασκευαστή. 

1.1.2. Στην περίπτωση που η εγκατάσταση φθαρμένου κατασκευαστικού 
στοιχείου ή διάταξης σε κινητήρα συνεπάγεται όπ η καμπύλη πλήρους 
φορτίου (όπως καθορίζεται από κινητήρα που λειτουργεί σωστά) δεν 
είναι δυνατόν (ούτε εν μέρει) να επιτευχθεί κατά τη διάρκεια της 
δοκιμής, το φθαρμένο κατασκευαστικό στοιχείο ή η διάταξη μπορεί να 
θεωρηθεί ως εξαρτώμενη από την έγκριση της αρχής για την έγκριση 
τύπου σύμφωνα με τα τεχνικά επιχειρήματα του κατασκευαστή. 

1.1.3. Η χρήση φθαρμένων κατασκευαστικών στοιχείων ή διατάξεων με 
αποτέλεσμα οι εκπομπές του κινητήρα να υπερβούν τα όρια του ΟΒΟ 
που αναφέρονται στον πίνακα του άρθρου 4 παράγραφος 3 της 
παρούσας οδηγίας σε μέγιστο ποσοστό 20 % μπορεί να μην επιβάλ¬ 
λεται σε ορισμένες πολύ ιδιαίτερες περιπτώσεις (για παράδειγμα, εάν 
ενεργοποιηθεί λειτουργία σε έκτακτες περιπτώσεις, εάν ο κινητήρας 
δεν μπορεί να εκτ^έσει καμία δοκιμή, ή στην περίπτωση των 
βαλβίδων κ.λπ.). Η εν λόγω εξαίρεση τεκμηριώνεται από τον κατα¬ 
σκευαστή. Υπόκειται στην έγκριση της τεχνικής υπηρεσίας. 

1.2, Αρχή δοκιμών 

'Οταν το όχημα υφίσταται δοκιμή φέροντας το ελαττωματικό κατα¬ 
σκευαστικό στοιχείο ή την ελαττωματική διάταξη, το σύστημα ΟΒΒ 
εγκρίνεται εάν ενεργοποιείται ο ΜΙ. Το σύστημα ΟΒΒ επίσης εγκρί- 
νεται εάν ενεργοποιείται ο ΜΙ κάτω των ορίων του ΟΒΒ. 

Η χρήση φθαρμένων κατασκευαστικών στοιχείων ή διατάξεων με 
αποτέλεσμα οι εκπομπές του κινητήρα να υπερβούν τα όρια του ΟΒΕ 
που αναφέρεται στον πίνακα του άρθρου 4 παράγραφος 3 της 
παρούσας οδηγίας σε μέγιστο ποσοστό 20 % δεν επιβό^εται στη 
συγκεκριμένη περίπτωση των ενδείξεων αστοχίας που περιγράφονται 
στα τμήματα 6.3.1.6 και 6.3.1.7 του παρόντος προσαρτήματος και 
επίσης σε σχέση με την παρακολούθηση για σοβαρές λειτουργικές 
αστοχίες. 
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Η χρηση ιρθαρμένίον 1 ^ατα(τκε 1 ^αστικών στοτχείιΐον ή δτατά^ε(Χ>ν με 
αποτέλεσμα οτ εκπομπές τοι> κινητήρα να τ>περβούν τα όρια του ΟΒΟ 
που αναφέροντατ στον πίνακα του άρθρου 4 παράγραφος 3 της 
παρούσας οδηγίας σε μέγιστο ποσοστό 20 ^ μπορεί να μην επιβάλ¬ 
λεται σε ορισμένες πολύ ιδιαίτερες περιπτώσεις (για παράδειγμα, εάν 
ενερ>γοποτηθεί λειτουργία σε έκτακτες περιπτώσεις, εάν ο κινητήρας 
δεν μπορεί να εκτελέσετ καμία δοκιμή, ή στην περίτττίυση Τ(Χ>ν 
βαλβίδύον κ-λπ-)- Η εν λόγα> εξαίρεση τεκμηριώνεται από τον κατα¬ 
σκευαστή- Υπόκειται στην έγκριση της τεχνικής υπηρεσίας- 

2. ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΉΣ ΑΟΚΙΜΉΣ 

2.1. Η δοκιμή τα>ν συστημάτον ΟΒΙ> αποτ^είται από τις ακόλουθες 
φάσεις: 

προσομοίωση της δυσλειτουργίας κατασκευαστικού στοιχείου του 
συστήματος διαχείρισης ή ελέγχου εκπομπών του κινητήρα 
σύμφωνα με το τμήμα 1.1 του παρόντος προσαρτήματος, 

προ-ρύθμιση του συστήματος ΟΒΙ> με προσομοιωμένη δυσλει¬ 
τουργία σύμφωνα με τον κύκλο προεπεξεργασίας του τμήματος 
6 - 2 , 

λειτουργία της μηχανής με προσομοιωμένη δυσλειτουργία βάσει 
του κύκλου δοκιμών ΟΒΙ> σύμφωνα με το τμήμα 6.1, 

διαπίστωση κατά πόσο το σύστημα ΟΒ1Ζ> αντιδρά στην προσο- 
μοιούμενη δυσλειτουργία και την επισημαίνει με κατάλληλο τρόπο. 

2.1.1. Στην περίπτωση που η δυσλειτουργία επηρεάζει την απόδοση (π.χ. 
καμπύλη ισχύος) του κινητήρα, ο κύκλος δοκιμών ΟΒΙ> συνίστοται 
στη συντομευμένη εκδοχή του κύκλου δοκιμών ΕδΟ ο οποίος χρησιμο¬ 
ποιείται για την αξιολόγηση των εκπομπών καυσαερίων του κινητήρα 
χωρίς την εν λόγω δυσλειτουργία. 

2.2. Εναλλακτικά, κατόπιν αιτήματος του κατασκευαστή, η δυσλειτουργία 
ενός ή περισσοτέρων κατασκευαστικών στοιχείων επιτρέπεται να 
προσομοιώνεται ηλεκτρονικά σύμφωνα με τις απαιτήσεις του τμήματος 

6 . 

2-3. Οι κατασκευαστές μπορούν να ζητούν τη διενέργεια ελέγχου εκτός του 

κύκλου δοκιμής ΟΒΙ> που αναφέρεται στο τμήμα 6.1. εάν μπορούν να 
αποδείξουν στην αρμόδια αρχή ότι η παρακολούθηση υπό τις συνθήκες 
που επικρατούν κατά τη διάρκεια του κύκλου δοκιμής τύπου ΟΒΟ 
πιθανώς να επιβάλλει περιοριστικές συνθήκες παρακολούθησης κατά 
τη χρήση του οχήματος. 

3. ΚΙΚίΗΤΗΡΑΣ ΚΑΙ ΚΑΥΣΙΜΟ ΤΗΣ ΛΟΚΙΜΗΣ 

3 -1 - Κινητή ρ ας 

Ο κινητήρας δοκιμής συμμορφώνεται με τις προδιαγραφές που προ βλέ¬ 
πονται στο προσάρτημα 1 του παραρ>τήματος II της οδηγίας 
2005/55/ΕΚ. 

3.2. Καύσιμο 

Για τη δοκιμή πρέπει να χρησιμοποιείται το ενδεδειγμένο καύσιμο 
αναφοράς που αναφέρεται στο παράρτημα IV της οδηγίας 2005/55/ΕΚ. 

4. ΣΥΝΤΟΗΚΕΣ ΑΟΚΙΜΗΣ 

Οι συνθήκες δοκιμής πρέπει να καλύπτουν τις απαιτήσεις της δοκιμής 
εκπομπής όπως περιγράφεται στην παρούσα οδηγία. 

5. ΕΗΟΠΑΙΣΜΟΣ ΑΟΚΙΜΗΣ 

Το δυναμόμετρο του κινητήρα πρέπει να ικανοποιεί τις προϋποθέσεις 
του παραρτήματος ΙΠ της οδηγίας 2005/55/ΕΚ. 

6- ΚΥΚΛΟΣ ΑΟΚΙΜίΐΝ ΟΒΙ> 

6-1- Ο κύκλος δοκιμών ΟΒ1Ι> είναι ενιαίος συντομευμένος κύκλος δοκιμών 

ΕδΟ. Οι ατομικοί τρόποι εκτελούνται κατά την ίδια σειρά όπως ο 
κύκλος δοκιμών Ε80, σύμφωνα με το τμήμα 2.7.1 του προσαρτήματος 
1 του παραρ>τήματος ΙΪΙ της οδηγίας 2005/55/ΕΚ. 

Ο κινητήρας πρέπει να βρίσκεται σε λειτουργία για μέγιστο διάστημα 
60 δευτερολέπτων σε κάθε τρόπο, επιτυγχάνοντας τις μεταβολές 
στροφών και φορ»τίου μέσα στα πρώτα 20 δευτερόλεπτα- Οι καθοριζό¬ 
μενες στροφές πρέπει να διατηρούνται σε μέγιστη απόκλιση ±50 ιριη, 
η δε καθορηζόμενη ροπή πρέπει να διατηρείτοα σε μέγιστη απόκλιση 
±2. 9^ από τη μέγιστη ροπή που αντιστοιχεί στις στροφές της δοκιμής. 

Οι εκπομπές καυσαερίων δεν χρειάζονται μέτρηση κατά τον κύκλο 
δοκιμών ΟΒΙ>. 
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6.2. !Κ!ι3κλος προετοιμ^ασίοες 

6-2.1- Ινίετά την εισαγ(Χ>γη ενό<^ οαζό 'Γθτ>ς τρόποαχ^ αχττογχαχζ, ττοο ανο:.^ρέροντ(xτ 
στο τμήμα 6.3, ο *ϋ.νητήρα<^ και το σόστημα ΟΒΙΙ> προετοιμάζονται 
Όποβαλλόμενα σε έναν κύκλο προετοι.μασία<^. 

6-2.2. Εάν το ζητήσει ο κατασκεχ>αστή<^ κοα ειρόσον σομφίονήσετ. η αρμόδια 
για την έγκριση τύποο αρχή, μπορεί να χρησιμοποιηθεί εναλλακτικοί^ 
αρη-θμός κατά ανώτατο όριο εννέα οΛλεπάλληλον κύκλουν δοκιμών 
ΟΒΟ. 

6.3. Δοκιμή συστήματος ΟΒ1> 

6.3.1. Κ.ννίγτ>^ρθς οχ}^μα.το. ειξί>7ζλι<τμέ:^α, με κχ^η^-τ^ρα, 

6.3.1.1. Ινίετά την προετοιμασία σύμίρύ>να με το τμήμα 6.2, ο δοκιμαστικός 
κινητήρας λειτουργεί στον κύκλο δοκιμής ΟΒΙ> όπ(Α>ς περιγράφεται στο 
τμήμα 6.1 του παρόντος προσαρτήματος. Ο ϊνΐϊ πρέπει να ενεργο¬ 
ποιείται πριν από την ολοκλήρύ>ση της δοκιμής αυτής υπό οποιεσδή- 
ποτε από τις αναφ«ερόμενες στα τμήματα 6.3.1.2 έύ>ς 6.3.1.7 συνθήκες. 
Η τεχνική υπηρεσία μπορεί να χρησιμοποιεί αντ" αυτών άλλες 
συνθήκες, σύμφύ>να με το τμήμα 6.3.1.7. Σε ό,τι αιρορά την έγκριση 
τύπου, ο συνολικός αριθμός δυσλειτουργιών που υπόκεινται σε 
δοκιμές, στην περίπτο>ση διαφορετικών συστημάτων ή κατασκευα¬ 
στικών στοιχείων, δεν πρέπει να υπερβαίνει τις τέσσερη.ς. 

Εάν η δοκιμή διενεργείται για την έγκριση τύπου μιας σειράς κινη¬ 
τήρων ΟΒΙ> που αποτελείτοα από κινητήρες που δεν ανήκουν στην ίδια 
σειρά κινητήρων, η αρμόδια αρχή για την έγκρισης τύπου θα αυζήσει 
τον αριθμό των αστοχιών που υποβάλλονται, σε δοκιμές σε ανώτατο 
όρτο τεσσάρων φορών του αριθμού των σειρών κινιγτήρων που περι¬ 
λαμβάνονται στην σειρά κινητήρων ΟΒΙ>. Η αρμόδια αρ>χή για την 
έγκριση τύπου μπορεί να αποφασίσει να μειώσει ανά πάσα στιγμή της 
διάρκεια της δοκιμής προτού επιτευχθεί ο μέγιστος αριθμός δοκιμών 
αστοχίας. 

6.3.1.2. Εφόσον έχει τοποθετηθεί ως ζεχωριστή μονάδα που ενδέχεται να 

αποτελεί ή όχι τμήμα του συστήματος εζουδετέρωσης των ή του 

φίλτρου σωματιδίων ντήζελ, αντικατάσταση του καταλύτη από άλλον 
φθαρμένο ή ελαττωματικό ή ηλεκτρονική προσομοίωση της εν λόγω 
αστοχίας. 

6.3.1.3. Αντικατάσταση του συστήματος εζουδετέρωσης των (συμπεριλαμ¬ 

βανομένων οποίων δήποτε αισθητήρων που αποτελούν αναπόσπαστο 
σημείο του συστήματος), εφόσον υπάρχει από φθαρμένο ή ελαττωμα¬ 
τικό σύστημα εζουδετέρωσης των ή ηλεκτρονική προσομοίωση 

φθαρμένου ή ελαττωματικού συστήματος εζουδετέρωσης των ΝΟ^, που 
συνεπάγεται οι εκπομπές να υπερβαίνουν τα όρια ΟΒΙ> των που 

προ βλέπονται στον πίνακα του άρθρου 4 παράγραφος 3 της παρούσας 
οδηγίας. 

Στην περίπτωση που ο κινητήρας υποβάλλεται σε έγκρ>ιση τύπου 
σύμφωνα με το άρθρο 4 παράγραφος 1 της παρούσας οδηγίας, για την 
παρακολούθηση σοβαρής λειτουργικής αστοχίας, η δοκιμή του συστή¬ 
ματος εζουδετέρωσης των καθορίζει ότι ο Ινϊϊ πρέπει να ενεργο¬ 

ποιείται κάτω από οποιεσδήποτε από τις ακόλουθες συνθήκες: 

πλήρης αφαίρεση του συστήματος ή αντικατάσταση του συστή¬ 
ματος από «ψευδοσύστημα», 

έλλειψη οποίου δήποτε απαιτούμενου αντιδραστηρίου για σύστημα 
εζουδετέρωσης των 

οποιαδήποτε ηλεκτρική αστοχία κατασκευαστικού στοιχείου (π.χ. 
αισθητήρες και ενεργοποιητές, μονάδα ^έγχου δοσολογίας) ενός 
συστήματος εζουδετέρωσης των συμπεριλαμβανομένου, 

εφόσον υπάρχει, του συστήματος θέρμανσης του αντιδραστηρίου, 

αστοχία συστήματος δοσολογίας αντιδραχττηρίου (π.χ. απουσία 
παροχής αέρα, φραγμένο ακροφύσιο, οστοχία αντλίας δοσολογίας) 
ενός συστήματος εζουδετέρωσης των 

σοβαρ>ή αστοχία του συστήματος. 

6.3.1.4. Εφόσον υπάρχει, πλήρ>ης αφαίρεση του φίλτρου σωματιδίων ή αντικα¬ 
τάσταση του φίλτρου σωματιδίων με ελαττωματικό φίλτρο σωματιδίων 
με αποτέλεσμα οι εκπομπές να υπερβαίνουν το όρ>ιο σωματιδίων του 
ΟΒ1) που παρατίθεται στον πίνακα ταυ άρθρου 4 παράγραφος 3 της 
παρούσας οδηγίας. 
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Σχην π ερίτΓΤίοση ποα> ο κιτντ|·τηροί<^ ι>ποβε5(λΧετα.τ σε έγκρτση τύίτοα> 
σύμ,φύονα με το άρθρο 4 παράγραφος 1 της παρούσας οδηγίας, για την 
παρακϋολούθηαη σοβαρής Χεχτουργικης αστοχίας, η δοκιμή τοό φίλτρου» 
σο>ματι.δίύ>ν καθορίζει, όη. ο ΪΥίΙ ενεργοποιείτατ σύμφα>να με οποτεσδή- 
ποτε από τις ακόλουθες συνθήκες: 

πλήρης αφαίρεση του φίλτρου σύ>ματιδί(ϊ>ν ή ανηκατοοσταση του 
συστήματος από «ψευδοσύστημα», 

λκί>στμο σε μεγάλο βαθμό του υποστρώματος του φίλτρου σοματι- 
δίίον, 

ρηγμάτίοση σε μεγάλο βαθμό του υποστρώματος του φίλτρου 
σίοματιδί α>ν, 

οποιαδήποτε ηλεκτρική αστοχία κατασκευαστικού στοιχείου (π.χ. 
αισθητήρες κατ ενεργοποτητές, μονάδα εΛέγχου δοσολογίας) 
φίλτρου σωμαηδίον, 

αστοχία, εφόσον υπάρχει του συστήματος δοσολογίας αντιδραστη¬ 
ρίου ("ΐτ.χ. φραγμένο ακροφύσιο, αστοχία αντλίας δοσολογίας) 
φίλτρου σ(]ομαηδίίϊ>ν, 

φραγμένο φίλτρο σύ>ματιδίο>ν με αποτ^εσμα διαφορική πίεση 
εκτός της κλίμακας που ^ει δηλώσει ο κατασκευαστής. 

6.3.1.5. Αντικατάσταση του συνδυασμένου συστήματος εζουδετέροσης Τίΐον 
ϊ>ΪΟ,£ και. φίλτρου σύ>ματιδίοον (συμπεριλαμβανομένο>ν οποιονδήποτε 
αισθητήρΰον που αποτελούν αναπόσπαστο σημείο του συστήματος), 
εφόσον υπάρχει, από φθαρμένο ή ελαττύ^ματικό σύστημα ή ηλεκτρο¬ 
νική προσομοίύοση φθαρμένου ή ελαττύ>ματικού συστήματος, που 
συνεπάγεται, οι εκπομπές να υπερβαίνουν τα όρηα ΟΒΙ> τύ>ν και 

Τίϊ>ν σ(ϊ>ματιδίίϊ>ν που προβλέπονται στον πίνακα του άρθρου 4 παρά¬ 
γραφος 3 της παρούσας οδηγίας. 

Στην περ>ίπτύ>ση που ο κινητήρας υποβάλλεται σε έγκριση τύπου 
σύμφύ>να με το άρθρο 4 παράγραφος 1 της παρούσας οδηγίας, για την 
παρακολούθηση σοβαρής λειτουργικής αστοχίας, η δοκιμή του συνδυα¬ 
σμένου συστήματος εζουδετέρ(ϊ>σης τον και φίλτρου σοματιδίον 

καθορίζει ότι ο Κϋ ενεργοποιείται σύμφονα με οποιεσδήποτε από τις 
ακόλουθες συνθήκες: 

πλήρης αφαίρεση του συστήματος ή αντικατάσταση του συστή¬ 
ματος από «ψευδοσύστημα», 

έλλειψη οποίου δήποτε απ αϊτού μεν ου αντιδραστηρίου για το 
συνδυασμένο σύστημα εζουδετέροσης τον και φίλτρου σομα- 

τιδίον, 

οποιαδήποτε ηλεκτρική αστοχία κατασκευαστικού στοιχείχ3υ (π.χ. 
αισθητήρες και ενεργοποτητές, μονάδα ελέγχου δοσολογίας) του 
συνδυασμένου συστήματος εζουδετέροσης τον και φύτρου 

σοματιδί ον * 

αστοχία του συστήματος δοσολογίας αντιδραστηρίου (π.χ. έλλειψη 
παροχής αέρα, φραγμένο ακροφύσιο, αστοχία αντλίας δοσολογίας) 
του συνδυασμένου συστήματος εφουδετέροσης τον και 

φίλτρου σοματιδίον' 

σοβαρή αστοχία του συστήματος τον παγίδον 

λιώσιμο σε μεγάλο βαθμό του υποστρώματος του φλτρου σοματι- 
δίον* 

σε μεγάλο βαθμό δημιουργία ρηγμάτον στο υπόστρομα του 
φλτρου σοματιδίον' 

φραγμένο φλτρο σοματιδίον με αποτέλεσμα διαφορ>ική πίεση 
εκτός της κλίμακας που έχει δηλώσει ο κατασκευαστής. 
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6.3.1.6. Α.πο^τόνδε^τ^| οποι.οα>δήποτε ηΧεκτρονυοού ενεργοποιητή ρ>ύθμτχτη<^ 
παροχή<^ κ.αι>£τίμου κιατ χρονισμού τοτ> σοστήματος τροιροδοσΐα^^ με 
κιαύσιμο με αποτέλεσμα οτ εκπομπέ<^ να τ>περΡ αίνοον οποίο δήποτε από 
τα όρια 0!ΒΙ> ποΌ ανο^(ρέροντατ στον πίνακα τοο οορθροΌ 4- παρά¬ 
γραφος 3 της παρούσας οδτ|γίας. 

6.3.1.7. Αποσύνδεση οποτοΌδήποτε άλλοΌ σχεπιοού με τις εκπομπές κατα- 
σκεοαστηκού στοτχείοΌ τοΌ κινητήρα σονδεόμενοχ> με υπολογί-στή» ποΌ 
έχει ίος αποτέλεσμα οχ εκπομπές να Όπερβ αίνοον οποίο δήποτε από τα 
όρια ποο αναφέρονται στον πίνακα τοο άρθροο 4 παράγραφος 3 της 
παρούσας οδηγίας. 


6-3.1.8. Για τη σομμόρφίοση με τις απαιτήσεις τ(ον τμημάτα>ν 6.3.1.6 και 6.3.1.7 
και με τη σομφύ>νία της αρμόδιας για τις εγκρίσεις αρχή, ο κατα- 
σκεοαστης μπορεί να προβαίνει στις κατάλληλες ενέργειες για να 
αποδείξει ότι το σύστημα 0!Β1Ι> δείχνει την ύπαρξη αστοχίας όταν 
συμβαίνει αποσύνδεση. 
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ΙΙΑΡΑΡΤΙ12\ΛΑ V 

ΣΥΧΧΚΜΑ ΡΥΘΜΙΣΗΣ; ΧΟΥ ΠΙΣΧΟΠΟΙΗΧΙΚΟΥ ΕΧΚΡΙΣΗΣ 


1. ο αρηθμό·ς αποτεΧείτατ από 5 «τημεία ποΌ χα>ρίζονται. από ένα αστερά<τκ.ο. 

Τήμα 1: το μικ,ρό γράμμα « 0 » αια:»Χο·χ>θούμενο οοπό τον δτακρττΜίώ αριθμό 

τοχ> κράτοτ>9 μέΧοι>ς ποτ> εκδίδει, την έγκριση: 

1 για τη Γερμανία 

2 για τη ΓαΧΧία 

3 για την ΙταΧία 

4 για τις, Κάτίο Χ(ί>ρε<^ 

5 για τη Σουηδία 

6 για το ΒέΧγιο 

7 για την Ουγγαρία 

8 για την Τσεχική Αημοκρατία 

9 για την Ισπανία 

11 για το Ηνύομένο ΒασίΧειο 

12 για την Αυστρία 

1 3 για το Λουξεμβουρ>γο 
1 7 για τη ΦτνΧανδία 
1 8 για τη Αανία 

20 για την ΠοΧύ^νία 

21 για την ΓορτογαΧία 

23 για την ΕΧΧάδα 

24 για την ΙρΧανδία 

26 για τη ΣΧοβενία 

27 για τη ΣΧοβακία 
29 για την Εσθονία 
32 για τη Αεττονία 
3 6 για τη Λιθουανία 
49 για την Κΐύπρο 

5 0 για τη ΙνίάΧτα 

Τμήμα 2: Ο αρη,θμός τη<^ παρούσα<^ οδηγία<^. 

Τμήμα 3: Ο αριθμό<^ "τη^^ τεΧευταία<^ τροποποιητική<^ οδηγίαι^ που ειραρμό¬ 

ζεται στην έγκριση. Κ.αθίί><^ περιέχει δι0££ρορε<^ ημερομηνίες^ ειρ αρ¬ 
μογής^ και διάφορα τεχνικά πρότυπα, προστίθεται οιΧφαβητικός;. 
χαρακτήρας^ συμφοονα με τον πίνοίκα του σημείου 4 παρακάτύ>. 
Ο χαρακτήρας αυτός αναφέρεται στις διάφορες ημερομηνίες 
εφαρμογής απαιτήσεον σταδιακής αυστηρότητας βάσει της 
οποίας χορηγήθηκε η έγκριση τύπου. 

Τμήμα 4: Ένας τετραψήφιος αύζ<ϊ>ν αριθμός (με αρχικά μηδενικά, όταν 

χρειάζεται) που υποδεικνύει τον βασικό αριθμό εγκρίσεοί>ς. ϋ 
ακοΧουθία ζεκινάει οιπό το 0001. 

Τμήμα 5: Ένας διψήφιος αύζύον αρηθμός (που αρ»χίζει, όταν χρειάζεται, 

από μηδέν) που υποδηΧώνει την επέκταση. Η ακοΧουθία αρχίζει 
από 01 για κάθε βασικό αριθμό έγκρισης. 

ΓΜ1 

2. Παράδειγμα εφαρμογής τον απαιτήσεον της παρούσας οδηγίας και της 
οδηγίας 2005/55/ΕΚ1 για την τρίτη έγκριση (χορίς επέκταση, μέχρι τόρα) που 
αντιστοιχεί στην ημερομηνία εφαρμογής Β1 με στάδιο I ΟΒΙ>, η οποία χορη¬ 
γήθηκε από το Ηνομένο ΒασίΧειο: 

εΐ 1 ’^2005/5 5*2005/78Ε* 0003 *00 

3. Παράδειγμα εφαρμογής τον απαιτήσεον της οδηγίας 2005/55/ΕΚ1 και τροπο¬ 
ποίησης της οδηγίας 2006/51/ΕΚ1 για τη δεύτερη επέκταση της τέταρ>της 
έγκρισης που αντιστοιχεί στην ημερομηνία εφαρμογής Β2, με στάδιο II ΟΒΠ, 
η οποία χορηγήθηκε από τη Γερμανία: 

ε1^2005/55^2006/5ΐΡ’^ 0004^02 
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ΓΜ1 

4. ΙΙίνακια<^ ττοΌ παρουστόοζει. τσος %οιραιοτηρε<^ τταο πρέπετ να χρηστμοποτ,ούντατ 
ίΓ6μιρα>να με τνς, διάφορες ημερομηνίες εφαρμογι^ που αναφέροντατ «ττην 
οδηγία 2005/5 5/ΕΚ.: 


ας 

Σειρά 

Στάδιο I 
ΟΒΒ 

Στάδιο II 
ΟΒΒ 

Ανθεκτικώ- 
τητα και 
κατά τη 
χρήση της 
διάταξης 

Έλεγχος 
ΝΟ^ (***') 

Α 

Α 





Β 

Β1 02005) 

ΝΑΙ 


ΝΑΙ 


ο 

Β102005) 

ΝΑΙ 


ΝΑΙ 

ΝΑΙ 

Ι> 

Β202ΟΟ8) 

ΝΑΙ 


ΝΑΙ 


Ε 

Β202ΟΟ8) 

ΝΑΙ 


ΝΑΙ 

ΝΑΙ 

Ρ 

Β202ΟΟ8) 


ΝΑΙ 

ΝΑΙ 


α 

Β202ΟΟ8) 


ΝΑΙ 

ΝΑΙ 

ΝΑΙ 

Η 

α 

ΝΑΙ 


ΝΑΙ 


1 

α 

ΝΑΙ 


ΝΑΙ 

ΝΑΙ 

ί 

α 


ΝΑΙ 

ΝΑΙ 


κ 

α 


ΝΑΙ 

ΝΑΙ 

ΝΑΙ 


ί··*) Σύμφωνα με τον πίνακ,α 1 σημείο 6 τον παραρτήματος I της οδηγίας 2005/5 5/ΈΚ. 

Σύμφωνα με το άρθρο 4 της οδηγίας 2005/5 5/ΈΚ, οι κινητήρες αερίον εξαιρούνται 
από το στάδιο I ΟΒΣ>. 

Σύμφωνα με το σημείο 6.5 τον παραρτήματος I της οδηγίας 2005/5 5/ΕΚ.. 
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Άρθρο 7 

Κατάργηση διατάξεων - Παράρτημα IX της 2005/55/ΕΚ 
1. Οι παρακάτω κοινές υπουργικές αποφάσεις καταργούνται από την 9η Νοεμβρίου 2006. 


Κ.Υ.Α. ΕΝΑΡΜΟΝΙΣΗΣ 

ΟΔΗΓΙΕΣ 

ΦΕΚ ΔΗΜΟΣΙΕΥΣΗΣ 

28432/2447/2.7.1992 

88/77/ΕΟΚ 

Β 536/25-08-1992 

28432/2447/2.7.1992 

91/542/ΕΟΚ 

Β 536/25-08-1992 

18611/1393/7.6.1996 

96/1/ΕΚ 

Β 465/18-06-1996 

50050/2044/30.7.2000 

1999/96/ΕΚ 

Β 1076/30-8-2000 

78106/3443/23.1.2002 

2001/27 

Β 118/01-02-2002 


2. Οι αναφορές στις καταργσύμενες σδηγίες θεωρσύνται ότι γίνονται στην παρσύσα απόφαση και διαβάζονται 
σύμφωνα με τσν πίνακα αντιστοιχίας που παρατίθεται στο παράρτημα X του άρθρου 5. 

Άρθρο 8 
Έναρξη ισχύος 

Η παρούσα ισχύει από την 9η Νοεμβρίου 2006. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Αθήνα, 22 Μαρτίσυ 2007 

οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΝ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ, ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ 

ΚΑΙ ΔΗΜΟΣΙΟΝ ΕΡΓΩΝ 

ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΑΛΟΓΟΣΚΟΥΦΗΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΣΟΥΦΛΙΑΣ 

ΜΕτΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΜΙΧΑΛΗΣ Κ. ΛΙΑΠΗΣ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 

ΕΦΗΜΕΡΙΔΑ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


1 ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΑ ΓΡΑΦΕΙΑ ΠΩΛΗΣΗΣ Φ.Ε.Κ. 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ - Βασ. Όλγας 227 

23104 23956 

ΛΑΡΙΣΑ - Διοικητήριο 

2410 597449 

ΠΕΙΡΑΙΑΣ - Ευριπίδου 63 

210 4135228 

ΚΕΡΚΥΡΑ - Σαμαρά 13 

26610 89122 

ΠΑΤΡΑ - Κορίνθου 327 

2610 638109 

ΗΡΑΚΛΕΙΟ - Πεδιάδος 2 

2810 300781 

ΙΩΑΝΝΙΝΑ - Διοικητήριο 

26510 87215 

ΜΥΤΙΛΗΝΗ - Πλ. Κωνσταντινουπόλεως 1 

22510 46654 

ΚΟΜΟΤΗΝΗ - Δημοκρατίας 1 

25310 22858 




ΤΙΜΗ ΠΩΛΗΣΗΣ ΦΥΛΛΩΝ ΕΦΗΜΕΡΙΔΟΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


Σε έντυπη υοοίρή 

• Για τα Φ.Ε.Κ. από 1 μέχρι 16 σελίδες σε 1 €, πρσσαυξανόμενη κατά 0,20 € για κάθε επιπλέσν σκτασέλιδσ ή μέρος αυτού. 

• Για τα φωτοαντίγραφα Φ.Ε.Κ. σε 0,15 € ανά σελίδα. 

Σε υοο(ρή ΡΥΡ/ΟΡ 


Τεύχος 

Ετήσια έκδοση 

Τριμηνιαία έκδοση 

Μηνιαία έκδοση 

Α.Α.Π. 

110 € 

30 € 

- 

Ε.Β.Ι. 

100 € 

- 

- 

Α.Ε.Δ. 

5€ 

- 

- 

Δ.Δ.Σ. 

200 € 

- 

20 € 

Α.Ε. ■ Ε.Π.Ε. και Γ.Ε.ΜΗ. 

- 

- 

100 € 


Τεύχος 

Ετήσια έκδοση 

Τριμηνιαία έκδοση 

Μηνιαία έκδοση 

Α' 

150 € 

40 € 

15 € 

Β' 

300 € 

80 € 

30 € 

Γ' 

50 € 

- 

- 

Υ.Ο.Δ.Δ. 

50 € 

- 

- 

Δ' 

110 € 

30 € 

- 


• Η τιμή πώλησης μεμονωμένων Φ.Ε.Κ. σε μορφή οά-ΓΟίπ από εκείνα που διατίθενται σε ψηφιακή μορφή και μέχρι 100 σελίδες, σε 5 ί προσαυξανόμενη κατά 1 ί ανά 50 σελίδες. 

• Η τιμή πώλησης σε μορφή οά-Γοηι/άνά, δημοσιευμάτων μιας εταιρείας στο τεύχος Α.Ε.-Ε.Π.Ε. και Γ.Ε.ΜΗ. σε 5 ί ανά έτος. 

ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑ ΚΑΙ ΑΠΟΣΤΟΛΗ Φ.Ε.Κ.; Τηλεφωνικά; 210 4071010 - (εχ; 210 4071010 - ΙηΙβτηβΙ; ΙιίΙρ;//νννννν. 6 ΐ. 9 Γ 


ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ Φ.Ε.Κ. 


Τεύχος 

Έντυπη μορφή 

Ψηφιακή Μορφή 

Α.Ε.Δ. 

10 € 

Δωρεάν 

Α.Ε. - Ε.Π.Ε. και Γ.Ε.ΜΗ. 

2.250 € 

645 € 

Δ.Δ.Σ. 

225 € 

95 € 

Α.Σ.Ε.Π. 

70€ 

Δωρεάν 

Ο.Π.Κ. 

- 

Δωρεάν 

Α'+ Β'+ Δ' + Α.Α.Π. 

- 

450 € 


Τεύχος 

Έντυπη μορφή 

Ψηφιακή Μορφή 

Α' 

225 € 

190 € 

Β' 

320 € 

225 € 

Γ' 

65 € 

Δωρεάν 

Υ.Ο.Δ.Δ. 

65 € 

Δωρεάν 

Δ' 

160 € 

80 € 

Α.Α.Π. 

160 € 

80 € 

Ε.Β.Ι. 

65 € 

33 € 


* Το τεύχος Α.Σ.Ε.Π. (έντυπη μορφή) θα αποστέλλεται σε συνδρομητές ταχυδρομικά, με την επιβάρυνση των 70 €, ποσά το οποίο αφορά τα ταχυδρομικά έξοδα. 

* Για την παροχή πρόσβασης μέσω διαδικτύου σε Φ.Ε.Κ. προηγουμένων ετών και συγκεκριμένα στα τεύχη: α) Α, Β, Δ, Α.Α.Π., Ε.Β.Ι. και Δ.Λ.Σ., η τιμή προσαυξάνεται, 
πέραν του ποσού της ετήσιας συνδρομής του 2007, κατά 40 € ανά έτος και ανά τεύχος και β) για το τεύχος Α.Ε.-Ε.Π.Ε. & Γ.Ε.ΜΗ., κατά 60 € ανά έτος παλαιότητας. 

* Η καταβολή γίνεται σε όλες τις Δημόσιες Οικονομικές Υπηρεσίες (Δ.Ο.Υ.). Το πρωτότυπο διπλότυπο (έγγραφο αριθμ. πρωτ. 9067/28.2.2005 2η Υπηρεσία 
Επιτρόπου Ελεγκτικού Συνεδρίου) με φροντίδα των ενδιαφερομένων, πρέπει να αποστέλλεται ή να κατατίθεται στο Εθνικό Τυπογραφείο (Καποδιστρίου 34, 
Τ.Κ. 104 32 Αθήνα). 

* Σημειώνεται ότι φωτοαντίγραφα διπλοτύπων, ταχυδρομικές Επιταγές για την εξόφληση της συνδρομής, δεν γίνονται δεκτά και θα επιστρέφονται. 

* Οι οργανισμοί τοπικής αυτοδιοίκησης, τα νομικά πρόσωπα δημοσίου δικαίου, τα μέλη της Ένωσης Ιδιοκτητών Ημερησίου Τύπου Αθηνών και Επαρχίας, οι τηλεο¬ 
πτικοί και ραδιοφωνικοί σταθμοί, η Ε.Σ.Η.Ε.Α., τα τριτοβάθμια συνδικαλιστικά Όργανα και οι τριτοβάθμιες επαγγελματικές ενώσεις δικαιούνται έκπτωσης πενήντα 
τοις εκατό (50%) επί της ετήσιας συνδρομής (τρέχον έτος + παλαιότητα). 

* Το ποσό υπέρ Τ.Α.Π.Ε.Τ. [5% επί του ποσού συνδρομής (τρέχον έτος + παλαιότητα)], καταβάλλεται ολόκληρο (Κ.Α.Ε. 3512) και υπολογίζεται πριν την έκπτωση. 

* Στην Ταχυδρομική συνδρομή του τεύχους Α.Σ.Ε.Π. δεν γίνεται έκπτωση. 


Πληροφορίες για δημοσιεύματα που καταχωρούνται στα Φ.Ε.Κ. στο τηλ.; 210 5279000. 

Φωτοαντίγραφα παλαιών Φ.Ε.Κ.; Μάρνη 8 τηλ.; 210 8220885,210 8222924,210 5279050. 

Οι πολίτες έχουν τη δυνατότητα ελεύθερης ανάγνωσης των δημοσιευμάτων που καταχωρούνται σε όλα τα τεύχη της Εφημερίδας της 
Κυβερνήσεως πλην εκείνων πσυ καταχωρούνται στο τεύχος Α.Ε.-Ε.Π.Ε και Γ.Ε.ΜΗ., από την ιστοσελίδα του Εθνικού Τυπογραφείου (νννννν. 6 ΐ. 9 Γ). 


Οι υπηρεσίες εξυπηρέτησης πολιτών λειτουργούν καθημερινά από 08;00 μέχρι 13;00 



ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 

ΚΑΠΟΔΙΣΤΡΙΟΥ 34 * ΑΘΗΝΑ 104 32 * ΤΗΛ. 210 52 79 000 * ΡΑΧ 210 52 21 004 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ: Ιιίίρ://\ννννν. 0 ΐ.αΓ - ί-πΐ3ΐΙ: νν?ί)ΐτΐ35ΐ?Γ(30ΐ.αΓ 



































